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 تی یخلاصه مدیر 
 
 

کند.  حیاتی در ارتباط و تقویت اقتصادهای جهانی ایفا می عنوان ستون اصلی تجارت جهانی نقشی  ونقل دریایی به حمل 
های استراتژیک مانند کانال سوئز و پاناما، مسیرهای  های پیچیده کشتیرانی، بنادر و گلوگاه این بخش از طریق شبکه 

ونقل را کاهش داده است. با این حال، وابستگی  ها و زمان حمل ای فراهم کرده و هزینه قارهتری برای تجارت بین کوتاه
پذیری شدیدی در برابر اختلالات ناشی از عوامل اقلیمی، ژئوپلیتیکی و عملیاتی ایجاد  ها، آسیب شدید به این گلوگاه 

 کرده است. 

دیده شد، که خسارات    1" اور گیون "توسط کشتی    2021پذیری در انسداد کانال سوئز در سال  ای از این آسیب نمونه  
با بحران اقتصادی و تأخیرهای گسترده  این وضعیت  از جمله حملات به کشتی ای به همراه داشت.  ها در  های اخیر، 

های عملیاتی و مصرف سوخت  ها، هزینه تر شده و به افزایش فاصله دریای سرخ و کاهش سطح آب کانال پاناما، پیچیده 
 منجر شده است.  

ای و انتقال  های مهم دیگری همچون ضرورت کاهش انتشار گازهای گلخانه ونقل دریایی با چالش علاوه بر این، حمل 
های جدید، نوآوری، و تغییر  های گسترده در فناوری گذاریها نیازمند سرمایه تر روبروست. این چالش به منابع انرژی پاک 
 پذیری بیشتری در برابر اختلالات ایجاد شود. رانی هستند تا پایداری و تطبیق ساختار ناوگان کشتی 

 رو:ها و مسیر پیش توصیه  
های  گذاری در زیرساخت سرمایه   -آور، ضروری است که:  برای ساخت یک بخش دریایی پایدار و تاب  •

 های سبز افزایش یابد.  مدرن و فناوری 

 های تأمین ارتقا یابد. های دریایی و زنجیره المللی برای تقویت گلوگاههمکاری بین  •

ایفا  ها و ذی گذاران، دولتسیاست • پایدار  توسعه  اهداف  در تحقق  فعالی  نفعان بخش خصوصی نقش 

 کنند. 

نه   تغییرات  به کاهش آسیباین  دریایی کمک می پذیری حمل تنها  اقتصادی  ونقل  رشد  بر  مثبتی  تأثیرات  بلکه  کند، 

با ارائه    " روند های فعلی و چشم انداز آتی  -حمل و نقل و تجارت دریایی"گزارش    جهانی خواهد داشت. 

 . دهد ارائه می های عملی برای دستیابی به این اهداف های جامع، دیدگاه تحلیل 
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 مقدمه 
های تأمین  بدیل در پایداری زنجیره ترین ابزارهای تسهیل ارتباطات اقتصادی، نقشی بی ونقل دریایی یکی از اساسی حمل 

های استراتژیکی مانند کانال سوئز،  کند. این بخش که مسیرهای کشتیرانی پیچیده، بنادر بزرگ و گلوگاه المللی ایفا می بین

تنگه  و  پاناما  در کانال  را  دریایی  حساس  و  برمی   های  تولیدکنندگان  میان  ارتباط  و  کالاها  انتقال  اصلی  بستر  گیرد، 

دهد،  المللی را کاهش می ها و زمان تجارت بین تنها هزینه کنندگان در سراسر جهان است. این سیستم پیچیده نه مصرف 

 سازی است.  بلکه موتور محرک رشد اقتصادی و جهانی 

 

های حیاتی  کند. وابستگی به گلوگاه های متعددی روبرو است که عملکرد آن را تهدید می با این حال، این صنعت با چالش 

محیطی،  های ژئوپلیتیکی، نوسانات اقتصادی، و الزامات زیست پذیری در برابر تغییرات اقلیمی، افزایش تنش دریایی، آسیب 

روند. کاهش سطح آب در  آوری و پایداری این بخش به شمار می همه عواملی هستند که تهدیدی برای کارایی، تاب 

درگیری کانال از  ناشی  اختلالات  منطقه ها،  هزینه های  افزایش  و  زنجیره ای  عملیاتی،  بین های  تأمین  با  های  را  المللی 

 تری مواجه کرده است. های گسترده چالش 

 

ها و سایر  در این میان، تغییرات اقلیمی تأثیر قابل توجهی بر این صنعت داشته است. افزایش سطح دریاها، شدت طوفان  

های  وهوایی غیرمنتظره، علاوه بر تأثیر بر ایمنی و کارایی مسیرهای کشتیرانی، فشار بیشتری بر زیرساخت های آب پدیده 

ای و انتقال به  بنادر و ناوگان دریایی وارد کرده است. از سوی دیگر، تقاضای جهانی برای کاهش انتشار گازهای گلخانه 

 ها نیاز دارد.  گذاری ها و سیاست ها، زیرساخت تر، به تغییرات اساسی در فناوری منابع انرژی پاک 

 

، بیشترین آسیب را از  3های کوچکو جزیره   2یافتهویژه کشورهای کمتر توسعهاقتصادهای وابسته به تجارت دریایی، به

طور مستقیم بر امنیت غذایی، قیمت  شوند. این اختلالات به ونقل متحمل می های حمل هزینهاختلالات دریایی و افزایش  

ونقل دریایی نیازمند  ها، صنعت حمل گذارد. برای مقابله با این چالش کننده و رشد اقتصادی این کشورها تأثیر می مصرف 

محیطی تمرکز داشته  آوری، کاهش انتشار کربن و سازگاری با الزامات زیستزمان بر تاب رویکردی جامع است که هم

گیری  های پایدار و بهره گذاری در زیرساخت های پیشرفته، سرمایه المللی، توسعه فناوری های بین باشد. ارتقای همکاری 

 رو و تقویت پایداری این صنعت باشد. های پیش تواند راهکارهای کلیدی برای مقابله با چالش های سبز، می از فناوری 

 

های  های کنونی، تأثیرات اختلالات و روندهای نوظهور، به بررسی نقش گلوگاه این گزارش با ارائه تحلیلی جامع از چالش  

پردازد. این تحلیل راهکارهایی برای  ای پایدارتر می گذاری در آیندهپذیری با شرایط جدید و سرمایه دریایی، اهمیت تطبیق 

    .دهدونقل دریایی در اقتصاد جهانی ارائه می آوری، پایداری و تقویت نقش حیاتی حمل ارتقای تاب 

 
2 Least Developed Countries 
3 Small Island Developing States 
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 در دو دهه اخیرروند تجارت دریایی 
 

دهنده  که نشان   د ی رس  2023تن در سال    ون یلیم  12,292. حجم تجارت به  د یافتبهبو   2023در سال    ی جهان  ییای در  تجارت 

با توجه به مسافت    یی ای حمل و نقل در  یبرا  ی اری)که مع  ل« یمادرصد است. تجارت در واحد »تن   2.4سالانه    شیافزا

  62,037به    2023در سال    هال یمازده شده تن   نی از تجارت بر حسب تن رشد کرد. مجموع تخم  یشتریاست(، با سرعت ب

 (.  1 نمودار داشت )  2022نسبت به سال   یدرصد  4.2 ش یکه افزا  دی رس ارد یلیم

کنار هم،    دربود.    های کشت  ری مس  ریی از تغ  یتقاضا ناش   شی افزا  نی و همچن  ی اقتصاد جهان  ت یبهبود وضع  ل یرشد به دل  نیا

و    ییایاند که حمل و نقل درسرخ و کاهش سطح آب در کانال پاناما باعث شده  یا یاختلالات در در  ن،یجنگ در اوکرا

همچنان    2023هر تن کالا در سال    یشده به ازا  یط   یهامسافت  منتقل شوند. متوسط   یتری طولان  یرهایتجارت به مس

  ل ی ما  4,675  نی انگیها از مکه مسافت  ی آغاز شد، به طور  ش ی است که حدود دو دهه پ  یاز روند   ی که بخش  افتی  شیافزا

 .دیرس  2024در سال  ل یما  5,186به  2000در سال 
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بینی    در  پیش  دریایی  تجارت  برای  ثابت  رشد 
   2024سال 

 

عمده مانند    یکالاها  یبرا  یقو  یبه پشتوانه تقاضا  2024در سال    یی ا یتجارت در  مجموع  که  کندی م  بینیپیش    4آنکتاد  

  ر یتحت تأث  شدهینیبش ی رشد پ .درصدی را شاهد باشد 2رشد  ی نریکانت ی سنگ، غلات، نفت و کالاهاآهن، زغال سنگ

گاز    کنندگانن ی تأم  یمعتدل صادرات از برخ  شیمانند تورم و افزا  یکاهش موقت موانع اقتصاد  ،ی اقتصاد جهان  یروندها

 .قرار دارد کا، یمتحده آمر  الاتی و ا هیروس  ونیاز جمله فدراس ع،یما  یعیطب

به طور متوسط    2029و    2025  نیدر دوره ب  یی ای که تجارت در  کندی م  ینیبش ی پ آنکتاد  ،  2024به فراتر از سال    ینگاه با  

کانت  و درصد    2.4سالانه   م  ینریتجارت  ا یابد  افزایش درصد    2.7  زان یبه  ب  ن ی.  به   شتر یرشد  توجه    یهاشرفت یپ  با 

  یبه چگونگ   مدت ان یدر م  شده ینیبش ی شد. رشد پ  محقق خواهد  ها رساختیتر و توسعه زپاک  ی انتقال به انرژ  ، ی کیتکنولوژ

شده و    د یتشد   ی ک یتیژئوپل  ی هاتنش   ن، ی خطرات شامل جنگ در اوکرا  نی ا  ؛ دارد  ی بستگ  کاهنده رشدریسک های  بروز  

 .مستمر است ی اقتصاد یهات یعدم قطع

 
4 UNCTAD: United Nations Conference on Trade and Development 

 1 نمودار

 هر تن کالا  یشده به ازا یط مسافت و متوسط ل،یمابر حسب تن و تن ،ییایرشد تجارت در
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تجارت جهانی کالا به دلیل عملکرد صادراتی اقتصادهای بزرگ آسیایی، به ویژه در بخش  شود که بهبود  بینی می پیش 

متحده    الاتینرخ بهره در ا  یکاهش احتمال همچنین    د. ، ادامه یاب( و محصولات مرتبط با هوش  پاک   یمانند انرژ)  فناوری

  یتورم جهان   ی جی که کاهش تدر  یکند، در حال   تیمتحده را تقو   الات یصادرات ا   یری پذرقابت  تواندی و افت ارزش دلار م 

 . کمک کند دارتریپا  ط ی مح کی  جادیممکن است به ا  ی بهبود اقتصاد یهاینیبش ی و پ

در  به عنوان مثال دارد. بیشتر  مطالعه و نظارت به  از ین نیز  یی ایو تجارت در تولید اقتصاد جهان  ن ی رابطه در حال تحول ب

نسبت به      2006  سال   در شده  الگوی مشاهده متفاوت از    یی الگوو با    با سرعت کمتر  ییایتجارت در ، حجم  2023سال  

و   گذارند ی م ر یرابطه تأث  نی بر ا یاو چرخه  ی (. هر دو عامل ساختار2  نمودار) رشد کرد  5 (GDP)یناخالص داخل  د یتول

 . بیافتد اتفاق  GDP از ییایتجارت در  یممکن است جداساز ایکه آ  کنندی سوال را مطرح م  نیا

شدن نسبت تجارت    ترف ی ، ضع2018در نسبت تجارت کالا مشاهده شد. از سال   یرییتغ   2010بار در سال   نیاول  یبرا

عوامل متعددی بر  این روند کاهشی دخیل هستند که از جمله آن ها میتوان  .  آشکار شده است  شتریب GDP به  یی ا یدر

  گیریهمه قرار داد،    یف من   ریبه تجارت را تحت تأث   اساسی  یکه مصرف کالاها  ی تورم  یفشارهابه مواردی همچون :  

  سه یدر تجارت کالاها در مقا یسازی کند شدن روند جهان و  ی جهان نیتأم یهاره یدر زنج ر ی، اختلالات اخا  کرون یماریب

 .  اشاره نمود با تجارت خدمات

 

 
5 Gross domestic product 
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   دریاییکشتیرانی از طریق تنگه های اهمیت 
 

سرخ، کانال سوئز و کانال پاناما قرار گرفته    یا یاختلالات در در  دی موج جد  ریتحت تأث  یبه طور قابل توجه  یی ایدر  تجارت 

و کالاها    ها ی شده توسط کشت  ی ط   ی هاو مسافت  ی رانیکشت  ی رهایدر روز، مس  های اختلالات بر تعداد عبور کشت   ن ی است. ا

  ی خطرات فعل   ن یاز بزرگتر  یبرخ   یک یتیژئوپول  یهاو تنش   های ری درگ  ،ی می اقل  راتیی تغ  ی همچوناند. عوامل گذاشته   ر یتأث

  ی جهان   ن یتأم  ی هارهیبه زنج  ی ادی که فشار ز  ی در حال   ، عوامل  ن یها مواجه است. ا با آن   ی جهان   یی ا یهستند که تجارت در

  ن ی ا  نان ی اطم  تیقابل  یبرا   یدی اند و همچنان تهدکرده   ان یرا نما   یالملل ن یب  یی ایدر   ی هاتنگه   ی ریپذ ب یآس  ،کنندی وارد م 

 . روندی به شمار م یات یح ی رهایمس

و جهان را به   ل یتجارت را تسه ی ها عبور حجم بالاحمل و نقل هستند. آن  یرها یدر مس ی اتی نقاط ح یی ایدر ی هاتنگه

  نیتأم  ی هاره یبر زنج  ی منف   رات یها تأثاختلالات در تنگه   ن، یگز یجا   یرها ی مس  تیمحدود  ل ی. به دلکنندی هم متصل م 

 .دهندی قرار م  ری را تحت تأث  ی و اقتصاد جهان  یانرژ  نیتأم  ، ییغذا   ت یامن  که  شوندی م  ی ستمیس  ی امدهایدارند و منجر به پ

 

.  شودی م  ی تجار  یها و الگوهاشبکه   یکربندیدر پ  رییمنجر به تغ  نیها همچنو تنگه   یران یکشت  یرهایاختلالات در مس

  یبه جا ا  رغلات    ، باعث شده است که مصر  اه یس  ی ایدر در  ی رانیکشت  ی هات یو محدود  ن یبه عنوان مثال، جنگ در اوکرا

و    نیبه سمت چ اروپا    ی به جا  هیروس  ون ی نفت از فدراس  محموله های کند و    ن یمتحده تأم  الاتیا   ای  ل یاز برز   نیاوکرا

 . شوند تیهند هدا
 

  2  نمودار

 ی جهان یناخالص داخل دیو تول یالمللنیب ییایتجارت درحولات ت

 (درصد تغییرات سالانه)
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و    ی طیمحست یز  ی های نگران   ، ییایدر   کیتراف  ش یافزا  ، یک یتیژئوپول  ی هاتنش   ل یبه دل   ه یترک  ی ها، تنگه 2023از سال  

اختلالات  ی رساخت یز   ی هاچالش  ترکروبه  یبا  است.  بوده  سپتامبر    ه یرو  استانداردهارا    ی مقررات  2023در  جمله    ی از 

 . تجربه شد  ییهاو ازدحام   رهای مقررات تأخ  نیبا ا  قیدر دوره تطب  و  کرد  ییاجرا،د یجد   یمن یا  یهاو پروتکل   یستیزط یمح

 

و کاهش سطح آب با    ی ک یتیژئوپول  یهاتنش   لی به دل  ب یبه ترت  2024و    2023  یهاکانال سوئز و کانال پاناما در سال

  ی های ریدرگ  ؛در تنگه مالاکا دارد  یادیز  ریهمچنان تأث  ییایدر   یکه دزد  یدر حال  ،این میانرو شدند. در  روبه   یاختلالات

   یافته است.  شی خطر اختلالات در تنگه هرمز را افزا انه یدر خاورم  یجار

 

 در دریای سرخ، کانال سوئز و کانال پاناما  مشکلات
 
 

  ر یالمندب و کانال سوئز را تحت تأثدر تنگه باب   یرانیسرخ کشت  ی ای در در  ها ی ، حملات به کشت2023از اواخر نوامبر  

حال، کانال    نی دهند. در ع  ر ییتغ  د یخود را به دور از رأس ام  یرهایرا وادار کرده است تا مس  یرانیقرار داده و خطوط کشت

  10حدود  سالانه  در روز را کاهش داده است.    های تعداد عبور کشت  ، یم یاقل  رات ییاز تغ  ی ناش   ی خشکسال  ل ی پاناما به دل

درصد از حجم   3  با  یتقر  و از کانال سوئز    ی نریدرصد از تجارت کانت 22از نظر حجم و    ی جهان  یی ا یدرصد از تجارت در

 .کندمی  عبور کانال پانامانیز از  یجهان  یی ا یتجارت در

بیش از    2023و می   2021در مقایسه با نقاط اوج در دسامبر   2024های پاناما و سوئز تا ژوئن  ها از کانال عبور کشتی 

است  50 یافته  کاهش  ب3  نمودار)  درصد  دسامبر    شتر ی(.  از  سوئز  کانال  در  با شروع    2023کاهش  است،  آغاز شده 

  .است افتهیکاهش   گذشتهاز کانال پاناما در دو سال  ها یسرخ؛ عبور کشت ی ایاختلالات در در

تغییر مسیر کشتی ها به اطراف آفریقا موجب افزایش میزان مسافت طی شده و طولانی تر شدن زمان عبور کشتی ها  

درصدی تقاضای کشتی و کشتی های کانتینری می شود.   12و  3گردد؛ که این امر خود به ترتیب موجب افزایش  می

با    سه یدر مقا   ، 2024در ژوئن    ی جهان   ی نریکانت  یهای و کشت   ها ی کشت لیما-تن  ی تقاضا  شی افزااثر این تغییرات در  

 .  قابل مشاهده خواهد بود  وجود نداشته باشد یریمس  ر ییتغ چ یکه ه یتقاضا در صورت 

  ها نه ی هز  شی بازار مانند ازدحام در بنادر و افزا  یهای و ناکارآمد  ی اتی عمل  راتیی منجر به تغ  نی همچن  های کشت  ر یمس  رییتغ

  ن ی همچن  ن تغییرات ایو سوخت به همراه دارند.    مه یحقوق خدمه، اجاره، ب  ی برا  یی هانهیهز   تر ی طولان  ی رهایس. مشود یم

  ،یاگلخانه   ی گازها  شتریب  د یتول   ، ییای در  هایی در برابر دزد   ی ریپذ بیآس  ش یکرده، باعث افزا  د یملوانان را تهد  ی منیا

 . شودی م ت یظرف تیری مد ی هاچالش  جادیو ا  یطیمحستی ز ن یقوان تیتر شدن رعا سخت
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مقاوم و قابل اعتماد    نی تأم  یهاره یها و زنجتنگه   جاد یا  یبه سو  دی ها باتلاش   د، یبا اختلالات شد   یات یعمل  طی مح  کیدر  
  ران ی مد  ، ییای ونقل درها، صنعت حمل مرتبط، از جمله دولت   نفعانیذ  همه   ی مداخله از سو  ازمند یامر ن  نی شود. ا  ت یهدا
 :است ر یشامل موارد ز  یدیاست. اقدامات کل یی ا یدر ی رهایمس تیری و مقامات مد هارساخت یز

 

  ت یظرف  یسازنه یو به  ی بهبود آمادگ  ی هشدار زودهنگام برا  ی هاستم یتقاضا و س  ینیبش ی ها، پداده   ، یاستفاده از فناور•
 .هادر تنگه 

 .و پاسخ به اختلالات هاسک یر ت یریمد  ی اپراتورها و کاربران برا ، ییایدر  ی هاتنگهمدیریت مشارکت در افزایش •

 .ها و دور زدن اختلالاتبه تنگه  ی کاهش وابستگ ی ونقل براحمل  یهاوه ی ش بیگسترش و ترک•

  ی برا  ،یرسانسوخت   ساتیخطوط لوله و تأس  ،یسازرهی ذخ  سات یبنادر، تأس  تیاز جمله ظرف  ،ی رساختیز  لاتی بهبود تسه•
 .از اختلالات را به حداقل برساند یناش  راتی تأخ ا یکه کمبود سوخت به نحوی  ری ذخا  جادی کاهش ازدحام و ا

امر    ن یا)طور مناسب ؛  کارکنان به وصول غرامت  و    نی تأم  رهینقش کارکنان زنج دن  شناخته شو  ت یبه رسماز    نان یاطم•
کند کمک    د یرا تشد   نی تأم  رهی اختلالات زنج  تواندی که م  یبحران   ی هاکار در زمان   یروی از کمبود ن  ی ریجلوگ  به  تواند یم

 (.کند

 .تنوع در منابع و انواع سوخت ای  د یو تول ن یتأم یهاواحد با تنوع در محل  ی منبع ورود کیبه   یاز وابستگ  یری جلوگ•

 .نی تأم رهیزنج ی هاجذب شوک  تیظرف تیتقو ی برا یسطح موجود شیافزا•

  یهابرنامه   نی تدو)  ؛ی از بنادر اصل  یبه تعداد محدود  ادیز   یاز وابستگ   ی ریجلوگ  یبرا   ی رانیکشت  یرهایتنوع در مس•
 (.کندی م  ینیبش یرا پ  نی گزیو بنادر جا   رهایکه استفاده از مس یاضطرار

عبور    ی هاکاهش زمان   ن، ی تأم  ره یزنج  کارآمدی   یسازنه یبه  ی برا  یی ایدر   ن ی تأم  رهیزنج  گرانیباز   ان ی م  یهمکار  ت یتقو•
 .ونقلحمل  یهانه یو کاهش هز

 .یالملل ن یب ی هایهمکار ت یتقو•

 3نمودار   

 ها در ماههای پاناما و سوئز: تعداد عبور کشتیکانال
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های حمل و نقل دریایی در بررسی وضعیت هزینه 

 سال های اخیر  
های  ویژه در دریای سرخ، کانال سوئز و کانال پاناما، بر نرخ به بررسی تأثیرات اختلالات اخیر دریایی، به  قسمت  ایندر  

ونقل  های حمل نرخ حاکی از آن است:    هایافته   شود.  پرداخته میهای تجارت جهانی و ثبات اقتصادی  ونقل، هزینه حمل 

تثبیت شدند. با این حال، اختلالات    19-گیری کووید سابقه در دوران همهپس از رکوردهای بی   2023کانتینری در سال  

اواخر   در  سوئز  کانال  و  دریای سرخ  اوایل    2023در  نرخ  2024و  این  توجه  قابل  افزایش  شد.  باعث  افزایش    - ها 

 افزایش داد.   بیش از پیشونقل را  های حمل های عملیاتی، مانند سوخت و حق بیمه، نرخ ونقل و هزینه های حمل فاصله

ها  طور کلی هزینه ونقل، مصرف بیشتر سوخت و ازدحام بنادر شد که بهمنجر به افزایش سرعت حمل   ذکر شده  اختلالات

و کشورهای کمتر   6 ای کوچک در حال توسعهویژه کشورهای جزیره اقتصادهای در حال توسعه، به  -را افزایش داد.  

بیشترین بار اقتصادی را  ،  کننده که مشکلات امنیت غذایی را تشدید کردبا افزایش قیمت غذا و مصرف ،   7یافتهتوسعه 

 متحمل شدند،. 

درصد افزایش    0.6کننده جهانی را  های مصرف ، قیمت  2025تا سال    اختلالاتپیش بینی ها حاکی از آن است که   

 را شاهد خواهند بود. تأثیر بیشتری پذیر اقتصادهای آسیب که البته  دهند

ویژه در اقتصادهای در حال توسعه، برای  های دریایی، به گذاری در زیرساخت سرمایه   با در نظر داشتن شرایط موجود، 

المللی و  همکاری بین همچنین  آوری در برابر اختلالات ضروری است.  ونقل و افزایش تاب های حمل کاهش هزینه 

حیاتی است. جزئیات بیشتر، از    ، های تأمین جهانیهای زنجیرهپذیری های مقرراتی برای رسیدگی به آسیب روزرسانی به

 .کامل بررسی خواهد شدادامه گزارش به طور ای، در های کمی و تأثیرات منطقه جمله تحلیل 

 
 

 
6 Small Island Developing States 
7 Least Developed Countries 
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 نرخ کرایه های حمل کانتینری

 

شدند.    ت یتثب  2022و    2021  ی هادر سال   یی استثنا  ی هاپس از اوج   ی نریحمل کانت  هیکرا  ی هانرخ نمودار    ،  2023سال    در 

- یاز شانگها  نریحمل کانت  یالحظه  یهانرخ   ی ابیرد   یبرا   ی دیکل  ی اری که مع  ،یشانگها  ینریحمل کانت  هیشاخص کرا

همچنین  (.  4  نمودار ماند )  ی باق  دارینسبتا  پا  طوربه   2023به بنادر مختلف عمده در سراسر جهان است، در سال    نیچ

اواخر    مذکور مجددآ شاخص   دل  2023در  در  ل یبه  در  افزا  ی ایاختلالات  به  کانال سوئز که  و    ی هامسافت  ش یسرخ 

 .افتی  شید، افزای انجام های سفر کشت  نیانگیم

 

 
 

  4 نمودار

 نرخ های لحظه ای شاخص کرایه حمل کانتینری شانگهای
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)دوربان( یجنوب یقاآفری–یشانگها     (TEU/دلار) 

)لاگوس( قایآفر غرب–یشانگها    (TEU/دلار) 

(هیمتحده )بندر پا الاتیا یشرق ساحل–یشانگها     (FEU/دلار) 

(هیمتحده )بندر پا الاتیا یغرب ساحل–یشانگها    (FEU/دلار) 

(هی)بندر پا ترانهمدی–یشانگها    (TEU/دلار) 

(هی)بندر پا اروپا–یشانگها    (TEU/دلار) 

)سانتوس( یجنوب یکاآمری–یشانگها    (TEU/دلار) 

)سنگاپور( ایشرق آس جنوب–یشانگها  (TEU/دلار) 
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و به طور متوسط حدود    افتی  شیافزا   2024ها دوباره در مه  نرخ  د.بو  واحد   2130، شاخص به طور متوسط  2024  هیدر ژانو

با فصل اوج تجارت    یو همزمان  به طور کلی  هانرخ  ش ی افزا  میتوان به. از جمله دلایل این افزایش  د یرس  واحد  2644

   قرار گرفتند.  ری رها تحت تأثیمس شتر یحمل در ب هیکرا یها. نرخ اشاره نمود ینریکانت

 

  ی های کشت  یاضاف  تیظرف  ی تقاضا برابه منظور جبران مسافت افزوده شده،  ،  2024تا ژوئن    2023اواسط دسامبر    از

  ها ی سرعت کشت   ش یباعث افزا  ، این افزایش تقاضاعلاوه بر    رهایمس  ر ییتغ  نی ا.  افتی   شی درصد افزا  12حدود    ینریکانت

و به  گره(    20به    16از    افت، ی  ش یدرصد افزا  25  با یتقر   یی ا یدر  یها)سرعت   کالا  لی تحو  ریزی برنامه  تیرعا  به منظور

  ش ی حمل و نقل افزا  یهانه یحمل و هز   ه یکرا  ی هاآن نرخ   جه یکه در نت  ؛مصرف سوخت شدی  سه برابردنبال آن افزایش  

 .افتی

 

که  .  رسید TEU 8  ون ی لیم  2.5  زان یدر بنادر به م  هاهای در حال انتظار در لنگرگاه کشتی   ، ازدحام 2024اواسط ژوئن    تا

 .حمل کمک کرد هیاکر ی هانرخ  شی به افزا نی بود و همچن یجهان  تیدرصد از ظرف  8.4معادل  نیا

 

به دور    ری مس  رییتغ  یلازم برا  یتناژ اضاف  تیری مد  یدر بازار برا  نر یکانت  یکاف  تیسرخ، ظرف  یا یآغاز اختلالات در در  در

وارد کند    نیتأم  یهارهی بر زنج  ی دیممکن است فشار شد   شتریحال، هرگونه اختلال ب  نیوجود داشت. با ا  کین  دیدماغه ام

 .حمل شود ه یکرا یهانرخ در   یاضاف ی هاش یو احتمالا  منجر به افزا

 

بر   یشتریب ریسرخ و کانال سوئز تأث یای ، اختلالات در در2024و ژوئن   2023اکتبر  نیکه ب  دهدی نشان م آنکتاد  لیتحل

  ی نریحمل و نقل کانت  یحمل برا   ه یکرا  ی هااز نرخ   ی دیشاخص کل  ک یداشته است، که    نی چ  ی نریحمل کانت  هیشاخص کرا 

(. اختلال در کانال  5  نموداردر شاخص اضافه کرد )  یدرصد  120  یمع تج   شیرا به افزا  ی درصد  148اختلال    نیاست. ا

اختلالات بر    ر یرا به خود اختصاص داد. تأث یدرصد   9داشت و    ی کمتر  ری شاخص کمک کرد، اما تأث  ش ی به افزا  ز یپاناما ن

از    ها ی که کشت  ی جبران شد؛ هنگام  ینر یکانت  یهای کشت  نی تأم  تیبا رشد ظرف  یتا حد  نر یحمل کانت  ه یکرا  ی هانرخ

ا   افت،ی  شی افزا  ی کشت  تیظرف  ی ها و تقاضا برا عبور کردند، مسافت  کیبار   یی ا یدر  ی رهایمس از    ن یبازار  با استفاده  را 

 کرد.   مرتفعموجود  یهای کشت  یاضاف تیظرف

 
8 twenty-foot equivalent unit 
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 نرخ حمل و نقل محموله های خشک  

 

توجه  2023خشک در سال    ی هاحمل و نقل محموله   بازار قابل  نوسانات  نرخ  ی با  پاروبرو شد و  از    ترن یی ها معمولا  

مانند زغال سنگ، سنگ آهن و    ییحمل و نقل کالاها  یهانه یکه هز   ک،یگذشته بودند. شاخص خشک بالت  یهاسال

در سال    1,930مقدار نسبت به متوسط    نی بود. ا  1,398به طور متوسط    2023در سال    کند،ی م  ی ریگغلات را اندازه

، شاخص به طور  2024اول سال    مه ی(. در ن6  نمودار است )  کینزد   1,318ساله    10و به متوسط    افتهی کاهش    2022

  نیکه ا   شودی م  ینیبش ی داشته است. پ  ش یافزا  2023در همان دوره در سال    1,142بود که نسبت به    1,867متوسط  

روندها منعطف بودن اختلالات    نی . اابد ی  شی افزا  2023درصد نسبت به متوسط سال    34.5از    شی بسال    در پایان شاخص  

خشک    ی هامحموله   یعوامل عرضه و تقاضا مانند تقاضا  ن یسرخ و کانال پاناما، همچن   یا یدر   ییایمداوم در دو گلوگاه در 

و    ل ی برز  ا، یمانند استرال ی دی بر صادرکنندگان کل  رگذار یکه تأث  یی آب و هوا  ت یاز وضع  ی ناش   ی و اختلالات احتمال   ن ی از چ

 .دهندی است، را نشان م یاندونز

  5 نمودار

آنبر مؤثر عوامل و  شاخص تفکیک کالای کانتینری چین  



      
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 

ربدسام نوامبر اکتبر وریهف ژانویه    ژوئن می آوریل مارس 
  
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   6نمودار  

 افت و خیز شاخص خشک بورس بالتیک
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به اوج خود   2024 ه یخشک در ژانو ی هاحمل محموله   یهااختلال در کانال پاناما بر نرخ  ر ی، تأثآنکتاد  ل یبر اساس تحل

کمک    2024  ه یو ژانو  2023نوامبر    نیب  ک یدر شاخص خشک بالت  ی درصد  45  ی تجمع  شی درصد به افزا  49و    دیرس

طور قابل    ، در کانال پاناما  هات یمحدود  دلیل کاهش   به  2024تا ژوئن    2024  لی ها از آورنرخ   ش ی(. افزا7  نمودار کرد )

درصد به    26خشک داشته و    یهاحمل محموله   یهابر نرخ   یکمتر   ری سرخ تأث  ی ای. اختلال در درگردیدکند    ی توجه

خشک    ی هاحمل محموله  یهااختلال در کانال پاناما بر نرخ   ری کمک کرده است. تأث  2024شاخص تا مارس    شیافزا

استفاده کند، در    ی شمال  ی کایآمر  9ی از پل خشک   تواندی م   ینر یکه تجارت کانت  ل ی دل  نی به ا  ی بخش  د.) بو   مشهود   شتریب

.( منتقل شود نیگز یجا  ریمس ن یاز ا تواندی نم  یخشک به راحت  یهاکه حمل محموله  ی حال

 
9 Land bridge 

 جولای ژانویه  جولای ژانویه  جولای ژانویه  جولای ژانویه  جولای ژانویه  جولای

           

1000
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 تانکر  نرخ های حمل محموله های 
 

  ر ی مس  رییتغ   ک،یژئوپولت  رات ی ماندند. تأث  ی باقی  اما همچنان بالا و نوسان   افتند،یحمل تانکر کاهش    یها، نرخ 2023سال    در

صادرکننده نفت )اوپک(، رشد    یها، کاهش عرضه توسط سازمان کشورهامسافت   شیافزا  ه، یروس  ونیها از فدراسمحموله 

  ر یروند تأث  ن یناوگان تانکرها همه بر ا   م یو رشد ملا  ی اقتصاد  نانیاطم  دم ع  ،یطیمحستی مقررات ز   ک، یعرضه نفت آتلانت

 .گذاشتند

 

)پرداخت   یتانکرها  10ی انقطه  یدرآمدها تانکرها  یی هانفت خام  ازا  ی که  در   ینفت خام در  از  کنندی م   افتیهر سفر   )

  ی ش ی( پکنندی را حمل م  زل یمانند سوخت د ینفت  شدهش ی که محصولات پالا یی هایمحصول )کشت یتانکرها یدرآمدها

دلار در    53,541و به    افتی  ش یدرصد افزا  21  زان یبه م  2023نفت خام در سال    ی تانکرها  یادرآمد نقطه متوسط  گرفت.  

از جمله عوامل موثر  .  دیدلار در روز رس  32,181و به    افتیدرصد کاهش    14  زانیدرآمد تانکرها به م  همچنین  د،ی روز رس

واردات نفت خام در    یکاهش تقاضا   ، یعوامل فصل   می توان به  2024ژوئن تا آگوست    ی هادر ماه ا  درآمدهبر کاهش  

 (. 8)نمودار  اشاره نمود ه یروس ونیاز فدراس یو کاهش صادرات محصولات نفت  نیچ

 
10 Spot Earnings 

 7 نمودار

 شاخص خشک بالتیک بر مؤثر عوامل 

   

 
 



 


 



 

 

-    
 مه آوریل مارس فوریه دسامبر نوامبر اوکتبر

    
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ای در  های کوچک جزیرهکشوربر نقل وافزایش نرخ های حملاثر   

   کمتر توسعه یافتههای حال توسعه و کشور
 

سرخ و    یای اختلالات در در  ل یبه دل  ی کننده جهانمصرف   یهامت ی، که سطح ق2025سال    انیپا   تا   شودی م   ینیبش یپ

دو اختلال بر    نی ا  یب یترک  ری(. آنکتاد فرض کرده است که تأث 9  نمودار )  ابدی  ش یدرصد افزا  0.6  زان ی به م  کانال پاناما

  ش یدر افزا  یدرصد  33و    ن یچ  ی نریونقل کانتحمل   صشاخ   ش یدر افزا   یدرصد  157سهم    ، یعنی ونقل،  حمل   یهانرخ

بالت ا2024و ژوئن    2023اکتبر    ن ی ب  ی شاخص خشک  در  ادامه    ن ی ،  اابدیدوره  است، زمحافظه  ه یفرض  نی .    رایکارانه 

  ی از فرض کنون   شتریونقل بحمل   یها. اگر نرخ اندافتهی  شی همچنان افزا  زیبه بعد ن  2024ونقل از ژوئن  حمل   یهانرخ

 .خواهد بود ی کنون یهاینیبش ی از پ شتر یب ی کننده جهانمصرف  ی هامت یبر ق ر یتأث ابند، ی  شیافزا

 

تأث  نیر یاز سا  شتریب در حال توسعه  یاره یکوچک جز  یکشورها   یاقتصادها   یهامتیق ت.قرار خواهند گرف  ریتحت 

  ش ی درصد از افزا  0.26که    افتی خواهد    ش ی درصد افزا  1.3  زانیم  هب  یاره یکوچک جز   یدر کشورها   شدهی فرآور  ی غذاها

  شدهی فرآور  یی به شدت به واردات مواد غذا   یاره یکوچک جز  یکشورها   رای ز  دهد، ی م   لی کننده را تشکمصرف   متیکل ق

 وابسته هستند.   ای در  قی از طر

 8 نمودار

  2024و  2023آن در سال های   تانکرهای حمل نفت خام و مشتقات درآمدمیانگین نوسانات 

 

k 

  

 

 

 

 

 

 
 

   
 


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 ژانویه

 
 جولای ژانویه جولای


 جولای ژانویه


 جولای ژانویه


 جولای ژانویه


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از    شتر یکننده که بمصرف   ی هامتی در ق  ی درصد  0.8  ش ی با افزاکشور های کمتر توسعه یافته  که    شود ی م  ی نیبش یپ

  قیمت نهایی مصرف کننده   درصد به    0.34به تنهایی  غذا    مت یق  شایان ذکر است،  .مواجه شوند  است  یجهان   نیانگیم

درآمد به  کم  ی و کشورها  یاره یکوچک جز  ی در کشورها  یی غذا  تیدر امن  یقابل توجه   سک یمسئله، ر  نی افزود. ا  خواهد 

 .  دهد ی را نشان م   یجهان یهااختلالات در گلوگاه  ل یدل

  ی کشورهاکه    ابد، ی کاهش    یدرصد در سطح جهان   0.06  زانیبه م  ی واقع  ی ناخالص داخل  دی که تول  شودی م   ینیبش یپ

کوچک    یکشورهاباید در نظر داشت که  .  با تاثیر این کاهش مواجه خواهند شد  یجهان   نی انگیدو برابر م  یاره ی کوچک جز

 .دارند  یداخل   دی با تول ی واردات  ی لاهاکا ی ن یگزی جا یبرا  یمحدود  ییوابسته هستند و توانا یی ایبه تجارت در  یاره یجز
 

 
 

                                      
     نمودار                                     تاثیر 

ر افزایش نرخ حمل و نقل به دلیل اختلال در دریای سرخ و کانال پاناما بر سطح  یتاث
 قیمت مصرف کننده و تولید ناخالص داخلی واقعی  

 

  تاثیر بر شاخص

کننده قیمت مصرف  

  تاثیر بر تولید

ناخالص داخلی  

 واقعی 

0.80

600. 

400. 

200. 

0

90. 

60. 

0.8

جهان   ایجزیره هایکشور

کوچک درحال توسعه 

های کمتر  کشور

توسعه یافته

درصد تغییرات 

0

0.05 - 

0.10 - 

0.06 - 

0.11 - 

0.07 - 

شاخص قیمت مصرف کننده 

خدمات

سایر تولیدات

غذاهای فرآوری شده 

کشاورزی 

جهان
  ایجزیره هایکشور

کوچک درحال توسعه 

های کمتر   رکشو

توسعه یافته

درصد تغییرات 

 منبع: محاسبات آنکتاد 
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10 نمودار   

  2021-2016های حمل و نقل دریایی برای کالا های وارداتی بر اساس گروه اقتصادی، میانگین هزینه
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 های حمل و نقل  ثر بر هزینهؤ عوامل م
 

ونقل  حمل   ی هانهی هز  نی ترن ییپا  افتهیتوسعه   ی ، اقتصادها2021تا    2016  ی که در بازه زمان   دهد ی آنکتاد نشان م  ی هاداده  

. در مقابل،  داشتند  است،(  یکشت   یبر رو  ی ریکالا قبل از بارگ  نهی)هز FOB 11درصد از ارزش  8.1را که معادل    یی ا یدر

از ارزش  13.7که معادل    را  هانه یهز  نی بالاتر درآمدکم  ی کشورها در حال    ی . اقتصادهاداشتند  است، FOB درصد 

درصد   10.6معادل   ای  ییایونقل در حمل   ی هانهی درآمد( هزکم   یو کشورها  یاره یکوچک جز  یتوسعه )به جز کشورها 

 (.  10 نمودار ) نمودنددرصد تجربه  9.8معادل   یی هانه یهز یاره یکوچک جز  یو کشورها

اول سطح  در  حمل   یهانه یهز   ه یاگر  ارزش  10.6کشور    کیونقل  از  م FOB درصد  در  معمول  رقم  )که    انیباشد 

  ی گذاره ینسبت سرما  شی درآمد است(، افزاکم  یو کشورها   یاره یکوچک جز  یدر حال توسعه، به جز کشورها   یاقتصادها

  زان یرا به م  هانه یهز  تواندی ( م80- 60( به بازه بالاتر ) 20-0به صادرات از بازه کم )  یی ا یونقل در حمل   یهارساخت یدر ز

درصد کاهش خواهد    9.4به     FOB درصد ارزش  10.6ونقل از  حمل   یهانه یصورت، هز  نی درصد کاهش دهد. در ا  1.2

 .افتی
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11 Free on Board 

 FOB از ارزش   نقلو های حمل هزینه  درصد 
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   2023ظرفیت ناوگان حمل و نقل دریایی در سال 
 

 

اما کمتر از متوسط رشد ناوگان    یی ا یاز تجارت در  ترع یکه سر  نموددرصد رشد    3.4  زان یبه م  2023در سال    ی جهان  ناوگان 

  یهای رشد در کشت  لیکه به دل   د ی تن رس  ارد یلیم  2.4کل بار به    ت ی(. ظرف11  نمودار )بود    2023تا    2005  ی در بازه زمان

حامل   ینریکانت طب  ی هاو  نفت   یهای کشت بود.   12 (LNG)عیما   یع یگاز  و  بار خشک  سهم  کش حمل  همچنان  ها 

  .ادنددیم  لی را تشک ییای ونقل درحمل  یناوگان جهان تیاز ظرف یتربزرگ 

 

امر به جذب    ن یشده است. ا  یکشت   تیظرف  ی شده و تقاضا برا  یمسافت ط   ش یباعث افزا  ها ی مجدد کشت  ی ابیریمس

انداخته است.    قیرا به تعو   ی اضاف  ت یظرف  تیری مربوط به مد  یهای موجود کمک کرده و نگران   یهای کشت  ی اضاف  تیظرف

 .وجود دارد یاضاف تیظرف مشکلات بازگشت  مالاحت  ابد، یکاهش  های مجدد کشت  یابیر ی که مس یحال، زمان  ن یبا ا

 
 
 

 

 
12 Liquid Natural Gass  

11 نمودار  

ناوگان جهان ظرفیت حمل سالانه روند رشد  
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12 نمودار   

  2024ژانویه  1سهم کل جهان، در  به وزن مردهتناژ  درصد ،شدهبرتر ثبت  دارپرچم 10

 
 

 

 

 

 ظرفیت ناوگان جهانی  
 

ها نامثبت  نی. هجده مورد از ادادندیم  لیرا تشاک  یدرصاد از ناوگان جهان  94   13دار ثبت شادهپرچم  35،  2023ساال    در 

از   شیب  دار برتر،داشتند. ده پرچم  اریرا در اخت  هایکشت  تیدرصد از ظرف  76که  در حال توسعه بود    یمتعلق به اقتصادها

  شاوندیمشاامل  را   یو مل  14به صاورت آزاد کشاتی های ثبت شاده  و   دهندیم  لیرا تشاک  یجهان  تیدرصاد از ظرف  78

 زیدر حال توسعه ن  یاز کشورها  یمتمرکز است، اگرچه برخ  شارفتهیپ  یدر اقتصاادها  یناوگان جهان  تی(. مالک12  نمودار)

 .(13 نمودارقرار دارند ) یبرتر مالکان کشت نیکشور و سرزم 10در فهرست 
 

 
 
 
 
  
 
  

 

 
13 the top 35 flag registers 
14 Open registers = i.e. allowing the registration of foreign-owned ships 
 

  لیبریا          

 
           

  پاناما        1 6   

 
           

  جزیره مارشال           

 
           

  هنگ کنگ، چین            

 
           

  سنگاپور            

 
           

  چین           

 
           

  ملتا           

 
           

  باهاماس           

 
           

  یونان          

 
           

 ژاپن            
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 2024ژانویه  1سهم کل جهان، در  به وزن مرده ناژ تدرصد دار برتر جهان، کشتی 10
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 ناوگان جهانی سن  
 

. سفارش  د یرس  ی ناوگان فعال جهان  تیدرصد از ظرف  12به    15ی جهان  ی های ، دفتر سفارش کشت 2024سال    ی ابتدا  در 
درصد از تناژ ناخالص    50. حدود  افتیادامه    یدر انرژ  ییجوصرفه   یهای فناور  رشی و پذسوز افزایش  دوگانه  یهایکشت

  .بود ن یگز یدرصد آن آماده استفاده از سوخت جا  14از   شیداشت و ب ن یگز یسوخت جا تیشده قابلداده سفارش 

  ی هانه یهز  ، یجهان  یسازی کشت  ی هات یظرف  تیمحدود   نده، ی آ  ی های ها و فناورمستمر در مورد سوخت  نان یاطم  عدم
مالکان    ی ریگم یبر اساس مسافت، تصم  شدهم یتنظ  یتقاضا  ش یو افزا  های اسقاط کشت  نهیکم در زم  تیساخت، فعال  یبالا
به    های اسقاط کشت   میزان،  2024اول    مه یو ن  2023انداخته است. در سال    ری ناوگان را به تأخ  دی در مورد تجد  هایکشت
د ایجاد شده که به دلیل تغییر مسیر کشتی ها فراهم شده  ی جد  نیاز به ظرفیت  و همچنینحمل بالا    هیکرا  یهانرخ   دلیل 
 .ماند یباق ن ییپا بود،  

الگوها   زین  یدر سطح جهان  ی ساخت کشت  تیظرف  یروندها تأث  دی تجد  یبر    ی سازی کشت  تی. ظرفگذاردی م  ری ناوگان 
استفاده هستند.  کم   گرید   ی شلوغ و برخ  اری بس  هایسازی از کشت   یکه برخ   ی در حال حاضر نامتوازن است، به طور  یجهان

  ی جهان  دیدرصد از تول  95تسلط داشتند و حدود    یکشت  تهمچنان بر بازار ساخ  یژاپن و کره جنوب  ن،ی، چ2023در سال  
 .داد ل یدرصد از تناژ ساخته شده را تحو  50از  شی ب نیبار، چ نی اول ی، برا2023را به خود اختصاص دادند. در سال 

 کشتی های کانتینری و تانکری   16های بندری توقف                 
 

به بندرها بهبود    های و اتصال کشت  ش یافزا   یری بارگ  یهات یو فعال  یبندر   ی هاتوقف،  2024سال    لی و اوا  2023سال    در
  توقف   250,000  با یبه تقر  2023دوم سال    مهیو در ن  یبه سطح رکورد  ینریکانت  یهای کشت  یبندر  یهاتوقف .  افتی

  افتند، ی  ش ی افزا  ز ین  یتانکر   ی های کشت   یبندر   ی هاتوقف.  2022سال    ول ا  مه یو ن  2021پس از کاهش در سال    دند، یرس
 .ثابت ماند خشکحمل بار   یهای کشت این میزان برایکه  یدر حال 

 
15 The Global Orderbook 
16 port calls reached 
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های بندری در هر نیم سالتوقفکل  تعداد  
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 کشورهای آسیایی  وضعیت                
 

ونقل  حمل  خطوط کشور برتر از نظر اتصال در شاخص   10 ن ی همچنان در ب یی ایآس  ی، کشورها2024دوم سال  مه ین در 
(.  15  نمودار )گرفت  و سنگاپور قرار  جنوبی  پس از آن کره  و    در رتبه اول    نیکه چ  یقرار داشتند، به طور  17یرانیکشت

  ا یتانیبر  ا،یاتصال شامل اسپان زانی م نیبا بالاتر ییاروپا ی که کشورها یدر رتبه چهارم قرار داشت، در حال  تحدهم الاتیا
پادشاه  برابر(، چ  با ی)تقر   تنامیاقتصاد برتر در و  10  انیدر م  هاش یافزا  نی شتریهلند بودند. ب  یو  درصد( و    66)   نیسه 
  ی هاتیظرف  ها، یکشتدر تعداد   اندازه    ش یافزا  لی بهبود رتبه به دل  رد، درصد( مشاهده شد. در هر سه مو   50کره )  ی جمهور

 .بود یهفتگ  ی هاتوقفدهندگان خدمات و کاررفته، تعداد ارائهبه
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کشتی رانی لاینر   خطوطاقتصاد برتر در شاخص   10  
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 .تعیین شده است 100برابر با  2023اتصال کشورها در سه ماهه اول سال خطوط توجه: این شاخص برای میانگین                                                                                                

 
 

 
17 Measures how effectively countries are connected to global shipping networks. 
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 میانگین زمان صرفشده برای جابجایی یک کانتینر در هر توقف بر اساس اندازه توقف*، 25 اقتصاد برتر
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توقف انجام گردیده.صرف نظر از اندازه کانتینر در طول ، بر اساس تعداد کل کانتینرهای جابجا شده توقف میزان بندی دسته*  

 
 

 

  ی هاب مانند جمهور  یبا عملکرد بندر  یاره یجز  یکشورها   یاستثنا، به در حال توسعه  یارهی جز  ی متوسط اتصال کشورها

 ، یاره ی جز  ی از کشورها   ر ی جهان )غ  ی برابر کمتر از متوسط اتصال باق  10از    ش یو سنگاپور، ب  س ی مور  کا، یجامائ  کن، ینیدوم

  ی رانیونقل کشتسال گذشته، شاخص متوسط اتصال حمل   10( است. در  نگاپورو س  س یمور  کا،یجامائ  کن، ینیدوم  ی جمهور

است،    افتهیدرصد کاهش    9  زانیو سنگاپور( به م  سی مور  کا،یجامائ  کن، ی نیدوم  ی جمهور  یاستثنا)به  یاره یجز   ی کشورها

و    س ی مور  کا،یمائجا  کن،ینیدوم  یجمهور  ،یاره یجز  یاز کشورها  ر ی)غ  ماندهی باق   یکه شاخص متوسط کشورها   ی در حال 

 .است افتهی  شی درصد افزا 7 زان یسنگاپور( به م

 

سربزرگ   ی های در کشت  نرها یکانت م  ترع یتر  ا  ژهیوبه   شوند،ی جابجا  بزرگ   لی دل  نی به  بنادر  فعالکه  معمولا     یهات یتر 

 .(16)نمودار  کنندی استفاده م  ون یو اتوماس ها ل یجرثق یمواز  ات یو از عمل دهند ی را انجام م 18پمنتیترانش

 
18 Transhipment 

< – – – – – – – > 
        
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 های کلیدی برای نظارت شاخص
 

عملکرد بنادر    یاب یارز  یرا که برا  ییارهای ها و معاز شاخص  یامحدوده 19TrainForTrade، برنامه2023سال    در 
جهان سطح  شوداستفاده    ی در  بررس ،  می  جد  یمورد  دسته  سه  و  داد  حکمران  دی قرار  پا   یآورتاب   ، یشامل    ی داریو 

آمده    17  نموداردر    2023تا    2016  ی هادر سال   منتخب  عملکرد بنادر   ی هارا به آن اضافه کرد. شاخص   ی طیمحستیز
ثابت را    ی اتی عمل  یهاه یاند اما حاشنشان داده   ینیبش ی پ  رقابل یبنادر رشد غ  یبرخ   ، یعنوان مثال، در بخش مالاست. به

  ی ازابا میانگین بازگشت به  از کل درآمد    درصد   و استهلاک    ات، ی، درآمد قبل از بهره، مال2023اند. در سال  حفظ کرده 
محدوده ثابت    ک ی( در  ی رساختیز  ی هانه یاز هز  ی . درآمد بنادر )درآمد محموله و کشتدیدرصد رس  51به  ،  دلار  4.4هر تن  

 . درصد از کل درآمد را به خود اختصاص داد   45ماند و   یباق
20ی



 
   ای نوآورانه است.ها از طریق رویکردهای توسعهها، دانش و ظرفیتتمرکز این برنامه بر توسعه مهارت  19

20 EBITDA: Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation and Amortization سود قبل از بهره، مالیات و استهلاک 
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 مشارکت زنان در صنعت حمل و نقل دریایی 
 

سهم   نی ا ، یو ادار یت یر یمد ی ها(. در نقش 18 نمودار درصد بود )  18سهم زنان شاغل در بنادر   ن ی انگی، م2023سال  در 
ها  نقش   ن یزنان به ا  شتریجذب ب  ی برا  افتهی بهبود    یهای استراتژ   ازمند یهنوز ن  ی شغل  یهااز دسته   یاریدرصد بود. بس  41

 .هستند 
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  21مدلی  های حمل و نقل بین راه حل استفاده از ظرفیت  
 

  ی ونقل چندمدلحمل   ،نرهای. استفاده از کانتشودی م   هامحمولهتر  روان   جایی جابه ونقل باعث  مختلف حمل   ی هاوهی ش  ادغام

به دلیل اختلال  حال،  ن ی . با ارساندی را به حداقل م  تی و زمان ترانز دهدی تراکم در بنادر را کاهش م کند،ی م  تسهیلرا 

 . است جدی ینگران  کیهمچنان   ی خال ینرها یبرگشت کانت یهازمان ، طولانی شدن هانه یهزافزایش و  ات ی عملدر  

ا   ی به برخ  توانند ی ونقل محمل   ی دورهایکر با تمرکز بر   را یپاسخ دهند، ز   ها ی نگران  ن یاز    ی کشورها  ی ازهاین  همزمان 

 .کنندیم  تیرا حما  نی تأم رهی و ادغام بازار و زنج بخشندی ونقل را بهبود م حمل ارتباط ، ی محصور در خشک

را دور از بنادر    یقانون  یهای و بازرس   یسازره ی و بار، ذخ  کنندی عمل م   22یی ایبنادر در ه ای از  عنوان گسترخشک به   بنادر

عنوان مثال، شبکه بنادر خشک  است. به   د یمفبسیار    یمحصور در خشک   ی کشورها  یبرا  یتمرکز  ن ی. چندهندی انجام م

 .(19 نمودار اند )مؤثر بوده آن ها در هند در بهبود تجارت   ی داخل  ینریکانت یو انبارها نی در چ

 
21 multimodal transport 
22 inland extensions of seaports 



 

 
 

 

 
 
 
 
 
 

 

ز  یگذاره یسرما تسه  هارساختیدر  انبارها حمل   ی دورهایکر   لاتیو  خشک،  بنادر  مانند  و    یداخل   ینریکانت  یونقل 
داخلحمل   ی هاشبکه مشارکت   یضرور  ی ونقل  تضم  توانندی م  ی خصوص - یعموم   است.  ز   ن یبه    ی هارساخت یتوسعه 

را پر    ی رساخت یز   ی هاو شکاف  رند یگ  کار را جذب کنند، تخصص را به    ی خصوص  یگذاره یکمک کنند، سرما   تیفیکبا
 . کندی م  جاد یا  پذیراز منظر حفظ بازار رقابت  کنندگانمیتنظ  ی برا  یی هاچالش   ی حال، مشارکت بخش خصوص   ن یکنند. با ا

  یکم  یهات یمحدود، ها ون یونقل کامحمل  یهاشرکت  ی مانند رزرو بار برا بازار  ی است که ساختارها ضروری نی همچن
 .به حداقل برسند شوند،ی که مانع از ارتباط با حومه م یونقل داخل حمل  ی برا یمت یق یهاو طرح 

 
 
 
 

19 نمودار  

 تعداد بنادر خشک در آسیا و اقیانوسیه 
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های اقلیمی و  پیامدهای حقوقی مرتبط با ریسک
 وهوایی در قوانین تجاری آب

 
 

 
 
 
 

 
 

 
 

به دلیل تغییرات  

است ممکن ، اقلیمی

رویداد های شدید آب  

و هوایی، به طور  

فزاینده ای شدید تر  

که   از گذشته شوند

این مهم تآثیز بسزایی 

  کشتی ها در بنادر  بر 

 خواهد گذاشت.

 

 
23 bunker 

می بینی پیش  نشان  اخیر  آب های  رویدادهای شدید  که  تغییرات  دهد  تأثیر  تحت  زیاد  احتمال  به  وهوایی 
  در اندازه، شدت و جهت امواج، تغییر  اقلیمی افزایش خواهند یافت. این خطرات و دیگر مخاطرات مانند  

   ها به همراه دارند. های ایمنی بیشتری برای عملیات بنادر و کشتی ریسک 

رفتن یا  بین  وهوا ممکن است منجر به افزایش موارد از و تأثیرات مرتبط با اقلیم و آب   خطرات افزایش   
به محموله  بارهای روی عرشه، و چالش آسیب  در  ها، تشدید خطرات در حمل  ایمنی  برای  های خاصی 

آلودگی  دریایی،  حوادث  اختلالات،  تأخیرها،  خطر  همچنین  شود.  تخلیه  و  بارگیری  های  پهلوگیری، 
یابد، که همه این موارد  افزایش می   23های بونکر ها و نشت سوخت محیطی، به گل نشستن کشتی زیست
ها، جبران خسارات و اختلافات مرتبط به همراه داشته  تواند پیامدهایی برای تعهدات قراردادی، مسئولیت می

 باشد.  

می  همچنین  اقلیمی  تغییرات  ریسک تأثیرات  عمده تواند  تجاری  توسط  های  باید  که  کند  ایجاد  را  ای 
ها بیشتر  اگر احتمال وقوع آن ها در ذات خود جدید نیستند، اما  های تجاری پذیرفته شوند. این ریسک طرف 

های مرتبط با اقلیم و  کنند. با افزایش ریسک اهمیت بیشتری پیدا می ،  شود یا به دفعات بیشتری رخ دهند
ای از قراردادها  های تجاری موجود بین طرفین تحت مجموعه تخصیص ریسک ممکن است دیگر  وهوا،  آب 

المللی کالا بر اساس  ها و فروش بین )شامل حمل کالاها از طریق دریا تحت منشورهای دریایی یا بارنامه
 احساس می شود.  اعمال تغییرات ونقل( مناسب نباشد و نیاز به شرایط حمل 

تجاری گسترده   با خسارات  مواجهه  و  برای کاهش  اقلیم  با  مرتبط  اختلالات  و  تأخیر  آسیب،  از  ای که 
شود  شود و برای جلوگیری از اختلافات و دعاوی حقوقی طولانی و پرهزینه، توصیه می وهوا ناشی می آب 

آن که طرف  لزوم،  در صورت  کنند.  تنظیم  و  بازبینی  را  قراردادها  تجاری  بندهای  های  باید گنجاندن  ها 
های تجاری را به طور مناسب  تخصصی و دقیق را که خطرات آینده را پوشش دهد و تخصیص ریسک 

برای گنجاندن    ، از طریق توسعه بندهای استاندارد مناسبهای صنعتی  متوازن کند، مدنظر قرار دهند. سازمان 
نفعان را  ند، ؛ این فرایند باید تمامی ذیتوانند در این زمینه نقش مهمی ایفا کنمی در قراردادهای تجاری  

 ها به درستی در نظر گرفته شود.  درگیر کند تا منافع مشروع آن 

افق  به  توجه  با  این،  بر  برنامه علاوه  بلندمدت  زیرساختهای  آن ریزی  عمر  طول  و  شدن  ها  بدتر  ها، 
اقدامات سازگاری به موقع و مؤثر برای بنادر باید    انجام های ناشی از عدم  های اقلیمی و هزینه بینی پیش 

المللی  ونقل و تجارت بین در حمل موثر  ها و همچنین نهادهای عمومی و خصوصی  اولویت فوری برای دولت 
سازی هدفمند برای سازگاری بنادر در کشورهای در حال توسعه،  باشد. در این زمینه، تأمین مالی و ظرفیت

تواند نقش مهمی در ارتقای مقاومت اقلیمی بنادر و کاهش و مدیریت  های مؤثر، می گذاری همراه با سیاست
 .های مربوطه داشته باشدان خطرات مرتبط با عملیات بندری و کشتیرانی و زی
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 ها چالش ثبت تقلبی کشتی
 

دریانوردان و  ها یک نگرانی مهم جهانی است که بر ایمنی دریایی، امنیت، کنترل آلودگی، رفاه  ثبت تقلبی کشتی 

که در    "24ناوگان تاریک "این مسئله به دلیل افزایش موارد تخلف و ظهور    .گذاردحکمرانی اقیانوسی تأثیر می 

های بالای بیمه مشارکت دارد، اهمیت بیشتری پیدا کرده  ها و کاهش هزینه عملیات پنهانی برای دور زدن تحریم 

بین  سازمان  دریانوردیاست.  می   (IMO)المللی  تلاش  مشکل  این  حل  و  برای  عضو  کشورهای  از  و  کند 

 .نفعان خواسته است که اقدامات لازم را برای جلوگیری از عملیات غیرقانونی در بخش دریایی ارتقا دهندذی 

ها متمرکز  بر مبارزه با ثبت و رجیستری تقلبی کشتی  المللی دریانوردی، کمیته حقوقی سازمان بین 2018از سال  

شده است. این اقدامات شامل ایجاد یک ماژول اختصاصی در سیستم جهانی اطلاعات کشتیرانی یکپارچه برای  

گزارش نهایی گروه مطالعاتی درباره ثبت   ، کمیته حقوقی 2024حفظ و انتشار اطلاعات رجیستری است. در سال  

 المللیو مؤسسه حقوق دریایی بین  ها را که توسط دانشگاه جهانی دریانوردی، آنکتادو رجیستری تقلبی کشتی 

 .تهیه شده بود، بررسی کرد

المللی اختصاصی برای رسیدگی به مسئله ثبت  این گزارش، گروه مطالعاتی به نبود یک چارچوب حقوقی بین  در

ها اشاره کرد. این گروه بر ضرورت اطمینان کشورهای صاحب پرچم  ها یا تنظیم فرآیند ثبت کشتی تقلبی کشتی 

های تقلبی تأکید کرد.  المللی و نقش مقامات کشورهای بندری در شناسایی ثبت از پایبندی به استانداردهای بین 

استفاده از فناوری برای    ، هاافزایش شفافیت در سوابق مالکیت کشتی   -این گروه چندین توصیه ارائه داد، از جمله:  

 تر برای بازدارندگی از اقدامات تقلبی. های سخت اعمال مجازات  ،شناسایی تقلب

نفعان  روزرسانی منظم مقررات و مشارکت ذی المللی، بههای بین علاوه بر این، گروه مطالعاتی بر ضرورت همکاری  

ها  ها برای ثبت کشتی ها یا بهترین رویه بخش دولتی و خصوصی تأکید کرد. همچنین، پیشنهاد داد که دستورالعمل 

 .بخش استایجاد یک معاهده در این ساز امر خود زمینه  تدوین شود که  

از جمله تقویت ابزارهای موجود    ها،توصیه تعدادی از این  های بیشتری درباره  توافق کرد که بررسی  کمیته حقوقی

ثبت  سیستم  و  بندری  کشورهای  کنترل  ارتباطات  مانند  بهبود  مستمر،  توسعه  های  ثبت   در خصوص نام  تقلبی، 

های  ها، برگزاری کمپین این کمیته بر نیاز به تقویت ظرفیت   .انجام دهد  هاهای هماهنگ و تقویت بازرسی رویه

تر به اطلاعات در سیستم جهانی اطلاعات کشتیرانی یکپارچه تأکید کرد. همچنین،  رسانی و دسترسی آسان آگاهی 

ها را توسعه دهد که به مسائل مربوط به  ها برای ثبت کشتی ها یا بهترین رویه کمیته تصمیم گرفت دستورالعمل 

از محیط  امنیت، حفاظت  را  ایمنی،  کار  این  بریتانیا  به رهبری  مکاتباتی  گروه  بپردازد.  دریانوردان  رفاه  و  زیست 

نیاز به   ارتباط  "هدایت خواهد کرد و ضمن بررسی موضوعات دیگر، به تحولات مدرن در صنعت کشتیرانی و 

ه حقوق دریاها الزامی است، توجه خواهد  که تحت کنوانسیون سازمان ملل متحد دربار  "واقعی میان کشور و کشتی

 .داشت
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 ی استی س یها هیتوص

  ی کارآمد برا  ییا یحمل و نقل در  یهانشان داده است که شبکه  2024و    2023  یهاو مکرر در سال  دیشد   اختلالات
  ی برا   ی جار  یهاتلاش   ک،یو تراف  رها ی حمل، تأخ  هیکرا  ری متغ  یهاحال، نرخ   نی دارند. در ع  ی ات ینقش ح  یتجارت جهان 

انداز حمل و  همچنان چشم  یتجار  یهااست یس  راتییو تغ   یک یتیژئوپل  یهاتنش   ،ییایکاهش کربن در حمل و نقل در 
 . تحت تاثیر قرار می دهند و تجارت را  ییاینقل در 

  یهاره یزنج  یو مقاوم برا  داری پا  کیلجست  به منظور دستیابی به  بلندمدت  اهداف  و  مدت  کوتاه   ی های نگرانتوازن میان  
به جهت دستیابی به این مهم، انجام    ضروری است.   26پسکرانه های زمینی بنادر و   ، ییای حمل و نقل در ی در  جهان نیتأم

 توان به موارد ذیل اشاره نمود: اقداماتی توصیه می گردد که از مهم ترین آن های می 
 

 ن یتأم رهیها و اختلالات زنجمقابله با گلوگاه  یبرا یآورتاب  تیتقو .1

از   ی و کاهش اختلالات ناش  یآمادگ  ت یتقو ها،سک یر  تیریمد  ی سازگار را برا یهای استراتژ •
 .  د یتوسعه ده   یمی اقل رات یی و تغ ی کی تیعوامل ژئوپل

را    رانهیشگ یو اقدامات پ  هاسکیر  ی اب یارز  ، یاضطرار  ی هابازار را رصد کرده و برنامه  رات ییتغ •
 . دیاتخاذ کن

  ، یبندر  اتیکه بر عمل  ییو آب و هوا  ی می اقل  راتیی از تغ  یبه کاهش خطرات ناش  یاژه یتوجه و •
 .دیداشته باش   گذارد،ی م  ری حمل و نقل و قراردادها تأث  یهارساخت یز

 

 هانهیرصد بازارها و کنترل هز .2

اختلالات بر خدمات حمل و نقل    ریتا تأث   د یکن  ل یو تحل  هی ها را تجزروندها را رصد و داده  •
   . دی و کاهش ده ینیبش ی حمل را پ ه یو نرخ کرا یی ا یدر

  ی اتیکنندگان ححمل و نقل و مصرف   یهانه یحمل بر هز   یهانرخ   یناگهان  شی افزا  ری درک تأث •
  ی داده و رشد اقتصاد  ش یکننده را افزامصرف  مت یق تواند یآور مسرسام  یهانه یهز   رای است، ز

 قرار دهد.  ری را تحت تأث
بازار را نظارت کن  هانه یهز • تأث  دیو تحولات  مانند    ریپذبیآس  یها را بر اقتصادهاآن   راتی و 

 .نمایید یابی ارز درآمدکم ی و کشورها کوچک در حال توسعه یاره یجز  ی کشورها
 

 ی فعال ناوگان و سبزساز ینوساز  جیترو .3

شفاف  نان یاطم • چارچوب   ی قانون  تیاز  ارائه  به    ع یتسر  یبرا  ی تیحما   یاست یس  ی هاو  انتقال 
 . یی ا یکارآمد در حمل و نقل در یکربن کم و انرژ ی هایفناور

رفع   • کشت  ها ت یمحدود  به  کشت  ی سازی در  اسقاط  سرما  ها ی و  ز  ی گذارهیبا    ها، رساخت یدر 
مالکان    ، ی ها، سازندگان کشتدولت   ان یم  ی هاشراکت   جاد یکار و ا  ی رویو ن  ی خدمات، فناور

 .  دی دهندگان بپردازو وام کنندگانن یتأم ،یکشت

  ی هاوه ی و ش  داری پا  یی ا یحمل و نقل در  یبرا   یقات ی تحق  ی مال  ن یسبز و تأم  یهای گذاره یسرما •
 .د یده رواج را   ییایدر  ی تجار

 

 
26 Hinterland  



 

 
 

 

  و عملکرد یبندر یهارساختیدر ز یگذارهیسرما .4

  ی آورتا ازدحام را کاهش داده و تاب   دیده  ش یرا افزا  یبندر  یها رساخت یدر ز   های گذاره یسرما •
 .  دی را ارتقا ده ییو کارا تی( را تقو یمی اقل یآور)از جمله تاب  ی داریو پا 

د  • اتوماسی تال یجیاز  و  بهبود جابجا  ات یعمل  یسازساده   یبرا  ونیشدن  استفاده    ییو  محموله 
 .  دیکن

 .  دی کن قی تشو  یرساختی ز ی هاشکاف  پر کردن  یرا برا  خصوصی–ی عموم یهاشراکت •

 . دی بنادر رصد کن ی برا شدهه یتوص ی جهان ی هاشاخص قی عملکرد بنادر را با تطب •

 

27پسکرانه بندرارتباطات   تیتقو .5
   

 ایید. نم ی سازرا ساده  ی گمرک ی ندهایفرآ •

طر • دیجیتالی  ق یاز  فضای  زم  یرقابت  یبازارها   نفعان،یذ   یهاپلتفرم   ،بهبود  نقل  و    ، ین یحمل 
ترانز  ی دورهایکر نقل و  ارتباطات    ل ی بنادر خشک و تسه  ت،یحمل و  نقل،  تجارت و حمل و 

 نماید.  ی بانیرا پشتمدلی  تا ارتباطات حمل و نقل چند  د یکن تتقوی را پسکرانه بندری 
 

 

 ی تقلب  یهای کشت ثبت  توقف  .6

 کنید  ت یرا تقوها  از جمله به اشتراک گذاشتن اطلاعات ثبتی کشتی   ی المللن یب هایی همکار •

 .  ها توسعه دهیدمبارزه با ثبت تقلبی کشتی  و پیشگیری   به منظور های لازم دستورالعمل  •

 یحقوق  ته یکم  ی سرپرست   حتت  امور که به طور فعال در    دی عضو سازمان ملل بخواه  ی از کشورها •
IMO 28مشارکت کنند . 

اقدامات مؤثر    شبردیپ  یبرا  یو جمع  یاقدامات لازم را به طور فرد  نفعان،یهمه ذ  ی با همکار  •
 .نیداتخاذ ک یی ای در بخش در ی اعمال تقلب  ری و سا ینام تقلب و سرکوب ثبت  ی ری شگیپ یبرا

 

 

  ییایدر یتجار  یقراردادها ی برا ی میخطرات اقل یامدهایو مقابله با پ یابیارز .7

  ی می اقل  رات ییخطرات مرتبط با تغ  ی جارت-یحقوق   ع یوس  یامدهایکه پ  د ی حاصل کن  نان یاطم •
شود، تا از خسارات    یدگ یبه طور مؤثر درک و رس  ییای و حمل و نقل در  ی بندر  ات ی در عمل

 .  ابد یادامه   ی شود و تجارت جهان یری جلوگ نه یپرهز  یمربوطه کاسته شده، از اختلافات حقوق

و    هاسک یمتوازن ر  صیتخص  یقرارداد برا  یاز جمله توسعه بندهارا    ی اقداماتراستا    نی در ا •
  ی صنعت   یهاانجمن   ،یتجار  ن ی)توسط طرفبنادر    یبرا  یمیاقل  سکیمؤثر ر  یهای ابیارز   جیترو
 د ی ری( در نظر بگگذاراناستیو س

در    ی تجار کوچک در کشورها  یبرا  ژه یمرتبط، به و  تیارائه مشاوره، آموزش و ساخت ظرف •
 .دیکن ن یتوسعه را تضم حال
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 تسهیل حمل و نقل   .8

آمده    یتجارت سازمان تجارت جهان   ل یکه در توافقنامه تسه  یمانند موارد  ی ریبا اعمال تداب •
  را   تیو ترانز   یونقل تجار مل یی ح ای در  بنادر حومه و عملکرد  - بندر بهبود در ارتباطات  است،  

 تسهیل نمایید. 

 ساده سازی نمایید.  را تجاری و انطباق با مقررات  یگمرک   یندهایفرا •

 های ترانزیت اطمینان حاصل کنید. از کارآمدی سیستم  •

با   • بار را     ی های همکار   تیو تقو   ی خصوص  -ی بخش عموم  ی هماهنگ  تیتقو زمان ترخیص 

 کاهش دهید.  یامنطقه

 

 
 

 درآمد کم یکوچک در حال توسعه و کشورها یارهیجز یکشورها یبرا یبانی و پشت ی فن یهاارائه کمک  .9

  ی کمک به کشورها  یها، براو ضمانت   یمال   یهااز جمله کمک   ،یبان یو پشت  یفن   یهاکمک •
  ی ک یلجست  ی هاکاهش شوک   ی برا  درحال توسعه   ی کوچک در حال توسعه و کشورها  یاره یجز
 . د یارائه ده را و بنادر  یی ا یدر حمل و نقل در  یاز کاهش کربن و گذار انرژ ی بانیو پشت یجهان

تاب   هاتلاش تمرکز   • پا  ،یآوربر  دسترس  ، یداری انطباق،    ، ییغذا  تیامن  ،یانرژ  ، یارتباطات، 

 . باشد تیظرف ایجاد دار،یپا  ی مال  ن یتأم ، یشدن، نوآور ی تالیجید
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