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"Revitalizing Iran's Transport Arteries: Strategic Upgrades for the Commercial Vehicle 

Sector" 

 

In the intricate web of global commerce, commercial vehicles serve as the indispensable 
lifelines, ensuring the seamless flow of goods from production hubs to consumer markets. 
Trucks, trailers, vans, and pickups are not mere conveyances; they are the structural supports 
of the supply chain. Their effective operation is critical to maintaining market stability and 
fulfilling consumer demands. Without these vehicles, the entire logistics framework would 
experience significant disruptions . 

These commercial vehicles are the linchpins of efficient transportation, playing a pivotal role 
in the global distribution network. In an era where production processes and logistics are 
increasingly interwoven on a global scale, their contribution extends beyond mere 
transportation. By enhancing delivery speeds and reducing logistical costs, these vehicles 
facilitate economic growth and support national sustainability. Their role in adapting freight 
transport to the complexities of global production is both transformative and essential . 

Iran, as a developing nation, faces pressing challenges in modernizing its transportation 
infrastructure. The Seventh Development Plan sets an ambitious target of a 10% growth in 
the transportation sector, yet the current state of commercial vehicle production threatens 
the feasibility of this goal. To bridge this gap, a focused approach towards fleet 
modernization and expansion is paramount . 

Achieving these developmental goals requires a robust increase in government support for 
domestic manufacturers. Strategic measures such as providing financial incentives, lowering 
import tariffs on essential materials, and fostering innovation through fiscal rewards are vital. 
These initiatives will enhance production capacities and elevate product quality. Additionally, 
improving the value chain and upgrading production infrastructure are essential for meeting 
the sector's evolving demands . 

While boosting domestic production is crucial, a comprehensive strategy for importing 
commercial vehicles is equally necessary. Targeted imports will address gaps where local 
production falls short, preventing market shortages and ensuring steady supply. 
Concurrently, modernizing outdated vehicles through financial incentives and expanding 
export opportunities for Iranian commercial vehicles will strengthen the industry's 
international presence and competitive edge . 

In summary, realizing the objectives of the Seventh Development Plan and achieving 
sustainable success requires meticulous strategy and execution in production, importation, 
and fleet modernization. Coordinated efforts among government bodies and private sector 
stakeholders—emphasizing policy development, investment, and innovation—are crucial for 
optimizing resources and advancing economic growth . 
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7. اهمیت و نقش کلیدی خودروهای تجاری در اقتصاد و حمل و نقل 2

8. وضعیت جهانی صنعت خودروهای تجاری3

8. نقش خودروهای تجاری در تکمیل زنجیره ارزش 3.1

9. نگاهی به تحولات تولید و بازار جهانی خودروهای تجاری 3.2
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11. بازیگران اصلی تولید خودروهای تجاری در جهان 3.2.2

14. مطالعه موردی نقش خودروهای تجاری در توسعه حمل و نقل کشورها 3.3
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17. کره جنوبی 3.2.2

18. ترکیه3.2.3

23. وضعیت ایران در صنعت خودروهای تجاری 4

28های سیاستی گیری و توصیه . نتیجه 5
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 خلاصه مدیریتی 

  دکنندگان ی کالاها از تول  ییدر جابجا  نی ادیو بن  یات یح  یحمل و نقل، نقش   ستمیس  یات یح  یهاان ی عنوان شربه  ی تجار  یخودروها

بخش، بدون حضور مؤثرشان،    نی ا  ی اصل   ی هاعنوان ستون ها، بهها و ون وانت  لرها، ی تر  ها، ون ی. کامکنندی م   فایمصرف ا  یبه بازارها

کنندگان نخواهند  مصرف   ی ازهایبه ن  ییو بازارها قادر به پاسخگو  کردد  ن روبرو خواه  ی جد  یهالش با چا  را  کالاها  نی تأم  رهیزنج

 .بود

 نه ی. حمل و نقل بهکنندی م  فا ی ا  ن ی تأم  ره یدر زنج  ی دیکل  یو کارآمد، نقش   ع یبا فراهم آوردن حمل و نقل سر  ه ینقل  ل یوسا   نیا

و تحولات    ی جهان   د ی تول  یندها ی امروز که وابسته به فرآ   ی ایدر دن  ژه یوبه  ع، یبه نقاط مختلف توز   د ی کالاها و مواد خام از مراکز تول

کشورها کمک   یدار یو پا   یدر رشد اقتصاد  عیتسر  جه،یو در نت  کی لجست  یهانه یو هز   لیتحو   ماناست، به کاهش ز  یک یلجست

  د ی تول  ی ندهایدر حمل و نقل بار و ادغام آن با فرآ   یادیبن  راتییتحول گسترده، که شامل تغ  نی در ا  یتجار  ی. خودروها کندیم

 .دارند ن یگزی جارقابل ی غ یاست، نقش  یجهان

  ی به نوساز  از ی در حوزه حمل و نقل مواجه است که ن  ی متعدد   یها در حال توسعه، با چالش   ی عنوان کشوربه   ران ی راستا، ا ن یا  در 

شده است که بخش حمل و نقل    ینیبش ی . طبق اهداف برنامه هفتم توسعه، پسازد ی م  ان ینما  شی از پ  ش یرا ب  ها رساختیو بهبود ز

  ی تولید خودروهای تجاری روند فعل توجه به  با  ولی    ردی قرار گ  شرفتی، دستخوش تحول و پیدرصد  10رشد    یگذارکشور با هدف 

 ژه ی اهداف مستلزم توجه و ن یتحقق ادرواقع هدف داشته باشند.   ن ی در تحقق ا  یبتوانند نقش مؤثر این خودروها  رسدی به نظر نم

 .است یتجار  ی و توسعه ناوگان خودروها ی به نوساز

ا   ی ابی دست  یبرا تول   ی دولت   یهات یاهداف، حما  ن یبه  تسهابدی  ش یافزا   ی طور جدبه   دی با  ی داخل   دکنندگانیاز  ارائه    ی مال  لات ی. 

  تواند ی م  ن ینو یهای و توسعه فناور قی تحق ی برا ی مال یهامشوق  جادیو قطعات و ا  ه یواردات مواد اول ی هامناسب، کاهش تعرفه 

  ی هارساخت ی ارزش و بهبود ز رهی توجه به ارتقاء زنج ن،یمحصولات کمک کند. علاوه بر ا تیفیک  ءو ارتقا دی تول تیبه بهبود ظرف

 .است ر یمس نیدر ا  یالزامات اساس  گر ی از د د یتول

  ژهیوبه   ، یتجار  یواردات خودروها   یو هدفمند برا  ق یدق  ی زیراست. برنامه  ممکن  ی از راهکارها  ی تنها بخش   یداخل   دی تول  شیافزا

  د یشد  یاز بروز کمبودها  تواندی م   ک،یموقت و استراتژ  یحلعنوان راه به  ست،ین  ازهاین  ن یقادر به تأم  یداخل   دیکه تول  ییها در بخش 

  لات یفرسوده با استفاده از تسه  ی خودروها  ی ن یگزیو جا  ی نوساز  ن، ی . همچندی نما  ن ی تأم  ی درستبازار را به  ی ازهایکند و ن  ی ری جلوگ

مشوق  بازارها  ی مال  ی هاو  توسعه  به  توجه  وضع  تواند ی م  ی ران یا  ی تجار  ی خودروها  ی برا  ی صادرات   ی و  بهبود  صنعت    ت یبه 

 .ندکمک ک یالملل ن ی آن در سطح ب  گاهی جا ت یو تقو یخودروساز

  ق یدق  یجامع و اجرا  ی زیربه برنامه  از یدر برنامه هفتم توسعه، ن  تی به موفق  ی ابیو دست  شدهینیبش ی تحقق اهداف پ  ی برا  ت،ینها   در

هدف،    نیتحقق ا   ی. براشود یاحساس م  ریناپذطور اجتناب به  یتجار   یخودروها  یواردات و نوساز  د،یمرتبط با تول   یهای استراتژ

زم  ژهیوبه  ، یو خصوص  یمختلف دولت   یهابخش   انیم  ییافزاو هم   ی هماهنگ نوآور  یگذاره یسرما  ، یگذاراست یس  نه یدر    ، یو 

 . میابیکشور دست   ی و توسعه اقتصاد داری به رشد پا ها،ت یاز منابع و ظرف نهیبه یبرداراست تا با بهره  یضرور

 

 خلاصه مدیریتی 
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 مقدمه. 1

های اقتصادی و اجتماعی کشورها نقش بسزایی در توسعه و  زیرساختای به عنوان یکی از ارکان اساسی  حمل و نقل جاده 

ها، نقش حیاتی در جابجایی کالاها و  ها، و اتوبوس ها، ون ها، وانتویژه کامیون پیشرفت جوامع دارد. خودروهای تجاری، به 

های اقتصادی به شدت مختل شده و رشد و توسعه اقتصادی کشورها به  کنند. بدون وجود این خودروها، فعالیت افراد ایفا می 

 .گیرد شدت تحت تأثیر قرار می 

در سطح جهانی، صنعت خودروهای تجاری به دلیل تأثیرگذاری مستقیم بر زنجیره تأمین و توزیع کالا، همواره مورد توجه  

ای نیز  زایی گستردهبلکه اشتغال  ،کندعنوان یک موتور محرک اقتصادی عمل می ویژه قرار گرفته است. این صنعت نه تنها به 

ای وری و کیفیت در بخش حمل و نقل جاده نماید. بهبود بهره در سطوح مختلف از تولید تا خدمات پس از فروش ایجاد می 

هزینه می کاهش  بر  توجهی  قابل  تأثیر  افزایش  تواند  نهایت  در  و  تأمین  زنجیره  کارایی  و  سرعت  افزایش  لجستیک،  های 

   .پذیری اقتصادی کشورها داشته باشد رقابت

علاوه بر این، خودروهای تجاری به عنوان ابزارهای کلیدی در پاسخگویی به نیازهای عمومی مانند حمل و نقل عمومی و  

خدمات پستی نیز اهمیت فراوانی دارند. توسعه و بهبود این خودروها، بهبود خدمات عمومی و رفاه اجتماعی را به دنبال دارد.  

های  دهندگان نقش محوری در ارائه کمک خودروهای تجاری به عنوان اولین پاسخ در شرایط بحرانی مانند بلایای طبیعی،  

 .کننددیده ایفا می اولیه و انتقال افراد آسیب 

ها و بخش خصوصی باید با همکاری و  ای، دولت با توجه به اهمیت استراتژیک خودروهای تجاری در نظام حمل و نقل جاده

های تولید  گذاری در تحقیق و توسعه، بهبود زیرساخت هماهنگی بیشتر به توسعه و بهبود این بخش بپردازند. افزایش سرمایه 

تواند به تقویت این  های حمایتی از تولیدکنندگان داخلی از جمله اقداماتی است که می و تعمیر و نگهداری و تدوین سیاست

 .ای منجر شودصنعت و در نهایت به بهبود کلی نظام حمل و نقل جاده 
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 در اقتصاد و حمل و نقل  یتجار یخودروها ید ی و نقش کل  تاهمی . 2

 

  ی به بازارها   دکنندگان یکالاها از تول  یی در جابجا  ی ات یحمل و نقل، نقش ح  ستم یس  بازیگران اصلی به عنوان    ی تجار  ی خودروها

حمل و نقل    ت یاز مسئول  ی م یها، بخش عظها و ون وانت  لرها،یتر  ها، ون ی شامل کام  ه، ینقل  ل ی وسا  ن ی. ا کنندی م   فا ی مصرف ا

  ی کالاها دچار اختلال جد نی تأم ره یخودروها، زنج ن یدارند. بدون وجود ا  دهرا بر عه  ی و مصرف ی صنعت ، یمحصولات کشاورز

تا    ی تجار  ی که خودروها  دهد ی امر نشان م  ن یکنند. ا  برآوردهبه موقع  کنندگان را  مصرف   یازهاین  توانندی و بازارها نم   شود یم

در حمل و    ینه تنها نقش اساس   ی تجار  هینقل  لی وسا  ن،یاقتصاد نقش دارند. علاوه بر ا  ییو کارا  یداریچه اندازه در حفظ پا

امکان به    نی . اکنندی م  لیتسه  زیرا ن  ییبه مناطق دورافتاده و روستا   یدارند، بلکه دسترس بر عهده  ساده    یهانقل محموله 

ا م   نی جوامع  و خدمات ضرور   تا  کندی مناطق کمک  کالاها  و ک  ی دسترس  یبه  باشند  مناطق کمتر    ی زندگ  تیف یداشته  در 

  ی تجار  یسوخت، خودروها   یوربهره   یسازنه یو به  شرفته یپ  یها ی از فناور  یریگبا بهره   ن،یافته را بهبود بخشند. همچنیتوسعه 

 . کمک کنند یطیمحست یز  یری پذو بهبود انعطاف  ی به کاهش آلودگ توانند یم

کار    یرویدارند. صنعت حمل و نقل به ن  یبر اشتغال و رشد اقتصاد   یمهم   راتی تأث  یتجار  ه ینقل  ل یوسا   ،یاز نظر اقتصاد

رانندگان، تکنس  یاگسترده  ن  ران ی و مد  هاک یمکان  ها، ن یاز  ا   از یتدارکات  ا  یی زااشتغال   ن یدارد.    ی اقتصاد  یهافرصت   جاد یبا 

  ، نی بنابرا  .کندی کمک م   یخودروها به بهبود اقتصاد   ی ساخت، فروش و نگهدار  نه یمرتبط در زم  عیاز صنا   تیو حما  دی جد

  جاد ی ا  ق یاز طر  ز ین  م یرمستقیدر حمل و نقل کالاها نقش دارند، بلکه به صورت غ   م ینه تنها به صورت مستق  ی تجار  ی خودروها

 .کنندی اقتصاد کمک م  تیبه تقو ،یو اقتصاد  ی شغل یهافرصت

  ی هانه یو کاهش هز   یوربر بهبود بهره  یتوجهقابل   ریروز، تأثمدرن و به   یتجار  یاستفاده از خودروها   ،ییزابر اشتغال   علاوه

  ی اتی عمل  یهانه یهز  توانندی م   شرفته،یپ   یهای از فناور   ی ریگبا مصرف سوخت کمتر و بهره  دتری جد  یدارد. خودروها  یات یعمل

  ی هاشرکت   ی برا  ژهیبه و   ،یات ی عمل  یهانه یدهند. کاهش هز  شی را افزا  یورو بهره   هحمل و نقل را کاهش داد  یهاشرکت

مصرف سوخت   ی سازنهیبه ن، ی . علاوه بر اشودی آنها در بازار منجر م   یر یپذو رقابت  یسودآور شی بزرگ حمل و نقل، به افزا

  تیاهم  ست یز  ط ی مح  ی داریپا   دگاه ید   ز و ا  کندی کمک م   ستیز   ط ی مح  ی تر، به کاهش آلودگپاک   ی های و استفاده از فناور

 .دارد   یاد یز

  ن یتأم  رهینقاط مختلف زنج  نی را در حمل و نقل کالاها و مواد خام ب  یاتی نقش ح  یتجار  هینقل  لی وسا  ن،ی تأم  رهیزنج  نهیدر زم

کمک    ک یلجست  ی هانه یو هز  لی و کارآمد به کاهش زمان تحو  عیبا فراهم کردن حمل و نقل سر   ه ینقل  ل یوسا   نی . اکنندی م  فا یا

بهبود کارا کنندیم زنج  یی .  بازار جهانشرکت  یر یپذرقابت   ن، ی أمت  رهی در  را در  اکند  ی م   تیتقو   ی ها  برا  ن ی که  توسعه    ی امر 

 است.  ی اتی ح اری کشورها بس ی داری و پا ی اقتصاد
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 ی تجار یصنعت خودروها ی جهان توضعی . 3

 نقش خودروهای تجاری در تکمیل زنجیره ارزش .3.1
 

کرده است.   ر ییتغ ی ریبه طور چشمگ ی جهان  دیتول ی ندهایارزش با گسترش فرآ یهاره یتحول و ادغام حمل و نقل بار در زنج

به جزء    رد،یگی را در نظر م   نان یزمان و اطم  نه، یهز  یهاتی که اولو  یبه طور خاص، حمل و نقل بار با ارائه خدمات متنوع 

به شدت تحت    هاستم یس  نی را در ا  یتجار  هینقل  لی نقش وسا  ،تحول  نی شده است. ا  لی ارزش کارآمد تبد  یهاره یزنج  یاتیح

 .قرار داده است ر یتأث

  ق یبا تطب  ه ینقل  ل یوسا   نیهستند. ا   یارزش ضرور  یهاره یزنج  یی از کارا  نان یاطم  یبرا  یتجار  هینقل  لی وسا  ب،یترت   نیا  به

  ی هانه یارزش را فراهم کرده و گز   یهاره یزنج  یی ا یامکان گسترش قلمرو جغراف  د، یتول  ترعیحمل و نقل با گستره وس  یهاستمیس

 . دهند ی بازارها ارائه م به ن یتأم ی برا یشتریب

مختلف حمل و نقل، از جمله ارتباطات    ی هاروش   ن یب  ی اتصال کارآمدتر،  در حمل و نقل   یفن   یهاشرفت یراستا، پ  ن ی هم  در 

به عنوان    یتجار  ه ینقل  ل ی. وساشودی ارزش م   یهاره یدر زنج ییکارا  شی را ممکن ساخته است که باعث افزا ییایو در   ینیزم

را    عیو توز د ی کالاها در مراحل مختلف تول عیسر  ییاتصال دارند و جابجا نی در ا ی ساس نقش ا  ، ین یحمل و نقل زم ی روش اصل 

 .کنندی م ن یتضم

حمل و نقل   یی بهبود کارا  جی از نتا  ،2د ی تول یی فضا م یتقسو  1سرعت حمل و نقل بار، کاهش اصطکاک فاصله ش ی افزا ن، یبنابرا

  وند ی پ  یاو منطقه   ی الملل ن ی حمل و نقل ب  یهاستم یدر س  ی تجار  ه ینقل  ل یوسا   ییو کارا  تیبهبودها به شدت با ظرف  ن یهستند. ا 

  کپارچه ی  ان یجر  وجود  ی تجار  ه ینقل  ل یوسا  شود،ی انجام م   یمختلف   یهاکالاها در مکان   د ی ولمراحل ت   نکهیاند. با توجه به اخورده 

حمل و نقل ادغام    ی هاستمیس   ی ایارزش را با جغراف  ی هارهیزنج   ی ایو جغراف  کنندی م   ن یرا تضم  ن یتأم  ی هاره یدر طول زنج 

 .نمایندیم

  ، ی ارزش مشهود است. به عنوان مثال، در کشاورز  یهاره یحمل و نقل و زنج  ن یمختلف، ادغام ب  ی هادر بخش   ، یطور کل   به

  ی هاروش   ازمندیکه اغلب ن  کنندی را جابجا م  یفاسدشدن  ییغلات و محصولات غذا   زات،یکودها، تجه  یتجار  هینقل  لیوسا

کام  ی تخصص بخ   دارخچال ی  یهاون یمانند  در  مداوم    دار ی پا  م،یعظ  یهاان یجر  یتجار  ه ینقل  ل ی وسا  ،یانرژ   شهستند.  و 

 
1Distancef oFriction  - یکیزی تواند به صورت فیم نهیهز  نیاست. ا  نهیمستلزم هز شهیهم گریمکان به مکان د کیحرکت از دهد که این مفهوم توضیح می ،  

 .ابدییم شیشده افزا  یمسافت طها با نهیهز نیا  ن، یباشد. علاوه بر ا  گریمنابع د ایزمان  ، یانرژ
2Spatial Division of Production - در   یدیتول یها  تی تمام فعال نکهیا  ی اشاره دارد. به جا دیتول  ندیمراحل مختلف فرآ ییایجغراف عیبه توز دیتول ییفضا میتقس
از   ات دهدیها اجازه مبه شرکت یبندمیتقس نیشود. ا  یکشورها پخش م  ایشود که اغلب در مناطق  یمختلف انجام م یدر مکان ها یمتفاوت  فیمکان انجام شود، وظا کی

 به مواد خام استفاده کنند.  یدسترس ای  یتخصص یهاکار، مهارت یرویکمتر ن یهانهینقاط قوت خاص مناطق مختلف مانند هز
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به    زین  ییای میفلزات و ش  یهابخش   ن،ی . علاوه بر اکنندی م  ی بانیو مصرف پشت  ل یها را از محل استخراج به نقاط تبدسوخت

  ی کاربران صنعت   به  یی محصولات نها  ل ی حمل مواد خام به مراکز پردازش و تحو  یبرا  یتجار  هینقل  لی شدت وابسته به وسا

شن و چوب به صورت    مان،یمانند س   نیمواد سنگ  ییجابجا  یبرا   یتجار  هینقل  لیصنعت ساخت و ساز به وسا  ن،یهستند. همچن

 .وابسته است یاو منطقه  ی محل

  ل ی از وسا  ی استفاده قابل توجه  شود،ی مشخص مواسطه  و    یینها  ی از کالاها  یمتنوع   یهاان ی که با جر   د یبخش تول  ت، ینها  در

  ه ینقل  ل ی وسا  ن، ی . بنابراکندی را برجسته م   دی تول  ند یبودن هر فرآ   یدارد که تخصص   ینریحمل و نقل کانت  ی برا  ی تجار  هینقل

  ش یپ  ز یمختلف را ن  عیارزش در صنا   ی هاره یزنج  ی ات یعمل  تی بلکه موفق  کنند،ی م   کارآمد نه تنها حمل و نقل بار را    ی تجار

 .برندیم

 ی تجار یخودروها یو بازار جهان  دیبه تحولات تول  ینگاه. 3.2

 فروش و  تولید. 3.2.1

وضعیت بازار خودروهای تجاری    ، یموتور  هینقل  ل ی وسا  دکنندگان ی تول  ی المللن یسازمان ببا توجه به آمارهای منتشر شده توسط  

، بازار  201۹است. در سال    فروشو    تولیددهنده تغییرات قابل توجهی در  نشان (  1)نمودار    202۳تا    201۹در جهان از سال  

  2۷و  میلیون دستگاه    25به ترتیب حدود    فروش و    تولید طوری که  خودروهای تجاری در وضعیت نسبتاً پایداری قرار داشت، به

  21به    تولید ، بازار با کاهش شدیدی مواجه شد و  1۹- کووید ، به دلیل شیوع پاندمی2020میلیون دستگاه بود. اما در سال  

میلیون دستگاه کاهش یافت. این کاهش قابل توجه ناشی از اختلالات در زنجیره تأمین، تعطیلی    25به    فروشمیلیون و  

 .های اقتصادی بود ها و کاهش فعالیت کارخانه

میلیون دستگاه    2۳با اندکی افزایش به    تولیددهنده شروع بهبود نسبی در بازار خودروهای تجاری است.  نشان   2021سال  

و   به    فروشرسید  نشان   26نیز  بهبود  روند  این  یافت.  افزایش  به  دهنده تلاش میلیون دستگاه  بازگشت  برای  های جهانی 

تواند به دلیل نیاز بیشتر  می   فروشهای اقتصادی عادی و تطبیق با شرایط جدید پس از پاندمی است. همچنین، افزایش  فعالیت

  2۳که همچنان در حدود    تولید، با وجود ثبات نسبی در  2022به حمل و نقل کالاها و خدمات در این دوره باشد. در سال  

 گاه رسید.  میلیون دست  24یافت و به حدود   کاهشبه طور قابل توجهی  فروشمیلیون دستگاه باقی ماند، 

به    فروش دستگاه و    ون ی لیم  25.5به    تولید مواجه شدند.    یری با رشد چشمگ  تولید و فروش ، هر دو  202۳در سال    ت، یدر نها

  ی از پاندم   ش یبه سطح پ  یتجار  ی دهنده بازگشت کامل بازار خودروهاقابل توجه نشان   شیافزا  نی . ادی دستگاه رس  ونی لیم  2۷.5

  ی اقتصاد   یا یاز کشورها پس از بحران به دنبال اح  ی اریرشد داشته است؛ بس  ن یدر ا ی نقش اساس  ی است. بهبود اقتصاد جهان

تجارت    شی گذاشته است. افزا  ر یتأث  ی تجار  ی بر بازار خودروها  م یامر به طور مستق  نی اند که ابوده   دار یو بازگشت به رشد پا 
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به حمل و نقل کالاها، تقاضا    از یو ن  یجهان   تحجم تجار   شی رشد است؛ با افزا  نی از عوامل مهم ا  گرید  یک ی  زی ن  یالمللنیب

 .است افته ی ش یافزا ی به طور قابل توجه ی تجار یخودروها یبرا

شده    ی تجار  یخودروها  یتقاضا برا  شی موجب افزا  ز یاز کشورها ن  یاریحمل و نقل در بس  یهارساخت ی توسعه ز  ن، ی بر ا  علاوه

به    ی شتریب  از یاند، نکرده   ی ک یلجست  ی هاستم یها، بنادر و سدر توسعه جاده   ی می عظ  ی هایگذاره یکه سرما  یی است. کشورها

بزرگ به    یو گسترش شهرها  ی نیرشد شهرنش  ن،ی اند. همچنداشته   هارساخت ی ز  ن یاز ا  یبرداربهره   یبرا  یتجار   یخودروها

  ی خودروها  یبه نوبه خود تقاضا برا  ز ین  ن یبوده است که ا  یشهرن ی و ب  یشهربه خدمات حمل و نقل درون   شتریب  ازین  یمعنا

 .داده است  شی را افزا ی تجار

  ی های از فناور  یریگدوره با بهره   نی در ا  ز ین  یتجار   ی خودروها  دکننده یتول   ی هااست که شرکت  نی ا  گریقابل توجه د  نکته

شامل    ها شرفتیپ  ن ی بازار پاسخ دهند. ا  ی ازها یدهند و به ن  شی خود را افزا  ی وراند بهره توانسته  د، ی تول  ی ندهایو بهبود فرآ  دی جد

بوده است که به    ی اتی و عمل  ینگهدار   یهانه یسوخت و کاهش هز  ییبهبود کارا  ،یدی بریو ه یک یالکتر  یاستفاده از خودروها

 .کنندگان منجر شده استمصرف  یبرا یتجار  یخودروها  شتریب تیجذاب

  ، ی المللن ی تجارت ب  ش یافزا  ، یاز بهبود اقتصاد جهان  ی بیترک  جه ینت  202۳در سال    یتجار   یرشد بازار خودروها   ، یطور کل   به

نه تنها بهبود    یتجار  یکه بازار خودروها  دهندی روندها نشان م   نی بوده است. ا  یفناور  یهاشرفت یو پ  هارساخت ی توسعه ز

 است.  نده یبازار در آ  ن یانداز مثبت ادهنده چشمکه نشان  دهی و رشد رس یدار یاز پا ی بلکه به سطح بالاتر افته،ی
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ی موتور  هینقل لیوسا دکنندگانیتول یالمللن یسازمان ب منبع:  

 در جهان  . بازیگران اصلی تولید خودروهای تجاری3.2.2

 . به تفکیک منطقه 3.2.2.1

  202۳تا    201۹تصویری جامع از وضعیت تولید خودروهای تجاری در جهان را به تفکیک مناطق مختلف از سال    ، 2نمودار  

ای،  از منظر منطقه   .دهنده نوسانات قابل توجهی در تولید جهانی خودروهای تجاری استها نشان کند. این دادهترسیم می 

و این روند    را به خود اختصاص داده است  خودروهای تجاری از تولید با اختلاف قابل توجهی بیشترین سهم    آمریکای شمالی 

  د درص  48سهم تولید خودروهای تجاری تولیدشده توسط این منطقه به طور میانگین حدود    ها نسبتاً پایدار بوده است.طی سال 

دهنده قدرت صنعتی و  این پایداری نشان   .به بیشترین میزان خود رسیده استدرصدی    5۳با سهم    2022بوده و در سال  

کنند،  نیز نقش مهمی در تولید خودروهای تجاری ایفا می اقیانوسیه و اروپا  -آسیاظرفیت تولید بالای این منطقه است. در مقابل،  

اروپا توانسته سهم خ  خورد. ها به چشم می هرچند تغییرات جزئی در سهم آن  بازه مورد بررسی  از  طی  تولید خودروهای  ود 

اقیانوسیه نیز طی این مدت به طور میانگین سهمی بالغ بر  -و آسیا  درصد حفظ کند  10 محدوده تجاری را به طور میانگین در 

های  های صنعتی و تجاری جدید، پیشرفتتواند ناشی از سیاست این تغییرات می   درصد را به خود اختصاص داده است.   ۳4

و تحولات در بازارهای مصرف باشد. به عنوان مثال، توجه بیشتر به محیط زیست و تلاش برای کاهش انتشار    تکنولوژیکی 

 .کربن ممکن است تولید خودروهای الکتریکی و هیبریدی را افزایش داده و بر تولید خودروهای تجاری سنتی تأثیر بگذارد

های عمده  دهنده چالش مراتب کمتر از سایر مناطق است که نشان تولید خودروهای تجاری در آفریقا و آمریکای جنوبی به 

های اساسی  گذاری توسعه صنعتی و زیرساختی در این مناطق است. برای بهبود وضعیت تولید در این مناطق، نیاز به سرمایه 

های حمایتی وجود دارد. بدون این اقدامات،  های صنعتی و تکنولوژیکی، بهبود شرایط اقتصادی و ایجاد سیاست در زیرساخت 

 .این مناطق ممکن است از روند جهانی تولید خودروهای تجاری عقب بمانند
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ی موتور  هینقل لیوسا دکنندگانیتول یالمللن یسازمان ب منبع:  

 

. به تفکیک کشور 3.2.2.2  

تولید خودروهای تجاری در سال    ،۳نمودار   از  این  نمایش می   202۳سهم کشورهای مختلف  تولید  تمرکز  نمایانگر  دهد و 

خودروها در چند کشور عمده است. این توزیع جغرافیایی نقش کلیدی و تاثیرگذار برخی کشورها در صنعت خودروسازی جهانی  

 .دهد را به وضوح نشان می 

  تاً درصدی، ایالات متحده آمریکا بیشترین سهم از تولید خودروهای تجاری در جهان را داراست. این سهم عمد ۳۳.6با سهم 

های حمایتی دولت و  های نوین و بازار بزرگ داخلی است. علاوه بر این، سیاستهای پیشرفته، تکنولوژیناشی از زیرساخت 

های عظیم در تحقیق و توسعه، نقش کلیدی در تثبیت موقعیت آمریکا به عنوان یک رهبر جهانی در این صنعت  گذاری سرمایه 

ایفا کرده است. این مزایا به تولیدکنندگان آمریکایی اجازه داده است تا به عنوان بازیگران اصلی در بازار جهانی خودروهای  

 .تجاری حضور داشته باشند 

گیری از نیروی کار فراوان و  درصد قرار دارند. چین با بهره  11.۷درصدی و ژاپن با    15.۳های بعدی، چین با سهم  در رتبه 

بزرگ هزینه  از  یکی  به  به سرعت  پایین،  تولید  است. سیاست های  تبدیل شده  تجاری  تولیدکنندگان خودروهای  های  ترین 
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های گسترده در فناوری و تحقیق و توسعه، از عوامل مهم موفقیت این کشور در صنعت  گذاریحمایتی دولت چین و سرمایه 

های مداوم، توانسته است جایگاه خود را به  خودروسازی است. ژاپن نیز با تکیه بر تاریخچه طولانی در تولید خودرو و نوآوری 

 .عنوان یکی از پیشروان این صنعت حفظ کند 

دیگر کشورها نظیر هند، مکزیک، کانادا، تایلند، اسپانیا و برزیل نیز سهم قابل توجهی از تولید خودروهای تجاری دارند، هرچند  

های نسبی خود مانند نیروی کار  ها به مراتب کمتر از آمریکا، چین و ژاپن است. این کشورها با استفاده از مزیت که این سهم 

اند سهمی از این بازار جهانی را به دست آورند.  ای، توانسته های تجاری مطلوب و دسترسی به بازارهای منطقهارزان، سیاست 

های تجاری متعدد، توانسته است سهم قابل  نامهگیری از نزدیکی به بازار بزرگ آمریکا و توافق برای مثال، مکزیک با بهره 

 .توجهی از تولید خودروهای تجاری را به خود اختصاص دهد

تولیدکننده عمده خودروهای تجاری در جهان در سال    10ذکر این نکته ضروری است که در میان 

درصد از کل تولیدات خودروهای خود را    75، کشورهایی مانند آمریکا، مکزیک و کانادا بیش از 2023

 اند. به تولید خودروهای تجاری اختصاص داده 

 

 
ی موتور  هینقل لیوسا دکنندگانیتول یالمللن یسازمان ب منبع:  
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   مطالعه موردی نقش خودروهای تجاری در توسعه حمل و نقل کشورها. 3.3

 . چین  3.2.1

است. مشاهده    2021تا   2010 هایسال   طی   ن یصادرشده توسط چ  یو تجار  یمسافر   یدهنده تعداد خودروهانشان   4نمودار  

صادرات به اوج    زانی، م2021داشته است. در سال    یتوجه قابل  شی افزا  ریاخ  یهادر سال   ژهیوکه صادرات خودروها به   شودیم

پس از    یاقتصاد  ط یبه بهبود شرا   تواندی م  ری رشد چشمگ  نی بود. ا  شتریگذشته به مراتب ب  ی هاسال   یو از تمام   دیخود رس

 .خودروها مرتبط باشد  ن یا ی و فناور ت یفیو ارتقاء ک ی نیچ ی خودروها ی برا یجهان یتقاضا  ش یکرونا، افزا یپاندم 

  ی با نوسانات  مذکور  ی بازه زمان  ی روند صادرات ط   ، یتجار  یبخش خودروها  در،  Statistaهای منتشر شده توسط  بر اساس داده 

  ی ازهاین  ش یبه افزا  تواند یکه م  دی به اوج خود رس  یتجار   ی، صادرات خودروها 2014و    201۳ یهاهمراه بوده است. در سال 

  ن ی ، صادرات ا201۷  ا ت  2015هدف نسبت داده شود. اما از سال    یحمل و نقل در کشورها   یهارساخت یو توسعه ز  ی صنعت

نوسانات   ، یدر بازار جهان راتییعلت تغکاهش ممکن است به   نی ماند. ا ی باق ی نییو در سطح پا  افتیدسته از خودروها کاهش 

  ی هادهنده چالش نشان   تواندی کاهش صادرات م  یدوره   نیباشد. ا   یتجار  یهات یو محدود   هام یتحر   ی حت  د یو شا   ی اقتصاد

و    دی باشد که منجر به کاهش تول  نی تام  رهیدر زنج  یمشکلات  ایو    یالملل ن ی ب  دکنندگانی با تول  رقابتدر    ین یچ  دکنندگانیتول

 .صادرات شده است

.  د ی خود رس  زان یم  ن ی به بالاتر  2021کرد و در سال    دای پ  ی شیروند افزا  مجدداً  ی تجار  ی به بعد، صادرات خودروها  2018سال    از

باشد. علاوه بر    ی ن یچ  ی تجار  ی خودروها   ی و بازگشت تقاضا برا  ی اقتصاد جهان  ت یدهنده بهبود وضعنشان   تواندی م   ش یافزا  ن یا

  ی در ساخت خودروها ی و نوآور  تیفی توسعه صادرات و بهبود ک  ی در راستا  ن ی چ  دولت   ی ت یحما  ی هااست یممکن است س  ن، یا

  ی از عوامل   ی المللن یب  ی و مطابقت با استانداردها  یی کارآ  ش یافزا  ، ینقش داشته باشند. بهبود تکنولوژ  ش یافزا  ن ی در ا  ز ین  ی تجار

نوظهور و    ی در بازارها  نیچ  تری حضور قو  ن،ی کمک کرده باشند. همچن  یالملل ن یب  ان یهستند که ممکن است به جذب مشتر

 . رشد کمک کرده باشد ن یبه ا تواند ی م زین  ی المللن یب یهای توسعه همکار

از کل    ی ها سهم کمتراز سال   ی اریدر بس  ی تجار  ی که خودروها  دهد ی نشان م   ی و تجار  یمسافر   ی خودروها  ان یم  سه یمقا

  ی به طور قابل توجه   زین  یتجار   ی صادرات خودروها  زانی، م2021اند. اما در سال  صادرات خودرو را به خود اختصاص داده 

  ی تجار  یقابل توجه در صادرات خودروها  شی افزا  نیاست. ا  دهی رس  یفرمسا  یحد به خودروها  نیترک یو به نزد   افتهی   شیافزا

  ی هاتیو قابل  ت یفیبه ک  یالملل ن یب  ی اعتماد بازارها  ش یو افزا   ن یچ  یتجار  ی خودروها  د ی صنعت تول  تیاز تقو   یانشانه   تواند یم

ناوگان حمل و    یبه نوساز   ازیو ن  ی در سطح جهان  یرساخت ی ز  یها پروژه   ش یافزا   ک،یخودروها باشد. توسعه بخش لجست  نیا

دهنده  روند نشان   نیکمک کرده باشند. ا   ینیچ  یتجار  یخودروها  یتقاضا برا  ش یبه افزا  توانندی هستند که م  یل یاز دلا   زینقل ن



  
 
 

 
 

15

 

های اقتصادی معاونت بررسی   
تهران اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی    

 
  ی اقتصاد  ر یمتغ  طی با شرا  قیکشور در تطب   ن یا  ی ری پذو انعطاف   ی المللن یب  یمختلف بازارها   یازها ی در پاسخ به ن  ن یچ  ی توانمند

 است.  ی جارو ت

 

 تعداد خودروهای مسافری و تجاری صادر شده توسط چین. 4نمودار 

 )هزار دستگاه(  2021تا  2010های طی سال 

 

 

 

 

 

 

  statistaمنبع:

دهنده تغییرات چشمگیری است.  نشان نیز    2021تا    2010چینی در بازه زمانی  تولیدات  سهم صادرات خودروهای تجاری از کل  

این افزایش    . ه استطور قابل توجهی افزایش یافتصادرات خودروهای تجاری به  سهم،  2012تا    2010در دوره ابتدایی از سال  

دهنده رشد سریع صنعت خودروسازی چین و افزایش تقاضای جهانی برای خودروهای تجاری چینی است. عوامل متعددی  نشان 

 .اند های پیشرفته و افزایش ظرفیت تولید به این رشد کمک کردهنظیر بهبود کیفیت تولید، فناوری 

و از    با کاهش همراه شده  محصولات چینی  تولیداتاز کل    ، سهم صادرات خودروهای تجاری چین2016تا    2015در دوره  

المللی، کاهش تقاضای جهانی و  تواند به دلیل افزایش رقابت در بازارهای بین درصد رسید. این افت می   6.25درصد به   8.۷8

، سهم صادرات دوباره به ثبات نسبی رسید و بین  201۹تا    201۷های اقتصادی داخلی چین باشد. با این حال، از سال  چالش 

های دولت چین برای تقویت صنعت خودروسازی و حمایت از  درصد متغیر بود. این ثبات نسبی نتیجه تلاش   6.86تا    5.۹۹

 .صادرات بود

با بهبود شرایط    2021درصد شد، اما در سال    4.4۹باعث کاهش شدید سهم صادرات به    2020در سال    1۹-بحران کووید 

دهنده توانایی  درصد افزایش یافت. این بازگشت قابل توجه نشان   8.6ها، سهم صادرات به  اقتصادی و رفع تدریجی محدودیت

های جدید نظیر خودروهای انرژی  ها و بازیابی سریع از تأثیرات منفی اقتصادی است. بهبود فناوری چین در مواجهه با بحران 
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های بزرگی مانند طرح کمربند و جاده، نقش  های حمل و نقل و پروژهو خودروهای خودران، همچنین توسعه زیرساخت  ۳نو

 4ند. امهمی در افزایش سهم صادرات خودروهای تجاری و توسعه حمل و نقل چین ایفا کرده 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  statistaمنبع:

های  چین به طور فعال در حال افزایش سهم خود در بازار جهانی صادرات خودروهای تجاری است. در سال شایان ذکر است، 

اخیر، این کشور نه تنها تولید داخلی خودروهای تجاری را افزایش داده، بلکه صادرات خود را نیز به میزان قابل توجهی بالا  

های متوسط و سنگین دست یافت که نسبت به سال قبل  کامیون   هزار  ۹15، چین به تولید حدود  202۳برده است. در سال  

 5. درصد افزایش داشت. این رشد قابل توجه، چین را در میان پنج کشور برتر صادرکننده کامیون در جهان قرار داده است  26

 

 

 

 
3New Energy Vehicles -  ی و سوخت  لیپ یک یالکتر یخودرو ی، دیبری ه یک یالکتر یخودروی، با باتر یکی الکتر هینقل لیوساشامل هر وسیله نقلیه الکتریکی مانند

 شود. ی میدروژنیه نیماش
4 https://truckandbusbuilder.com/article/2024/03/27/china-made-commercial-vehicles-sales-rise-22-in-2023-to-
more-than-4-million 
5 http://www.researchinchina.com/Htmls/Report/2022/71740.html 
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 . کره جنوبی  3.2.2

  2022تا    2011های  دهنده تغییرات چشمگیر در تولید و صادرات خودروهای تجاری در کره جنوبی بین سال نشان   ، 6نمودار  

اند. خودروهای تجاری به  دهد که چگونه عوامل جهانی و داخلی بر این صنعت حیاتی تأثیر گذاشتهاست و به خوبی نشان می 

،  2018کنند، اما از سال  عنوان ستون حمل و نقل و لجستیک کره جنوبی نقش اساسی در توسعه اقتصادی این کشور ایفا می 

 .های بزرگی روبرو شده استاین صنعت با چالش 

، کاهش چشمگیری در  201۷پس از اوج تولید خودروهای تجاری در سال  ، statistaهای منتشر شده توسط  بر اساس داده 

آغاز شد و به   2018ترین دلایل این کاهش، جنگ تجاری بین آمریکا و چین بود که از سال  تولید مشاهده شد. یکی از مهم

های تجاری، تولیدکنندگان خودروهای تجاری کره  ها و محدودیتشدت زنجیره تأمین جهانی را مختل کرد. افزایش تعرفه 

جنوبی را تحت فشار قرار داد و منجر به کاهش تولید شد. این جنگ تجاری نشان داد که صنعت خودروی کره جنوبی به  

 .توانند تأثیرات عمیقی بر آن بگذارندتغییرات جهانی می و است  به شدت وابسته المللی بازارهای بین 

های تولید نقش مهمی در کاهش تولید خودروهای تجاری داشت. افزایش قیمت مواد اولیه مانند  علاوه بر این، افزایش هزینه 

هزینه  جنوبی،  کره  در  کارگری  قوانین  در  تغییرات  و  دستمزدها  افزایش  همراه  به  آلومینیوم،  و  به طرز  فولاد  را  تولید  های 

وری  ها و افزایش بهره تولیدکنندگان به دنبال راهکارهایی برای کاهش هزینه   چشمگیری بالا برد. این عوامل باعث شدند

 .باشند، که اغلب به معنای کاهش تولید بود

نیز به طور قابل  توجهی بر صنعت خودروی تجاری تأثیر گذاشت. افزایش  در نهایت، تغییرات در تقاضای داخلی و خارجی 

از پاندمی   شهرنشینی و تغییرات در ساختار حمل و نقل شهری در داخل کره جنوبی، به همراه رکود اقتصاد جهانی ناشی 

صنایع بزرگ در سراسر  ها و به کاهش تقاضا برای خودروهای تجاری منجر شد. بسیاری از شرکت 2020در سال    1۹- کووید

 .جهان با کاهش تقاضا و تعطیلی مواجه شدند، که این امر به کاهش سفارشات و تقاضای خودروهای تجاری انجامید 

که    دهد ی نشان م   ری اخ  یهارا در طول سال   ی نوسان  ی روند  ، نیز   یدر کره جنوب   ی تجار  یخودروها  داتی سهم صادرات از تول

در سهم تعداد    یتوجه، کاهش قابل دوره مورد بررسی  یاست. ط  یاسی س  و  یمتقابل عوامل مختلف اقتصاد  راتیتأث   انگریب

در سهم صادرات    ی . روند کاهششودی مشاهده م خودروها در کره جنوبی    از این نوع      دی صادر شده از کل تول  ی تجار  ی خودروها

  ی کاهش صادرات به معنا  رای ز  خواهد شد  ز ین  ی تجار  یخودروها  یدر بازار جهان   یب احتمالاً منجر به کاهش سهم کره جنو

بازارها در  کمتر  رقابت  ی الملل ن یب  ی حضور  کاهش  ا  ی ریپذ و  م  ن ی است.  برا  ی شتریب  یهاچالش   تواند ی امر  صنعت    ی را 

 داشته باشد.   مراهبه ه  ی در بازار جهان عیسر  رات یی و تغ دتر ی در مواجهه با رقابت شد  یکره جنوب  یخودروساز
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  statistaمنبع:

 . ترکیه 3.2.3

تا    2000تولید خودروهای تجاری ترکیه از سال  دهد که  نشان می  6هیترک  انجمن صنعت خودروهای منتشر شده توسط  داده 

در دهه اول، تولید خودروهای تجاری ترکیه روند    .(۷)نمودار    استدهنده تغییرات و روندهای مهم در این صنعت  نشان   2022

تواند نتیجه افزایش تقاضای داخلی  ، تولید به طور پیوسته افزایش یافت که می 2008تا    2000افزایشی پایداری داشت. از سال  

نوسانات شدیدی در    2012تا    200۹های تولید باشد. با این حال، از سال  های جدید و بهبود فناوری گذاری و خارجی، سرمایه 

، احتمالاً تحت تأثیر  2010و بازگشت سریع در سال    200۹شود. این نوسانات، به ویژه کاهش چشمگیر در سال  تولید دیده می 

 .بوده است 2008بحران مالی جهانی  

هزار دستگاه خودرو تجاری به دست آمد.    500با بیش از    201۷و    2015های  در سال   خودروهای تجاری در ترکیه  اوج تولید 

تواند بهبود شرایط اقتصادی و افزایش صادرات را نشان دهد. همچنین، ترکیه ممکن است در این دوره توانسته  این افزایش می 

 
6 Turkish Automotive Industrial Organization 
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تعداد خودروهای تجاری تولیدی و سهم صادرات آنها از کل تولیدات خودروهای . 6نمودار 

تجاری در کره جنوبی

(محور راست)سهم صادرات خودروهای تجاری از کل تولیدات آن  (محور چپ)تولید خودروهای تجاری در کره جنوبی 
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کاهش نسبی در تولید مشاهده    201۷المللی را به دست آورد. با این حال، پس از سال  باشد سهم بیشتری از بازارهای بین

 .تواند ناشی از تغییرات در تقاضا و نیازهای بازار باشدشود که می می

گیری  شود. همه نیز به وضوح در تولید خودروهای تجاری ترکیه مشاهده می   1۹-گیری کووید، تأثیرات همه 2020از سال  

نمایان    2020باعث کاهش شدید در تولید و اختلالات عمده در زنجیره تأمین شد که در نمودار به شکل کاهش تولید در سال  

های مربوط به قرنطینه، کاهش تقاضای جهانی و مشکلات لجستیکی ناشی  است. این کاهش ممکن است به دلیل محدودیت 

های صنعت خودروسازی برای بازیابی  دهنده تلاش نشان   2021گیری باشد. با این حال، بازگشت نسبی تولید در سال  از همه 

 .و سازگاری با شرایط جدید است

از سال   ترکیه  تولید خودروهای تجاری  بازار و    2022تا    2000نمودار  تغییرات  با  این کشور در هماهنگی  توانایی  نمایانگر 

ها  گیری از فرصتنیازهای مشتریان است. ترکیه به عنوان یکی از تولیدکنندگان بزرگ خودروهای تجاری در منطقه، با بهره 

 .المللی حفظ و تقویت کندها، توانسته است جایگاه خود را در بازارهای بینو مدیریت چالش 

اند. با  ای از تولیدات را تشکیل داده همواره بخش عمده  ۷ها دهد که کامیونتبررسی جزئیات نوع خودروهای تولیدی نشان می 

دهنده تغییر تقاضا به  خورد که ممکن است نشان ها به چشم می های اخیر افزایش نسبی در تولید اتوبوس این حال، در سال 

 .رانی باشدونقل عمومی و نیاز به نوسازی ناوگان اتوبوس سمت حمل 

ها، تغییرات نرخ ارز و  اند. تحریم عوامل سیاسی و اقتصادی نیز نقش مهمی در تغییرات تولید خودروهای تجاری ترکیه داشته 

های دولتی در  توانند تاثیر مستقیمی بر هزینه تولید و تقاضای بازار داشته باشند. همچنین، سیاست های تجاری می سیاست

 .اندحمایت از صنایع خودروسازی و تشویق صادرات به افزایش تولید کمک کرده 

 
 تر است. سخت ونیکام یمقررات حمل و نقل برا  بوده و ونتیبزرگتر از کام ونی است که کام نیا  ونیو کام ونتیتفاوت کام 7
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 ترکیه انجمن صنعت خودرو  منبع:

دهد و روندهای کلیدی در  را ارائه می   2022تا    201۷تصویری جامع از صادرات خودروهای تجاری ترکیه در دوره    ، 8  نمودار 

ها به طور پیوسته بیشترین سهم را  کامیونت  دهدنشان می سازند. تعداد صادرات خودروهای تجاری  این بخش را برجسته می 

های  دهنده تقاضای قوی و مداوم برای کامیونت . این روند پایدار نشان اندبر عهده داشته در صادرات خودروهای تجاری ترکیه 

تواند به دلیل مزایای رقابتی این خودروها نظیر قیمت مناسب، کیفیت  المللی است. این موضوع می تولید ترکیه در بازارهای بین 

  85)میانگین سهم  کل صادرات خودروهای تجاری از هاصادرات کامیونتسهم  های فنی بالا باشد. ثبات در مطلوب و قابلیت 

نشان از استراتژی موفق ترکیه در حفظ و گسترش بازارهای صادراتی برای این نوع وسیله  سال مورد بررسی(    6درصدی طی  

   .نقلیه دارد 

تواند ناشی از یک جهش در تقاضا  که می   برای سومین سال پیاپی افزایش یافت  201۹ها در سال  در مقابل، صادرات کامیون 

و    2021های  و سپس بهبود دوباره در سال   2020اما کاهش قابل توجه آن در سال    ،یا افزایش توان تولید داخلی بوده باشد

 شود.  مربوط می از آن پس و بهبود   1۹- گیری کوویدبه همه دهنده نوساناتی است که احتمالاً نشان  2022

اند.  در صادرات خودروهای تجاری ترکیه داشته  ( (2018درصد)به جز سال   15درصد تا    11بین  )   نیز سهم نسبتاً ثابتی   هااتوبوس 

ای است. وجود تقاضای ثابت برای این نوع وسیله نقلیه  های ترکیهپایدار و مداوم برای اتوبوس   یدهنده بازاراین ثبات نشان 

المللی مورد استقبال  های تولید ترکیه باشد که همچنان در بازارهای بین شده اتوبوس تواند به دلیل اعتبار و کیفیت شناخته می

 . گیرند قرار می 
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 ترکیه خودرو انجمن صنعت   منبع:

بیانگر آن است که  ، که سهم صادرات خودروهای تجاری از کل تولید را به تفکیک نوع خودرو نمایش می۹نمودار   دهد، 

تمامی سالکامیونت در  تقریباً  اختصاص داده ها  به خود  را  داخلی  تولید  از  بیشترین سهم  امر نشان ها  این  تمرکز  اند.  دهنده 

های صادراتی بالا،  ها است که به دلیل تقاضای پایدار و قابلیت استراتژیک صنعت خودروسازی ترکیه بر روی تولید کامیونت 

داده است اختصاص  به خود  را  داخلی  تولید  از ظرفیت  افزایش سهم کامیون  .بخش مهمی  و  نیز  تکاهش  تولید کل  از  ها 

و کاهش آن در    201۹ها در سال  ت گیری سهم کامیوناوج دهنده تغییرات مشابه در صادرات این نوع خودروها است.  بازتاب 
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تواند  تواند به تغییرات در بازارهای هدف و یا تطابق با شرایط جدید تولید و تقاضا مرتبط باشد. این تغییرات می های بعد، می سال

 .کنندگان باشدهای تعرفه یا حتی تغییرات در ترجیحات مصرف های تجاری جدید، تغییرات در نرخ به دلیل سیاست 

 ترکیه انجمن صنعت خودرو  منبع:

پذیر، توانسته  گیری از یک استراتژی متوازن و تطبیق دهنده آن است که ترکیه با بهره نشان   ۹و    8دو نمودار  در مجموع، تحلیل  

ها  ها گسترش دهد. نوسانات موجود در برخی بخش المللی حفظ کند و حتی در برخی بخش است جایگاه خود را در بازارهای بین

های خاص برای بهبود و تثبیت شرایط است. استراتژی ترکیه در حفظ سهم بالای  تر و استراتژی های عمیق نیازمند تحلیل 

هوشمندانه و مدبرانه در    یدهنده رویکردها، نشان ها از تولید کل و تمرکز بر افزایش صادرات این بخش ها و اتوبوس کامیونت

های صنعتی مورد استفاده  ویی برای سایر بخش تواند به عنوان الگمدیریت تولید و صادرات خودروهای تجاری است که می 

 قرار گیرد 
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 یتجار  یصنعت خودروها ایران در  تی وضع. 4

، تولید خودروهای تجاری در ایران به طور قابل توجهی افزایش یافته است. با بررسی نمودار  202۳تا    201۹های  سال طی  

هزار دستگاه رسیده    100به بیش از    202۳شروع شده و در سال    201۹هزار دستگاه در سال    51بینیم که تولیدات از حدود  می

، این سهم  201۹است. همچنین، سهم ایران از تولیدات جهانی خودروهای تجاری نیز روندی صعودی داشته است. در سال  

 درصد افزایش یافته است.   0.4به  202۳درصد بوده و تا سال    0.2حدود 

 

 

ی موتور  هینقل لیوسا دکنندگانیتول یالمللن یسازمان ب منبع:  

شود که تولید خودروهای تجاری در  مشاهده می ،  (1)جدول    های منتشر شده توسط انجمن خودروسازان ایران بر اساس داده 

هزار دستگاه در    125.6است. برای مثال، تولید وانت از  درصدی را تجربه کرده   25افزایش    1401نسبت به سال    1402سال  

تولید  و عامل اصلی افزایش    دهد درصدی را نشان می   ۳2رسیده که افزایش    1402هزار دستگاه در سال    166.۳به    1401سال  

. همچنین تولید کامیونت، کامیون و کشنده با افزایش  شودمحسوب می   1401نسبت به سال    1402خودروهای تجاری در سال  

طی بازه    کامیونت، کامیون و کشنده  اگرچه تولید وانت و  هزار دستگاه رسیده است.    ۳6.1هزار دستگاه به    ۳4.۳درصد از    5

هزار دستگاه در سال    ۳.2انواع خودروهای تجاری کاهش یافته است. تولید ون از    دیگرتولید  مذکور با افزایش همراه بوده، اما  

بوس  دهد. همچنین تولید مینی درصدی را نشان می   ۳کاهش یافته است که کاهشی    1402هزار دستگاه در سال    ۳.1به    1401

  0.6هزار دستگاه به    1.1باس از  بوس و میدل گیری مواجه شده است. تولید مینی چشم  باس و اتوبوس نیز با کاهش و میدل 

  46های به ترتیب  دهنده کاهش هزار دستگاه کاهش یافته که نشان   0.۹هزار دستگاه به   1.4هزار دستگاه و تولید اتوبوس از 
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  ی خودروها   دیدر تول   یاساس  یها و چالش   یدهنده مشکلات ساختار ها به وضوح نشان کاهش   نی ا  . درصدی است  ۳6و  درصدی  

 است.   ی تجار

  از یدچار کاهش شده است، ن ی داخل   دیکه تول ییهادر بخش  ژهیبه و ،ی تجار یخودروها یبا توجه به رشد روزافزون تقاضا برا

  ی موثر برا  یبه عنوان راهکار  تواندی م  یتجار یخودروها دات. وار شودی احساس م شی از پ شی نوع خودروها ب نیبه واردات ا

حمل و نقل کشور    ی هارساختی از توسعه و بهبود ز  ت یحما  نی بازار و همچن  ی ات یح  ی ازهاین  نی تأم  ، یداخل  دی جبران کمبود تول

 . رسدی به نظر م  یات یبلکه ح  ، ینه تنها ضرور  یتجار  یواردات خودروها   لی تمرکز بر تسه  ، یفعل  ط یمطرح شود. با توجه به شرا 

 تولید خودروهای تجاری به تفکیک انواع آن )هزار دستگاه( . 1ل جدو

 تغییرات 1402 1401 نوع محصول 
فروردین  

1402 

فروردین  

1403 
 تغییرات  

 - 4% ۷.5 ۷.8 ۳2% 166.۳ 125.6 وانت

 -55% 0.1 0.۳ - ۳% ۳.1 ۳.2 ون

 -63% 0.02 0.05 - 46% 0.6 1.1 مینی بوس و میدل باس 

 6% 0.0۷ 0.06 - ۳6% 0.۹ 1.4 اتوبوس 

 -61% 0.۷ 1.8 5% ۳6.1 ۳4.۳ کامیون، کامیونت و کشنده 

 -16% 8.4 10 25% 20۷ 165.6 جمع کل خودروهای تجاری 
رانیانجمن خودروسازان ا منبع:  

وضوح حاکی از نوسانات  دهد، به نشان می   1402تا    1۳۹۳از سال  را  که روند تولید خودروهای تجاری در ایران    11نمودار  

ها در این دوره با افت و خیزهای قابل توجهی همراه بوده و  چشمگیر در تولید انواع مختلف این خودروها است. تولید وانت 

با رشدی چشمگیر مواجه شده و به    1402تا    1401، به ثبات نسبی رسیده و از سال  1۳۹8پس از یک دوره کاهش تا سال  

. در  باشد افزایش تقاضا برای این نوع خودروها  تواند ناشی از  می بالاترین میزان خود رسیده است. این روند افزایشی، احتمالاً  

،  1۳۹۷سال    ازهمراه بوده و پس از کاهش تدریجی    ها نیز با نوساناتی مشابه، اما با دامنه کمتر،مقابل، تولید کامیونت و کشنده 

دهنده  های اخیر به سطوح بالاتری رسیده که نشان های بعد مواجه شده است. تولید این خودروها در سال هایی در سال با افزایش 

بوس و ون بسیار متفاوت و  وضعیت تولید اتوبوس، مینی برخلاف خودروهای تجاری مذکور،  بهبود نسبی در این بخش است.  

 کننده است.  نگران 
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 و وزارت صمت رانیانجمن خودروسازان امنبع: 

اتوبوس و  تنها شامل  1۳۹4و  1۳۹۳های توسط وزارت صمت منتشر نشده است و آمار مربوط به اتوبوس، مینی بوس و ون برای سال 1۳۹8آمار تولید وانت برای سال  * 

 شود. مینی بوس می

 

بوس و ون و کامیون، کامیونت و کشنده از  وانت، اتوبوس، مینی را برای    میانگین تولید ماهانه خودروهای تجاری،  2جدول  

این خودروها در فروردین    1402تا    1۳۹۳سال   این آمار، مشخص  نشان می   140۳در کنار تولید ماهانه  با نگاهی به  دهد. 

تولید ماهانه وانتمی اما تولید در فروردین    8.1ها در دهه گذشته  شود که میانگین  هزار    ۷.5به    140۳هزار دستگاه بوده، 

های آینده باشد. در بخش اتوبوس،  تواند زنگ خطری برای کاهش بیشتر در ماه دستگاه کاهش یافته است که هرچند جزئی، می 

  140۳ر حالی که این رقم در فروردین  هزار دستگاه بوده، د  0.25بوس و ون، میانگین تولید ماهانه طی ده سال گذشته  مینی 

های جدی در تولید این نوع خودروها است  دهنده چالش هزار دستگاه کاهش یافته است. این کاهش قابل توجه نشان   0.1۹به  

میانگین تولید   . منجر شودها تولید کامیون، کامیونت و کشنده به ویژه در مورد تواند به کاهش عرضه و اختلال در بازار که می 

هزار دستگاه کاهش    0.۷تولید به    140۳هزار دستگاه بوده، اما در فروردین    1.4ماهانه این دسته از خودروها در دهه گذشته  

تواند تأثیرات منفی  بالقوه در صنعت حمل و نقل کشور است که می  یدهنده بحراندرصدی نشان   50یافته است. این کاهش  

وضوح قابل  ای بر زنجیره تأمین و لجستیک داشته باشد. با توجه به این آمار، روند نزولی تولید خودروهای تجاری به گسترده 

یابد. این کمبود نه تنها به تأمین نیازهای  مشاهده است و در صورت ادامه، احتمال مواجهه با کمبود تولید به شدت افزایش می 

و نقل کشور را نیز تحت تأثیر قرار دهد. بنابراین، اتخاذ راهکارهای  های حمل  تواند زیرساخت رساند، بلکه می بازار آسیب می 

از بروز مشکلات جدی استراتژیک نظیر تسهیل واردات خودروهای تجاری ضروری به نظر می  تا  تر جلوگیری شود و  رسد 

 .موقع تأمین گرددنیازهای حیاتی بازار به 
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 )هزار دستگاه(  1403 نیفرورد د یبا تول سهی( و مقا1402-1393) یتجار یماهانه خودروها دیتول نیانگیم . 2ل جدو

 1403تولید فروردین  1402تا  1393از سال  ماهانهمیانگین تولید  

 81  وانت
 0 019 اتوبوس، مینی بوس، ون 

 14 0 کامیون، کامیونت و کشنده 
کارشناسی وزارت صمت و محاسبات  ، رانیانجمن خودروسازان امنبع:   

و با توجه به    »قانون حداکثر استفاده از توان تولیدی و خدماتی کشور و حمایت از کالای ایرانی«با استناد به  

نیاز    ۳وزارت صمت مبنی بر صیانت از حقوق تولیدکنندگان داخلی، در جدول    05/0۷/1402به تاریخ    10۹۹8۹5شماره    نامه

برآورد شده    1402ای کشور برای سال  ای کشور با توجه به درخواست سازمان راهداری و حمل و نقل جاده حمل و نقل جاده 

دستگاه اعلام  هزار  220حدود      با سن بیش از مرز فرسودگی   و کامیون با بارگیر ثابت  رثابتی غ  ر یکشنده با بارگتعداد    است.

هزار دستگاه نیز   ۹گاه از طریق تولید و  هزار دست  ۳8که در راستای تحقق آن  دستگاه جدید وجود دارد   هزار   ۳4شده و نیاز به 

تولید  دهد که  نشان می   1402در سال    برنامه تولید  این درحالی است که تحقق  شده است.  در نظر گرفتهاز طریق واردات  

تولید اتوبوس نیز  کمتر از برآورد صورت گرفته است.    و هزار دستگاه بوده   ۳6حدود  1402کامیون، کامیونت و کشنده در سال  

همچنین    1402درصد برآورد صورت گرفته را محقق کند. در سال    8۹دستگاه بوده توانسته حدود    8۹2که    1402در سال  

دهد  دستگاهی را نشان می   608اختلاف  دستگاه مینی بوس تولید شده که این رقم در مقایسه با برآورد انجام شده    602حدود  

برای تولید آن   1402های مسافری که در سال در خصوص ون نیز  در انتها درصد آن را محقق کرده است.   40و در واقع تنها 

 هزار دستگاه تولید شده است.    ۳بود در عمل تنها هزار دستگاه در نظر گرفته شده   ۷رقم 

 )دستگاه(  1402بودجه سال قانون  7نامه اجرایی بند ص تبصره مورد نیاز آئینتجاری . خودروهای 3جدول 

وزارت صمت  05/0۷/1402به تاریخ  10۹۹8۹5شماره  منبع: نامه   

 نوع خودرو
تعداد با سن بیش از  

 مرز فرسودگی 

تعداد نیاز اعلام  

 شده سازمان

برنامه تولید  

1402 

احتساب  نیاز به واردات با  

خودروهای فرسوده و تنظیم  

 بازار

 2000 25000 14000 881۹6 کشنده با بارگیر غیرثابت 

 ۷000 1۳000 20000 1۳22۹۳ کامیون با بارگیر ثابت

 ۳500 1000 4000 ۷2۷4 اتوبوس )برون شهری( 

 ۹000 1500 10000 2۳605 مینی بوس 

 2000 ۷000 5000 - ون مسافری 
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هر   یبرا تواندیدولت م  ،یاسلام  یساله هفتم توسعه جمهورقانون برنامه پنج  59ماده  1 یبراساس بند الحاق

دستگاه   کیسال که از دور خارج شود، مجوز واردات  25از  ش یبا عمر ب یاکشنده جاده ا یدستگاه اتوبوس 

ونقل کشور اتخاذ شده  ناوگان حمل  یبا هدف نوساز می تصم نیسال را صادر کند. ا  10با عمر کمتر از  دتریجد

  یمال یهاخواهد کرد که شامل مشوق  بی را تصو ییاجرا نامهنییآ رانیوز أتیهدف، ه نیتحقق ا یاست. برا

 یفرسوده، ضرور اتوبوس و کشنده هزار دستگاه 95است. با توجه به وجود  یدر عوارض گمرک  فیتخف رینظ

و نوسازی ناوگان حمل و نقل، تدابیر   در خصوص تامین نیاز وارداتی این نوع از خودروهای تجاریاست دولت 

 لازم را اتخاذ نماید. 

 

هر   یبرا تواندیدولت م  ،یاسلام  یساله هفتم توسعه جمهورقانون برنامه پنج  59ماده  1 یبراساس بند الحاق

دستگاه   کیسال که از دور خارج شود، مجوز واردات  25از  ش یبا عمر ب یاکشنده جاده ا یدستگاه اتوبوس 

ونقل کشور اتخاذ شده  ناوگان حمل  یبا هدف نوساز می تصم نیسال را صادر کند. ا  10با عمر کمتر از  دتریجد

  یمال یهاخواهد کرد که شامل مشوق  بی را تصو ییاجرا نامهنییآ رانیوز أتیهدف، ه نیتحقق ا یاست. برا

 یفرسوده، ضرور اتوبوس و کشنده هزار دستگاه 95است. با توجه به وجود  یدر عوارض گمرک  فیتخف رینظ

و نوسازی ناوگان حمل و نقل، تدابیر   خودروهای تجاریدر خصوص تامین نیاز وارداتی این نوع از است دولت 

 لازم را اتخاذ نماید. 

واردات حدود 1402سال  یکشور برا یاو حمل و نقل جاده یسازمان راهدارکه بنا بر اعلام نیاز   رغمعلی

در سال   های کشندهآمار واردات کامیون  با، مطابق  بود دستگاه کامیون کشنده در نظر گرفته شده  2000

درصد از نیاز وادراتی را تامین کرده   37درواقع از این کالا به کشور وارد شده که دستگاه  733تنها  ،1402

 است.

 

واردات حدود 1402سال  یکشور برا یاو حمل و نقل جاده یسازمان راهدارکه بنا بر اعلام نیاز   رغمعلی

در سال   های کشندهآمار واردات کامیون  با، مطابق  بود دستگاه کامیون کشنده در نظر گرفته شده  2000

درصد از نیاز وادراتی را تامین کرده   37از این کالا به کشور وارد شده که درواقع دستگاه  733تنها  ،1402

 است.
بینی ادامه روند کاهشی آن در مقایسه با  و پیش  1403خودروهای تجاری در فروردین کاهش تولید با توجه به 

بیش از   نیازهای بازارمنظور جبران کمبودها و تأمین نیاز به واردات خودروهای تجاری به ، سال گذشته 10

 .رسدبه نظر میپیش ضروری 

 

بینی ادامه روند کاهشی آن در مقایسه با  و پیش  1403خودروهای تجاری در فروردین کاهش تولید با توجه به 

بیش از   منظور جبران کمبودها و تأمین نیازهای بازارنیاز به واردات خودروهای تجاری به ، سال گذشته 10

 .رسدبه نظر میپیش ضروری 
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 سیاستی  هایتوصیهگیری و نتیجه. 5

جامع و    ایی به استراتژ  گذاران است یاست که س  ی ، ضرور140۳حمل و نقل در سال  مربوط به بخش  تحقق اهداف    یبرا

و ارتقاء    یوربهره   ها، رساختی متمرکز باشد بلکه بر بهبود ز  یتجار   ی خودروها  دی تول  شی آورند که نه تنها بر افزا  یچندجانبه رو

  شرفت یقانون برنامه هفتم پ در حمل و نقل  بخش یدرصد 10 رشدبینی پیش توجه داشته باشد. با توجه به  زیارزش ن رهیزنج

احتمالاً با ادامه  نسبت به مدت مشابه سال قبل،    140۳  ن یدر فرورد  یتجار  یخودروها   دیو کاهش تول  رانیا   یاسلام  ی جمهور

نمی  تجاری  خودروهای  روند  نتیجه،  این  در  کنند.  ایفا  مذکور  رشد  تحقق  در  موثر  نقشی  بدون    یازهاین  ن یتأمتوانند  بازار 

 . دشوار خواهد بود  یی و اجرا  ق یدق ی زیربرنامه

  ق ی تحق  ی برا  ی مال  یهامشوق   جاد یو قطعات و ا  ه یواردات مواد اول  ی هاکاهش تعرفه   ، یو اعتبار  ی مال   لات یتسهتخصیص بهینه  

  ی هارساخت ی کند. بهبود ز  کمکمحصولات    تیفی و بهبود ک  ی دیتول  ت یظرف  شی به افزا  تواندی م  ن، ی نو  ی های و توسعه فناور

طور  بتوانند به   یداخل   دکنندگانیتا تول  ردیمورد توجه قرار گ  یصورت جد به   دی با  ز یبخش ن  نیدر ا  یگذاره یسرما   شی و افزا  د یتول

 بازار را برآورده کنند.  یازها ین یمؤثرتر

  ت یبر توسعه و تقو  دی هدف، با  نی به ا  یاب یدست  ی است. برا  یاتی موضوعات ح  گریاز د  یارزش در صنعت خودروساز  رهیزنج  ارتقاء

  ی همکار   ازمند ی امر ن  ن ی و خدمات پس از فروش تمرکز شود. ا  یی نها  د یتا تول  ه یمواد اول  نیارزش از تأم  ره یزنج  یتمام اجزا

  ی ور بهره  شی و افزا  نی نو  یهای و توسعه است. توسعه فناور  ق یقطعات و مراکز تحق  کنندگانن یتأم  دکنندگان،ی تول  نیب  ک ینزد

 محصولات شود.  تیفیک ش یو افزا هانهیمنجر به کاهش هز تواند ی م نیز ارزش  رهیمراحل زنج یدر تمام 

  ی داخل  دی که تول  یی هااست. در بخش   یضرور   زی ن  یتجار  یواردات خودروها   یبرا  قیدق  یزی ربرنامه   د،ی تول  شیبر افزا  علاوه

در    ژه یبه و  کرد ی رو  ن یعمل کند. ا   موثر   ی حلعنوان راه به   تواندی واردات موقت و هدفمند م   ست،یبازار ن  ی ازهاین  ن یقادر به تأم

م  یهابخش  اتوب  بوسی ن یون،  تول  وسو  تجربه کرده   یر یگچشم   د یکه کاهش  م اندرا  تول  تواندی ،  بهبود  زمان    ، یداخل   دی تا 

 . دی نما یر یجلوگ دی شد یهاکمبود  جاد یبازار را برآورده کند و از ا ی ازهاین

  ی مال  ی هاو مشوق   لات یشود. ارائه تسه  ی ریگیپ  ی صورت جدبه   د ی با  ز یفرسوده ن  ی خودروها  ی ن یگزی و جا  ی نوساز  ی هابرنامه

نظارت بر    ش یو افزا  یتجار  یخودروها   ی و نگهدار  ری تعم  یمناسب برا   یهارساخت ی ز  جاد ی ا   د،ی جد  یخودروها   دی خر  یبرا

موجب    تواندی اقدامات م   ن یکمک کند. ا   کشور   ناوگان حمل و نقل  ینوساز به    تواند ی م  ی و واردات  ی دی تول  ی خودروها  تیفیک

 شود.  راتیو تعم ی نگهدار یهانهیو کاهش هز یوربهره  شیافزا

و بهبود    د ی تول  ش ی در افزا  ی نقش مهم  تواندی م   ی رانیا  ی تجار  ی خودروها  یبرا   یصادرات   یتوجه به توسعه بازارها   علاوه،به

  ی ابیبازار   یهای استراتژ  دیبا  ،ی تجار  یخودروها  یجهان   داتی از تول  رانیسهم ا  شی کند. با افزا  فایا  ی صنعت خودروساز  تیوضع
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کمک    یو رشد اقتصاد  ییدرآمدزا  شی به افزا  تواندی اقدامات م  نی . اردیتوجه قرار گ  مورد  یطور جدبه  یخارج   یو توسعه بازارها

 قرار دهد.  داریتوسعه پا  ر یرا در مس یداخل   دکنندگان ی کرده و تول

جامع و    یکردی حمل و نقل، لازم است تا رومربوط به بخش  رو و تحقق اهداف    ش یپ  یهامواجهه با چالش   ی برا  ت، ینها  در 

اتخاذ شود که شامل افزا برنامه  ره یارتقاء زنج  د، ی تول  ش یچندجانبه  نوساز   یز یرارزش،  بازارها  یواردات،  توسعه    ی ناوگان و 

و   ی ریگ یصورت مستمر پمرتبط به  یو نهادها  یدولت، بخش خصوص   ن یب کینزد  ی با همکار د یبا  کرد ی رو ن یباشد. ا  ی صادرات 

 در حمل و نقل را محقق ساخت.  شدهی نیبش یو رشد پ  هروزافزون بازار پاسخ داد یازها یبه ن  ی طور مؤثراجرا شود تا بتوان به 
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