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خلاصه مدیریتی 

ــتیبان  ــتیک پش ــت. لجس ــرفته اس ــتیک پیش ــور لجس ــورها ام ــادی کش ــعه اقتص ــدی در توس ــر کلی ــی از عناص یک
فعالیت هــای تجاری-تولیــدی بــوده و شــامل شــبکه ای از فعالیت هــا و خدمــات اســت کــه جابجایــی فیزیکــی کالاهــا 
در داخــل و خــارج از مرزهــا را پشــتیبانی می کنــد. فعالیــت لجســتیک ترکیبــی از فعالیت هــای حمــل و نقــل، انبــارداری 
و اطاعــات اســت کــه اشــتغال را جــذب، تولیــد و مصــرف را ارتقــا می دهــد. عــاوه بــر ایــن، لجســتیک مولفــه اصلــی 
هزینــه ســایر فعالیت هــا نیــز بــه شــمار می   آیــد از آن جهــت کــه بخــش مهمــی از هزینــه نهاده هــای واســطه آن هــا 
ــای  ــن بخش ه ــاد، همچنی ــهم آن در اقتص ــتیک و س ــت لجس ــایی اهمی ــتا شناس ــن راس ــد. در همی ــکیل می   ده را تش
مرتبــط بــا لجســتیک، و مطالعــه رونــد تغییــرات آن، ضــروری بــه نظــر می رســد. ایــران بــه لحــاظ ژئوپلتیکــی موقعیتــی 
ــود و  ــوب می   ش ــتیکی محس ــاری - لجس ــور تج ــک کش ــوه ی ــور بالق ــه ط ــیا دارد و ب ــرب آس ــه غ ــتثنایی در منطق اس
مزیت هــای لجســتیک بالایــی در منطقــه اســتراتژیک خاورمیانــه دارد و از ایــن جهــت اهمیــت لجســتیک و الــزام بــه 
توســعه آن در ایــران لازم اســت مــورد مطالعــه جــدی قــرار گیــرد. در ســال های اخیــر تحقیقــات نســبتا قابــل توجهــی 
در مــورد نقــش لجســتیک در اقتصــاد ملــی و توســعه لجســتیک در ایــران صــورت گرفتــه اســت. اغلــب مطالعــات بعــد 
ــایی  ــتا شناس ــن راس ــود در همی ــده می ش ــادی دی ــر اقتص ــدودی از نظ ــات مح ــته و مطالع ــی داش ــی و مهندس مدیریت
اهمیــت اقتصــادی لجســتیک، بــه منظــور پــر نمــودن شــکاف مطالعاتــی ضــروری بــه نظــر می    رســد کــه هــدف اصلــی 
ــا بخــش لجســتیک عبارتنــد از: تعییــن ســهم هزینــه، اهمیــت  پژوهــش حاضــر اســت. اهــداف پژوهــش در رابطــه ب
بخــش ، اشــتغال زایــی، میــزان وابســتگی بــه واردات، مصــرف انــواع انــرژی در طــول دوره 1365 الــی 1395، بــا رویکــرد 

روش ایســتای مقایســه ای. 

ــه اهــداف طــرح، پژوهــش در پنــج فصــل ســازماندهی شــده اســت. فصــل اول کلیــات پژوهــش،   جهــت دســتیابی ب
فصــل دوم تعریــف، مفاهیــم و تاریخچــه لجســتیک، فصــل ســوم، روش شناســی پژوهــش و فصــل چهــارم، بخــش 
ــوده و نتیجــه گیــری فصــل پایانــی اســت.  تجربــی، جمــع آوری داده هــا و محاســبات، کــه مهمتریــن بخــش طــرح ب
روش شناســی مــورد اســتفاده در ایــن طــرح تحلیــل داده ســتانده اســت کــه از چهــار جــدول داده ســتانده متقــارن مرکــز 
ــع رســمی، اســتفاده شــده اســت.  زیــر بخش هــای لجســتیک در طــرح  آمــار ایــران و ســایر اطاعــات جنبــی از مناب
بدیــن قــرار اســت: حمــل و نقــل راه آهــن )بــار و مســافر(، حمــل و نقــل جــاده ای )بــار و مســافر(،  حمــل و نقــل لولــه ای، 

حمــل و نقــل آبــی، حمــل و نقــل هوایــی، انبــارداری و خدمــات پشــتیبانی حمــل و نقــل، و ارتباطــات.  

نتایــج پژوهــش نشــان داد کــه ســهم هزینــۀ لجســتیک و ارزش افــزوده آن از تولیــد ناخالــص داخلــی در ایــران در طــول 
دورۀ مطالعــه در حــال افزایــش اســت. ســهم هزینــۀ لجســتیک 8.5 درصــد محاســبه شــده، کــه در مقایســه بــا رقــم 
انجمــن لجســتیک آمریــکا 16.5 درصــد بســیار پاییــن اســت. علــت آن را می تــوان بــه روش محاســبه هزینــه حمــل 
و نقــل در جــدول داده ســتانده نســبت داد کــه بخــش قابــل توجهــی از هزینــه حمــل و نقــل بــه عنــوان فعالیت هــای 
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جانبــی در بخش هــای غیرحمــل و نقــل ثبــت، و در هزینــه حمــل ونقــل شناســایی نمی  شــود. نتایــج همچنیــن نشــان 
داد زیــر بخش هــای لجســتیک ســهم ارزش افــزوده بــالا داشــته و حمــل و نقــل بیشــترین ســهم را دارد ایــن نتایــج بــا 
آمارهــای بین المللــی در ســایر کشــورها نظیــر چیــن، تایــوان، کــره جنوبــی و ایــالات متحــده آمریــکا هماهنــگ اســت. 
ــا صنایــع تولیدکننــدۀ فرآوردهــای نفتــی، شــیمیایی و فلــزات اساســی وابســتگی  از طــرف دیگــر، بخــش  لجســتیک ب
نســبتا بالایــی دارنــد بطــوری کــه لجســتیک بــه انــواع ســوخت و فرآورده هــای نفتــی بشــدت نیازمنــد اســت. از نظــر 
مصــرف انــرژی جایگزینــی واقعــی بیــن حمــل و نقــل ریلــی و جــاده ای مشــاهده شــده اســت. حمــل و نقــل جــاده ای 
ــر  ــت گذار از نظ ــح سیاس ــذا ترجی ــذاری. ل ــت گ ــمول قیم ــود و مش ــوب می ش ــی محس ــن دولت ــی، و راه آه خصوص
شــدت مصــرف انــرژی بایــد راه آهــن باشــد. در بیــن زیــر بخش هــای لجســتیک حمــل و نقــل راه آهــن و آبــی دارای 
پتانســیل توســعه بیشــتر و اثــر تولیــدی بیشــتر ناشــی از ســرمایه گــذاری و توســعه صــادرات هســتند و ایــن امــر عامــت 
دهــی خوبــی بــرای ســرمایه گذاری بخــش خصوصــی )احــداث واحدهــای حمــل و نقــل بیــن المللــی و ارایــه خدمــات 
حمــل و نقــل، بیمــه و انبــارداری خارجــی(، اســت. نتیجــه دیگــری کــه در ایــن مطالعــه حاصــل شــده، ایــن اســت کــه 
لجســتیک بــه عنــوان بخــش کلیــدی در ایــران شــناخته نشــد. بدیــن معنــی کــه باعــث اثــر قابــل توجهــی بــر اقتصــاد 
نــدارد امــا اثــر اقتصــاد بــر لجســتیک بســیار قــوی ارزیابــی شــده اســت. عــاوه بــر ایــن نتایــج نشــان دادکــه میــزان 
وابســتگی بــه واردات لجســتیک در ســالهای اخیــر کاهــش یافتــه اســت هــر چنــد کــه ایــن بخــش ماهیتــا بــه واردات 
وابســتگی شــدیدی دارد. مشــاهده فــوق نشــان از فرســودگی وســایل حمــل و نقــل و پاییــن بــودن کارایــی آنهــا اســت. 
ایــن نتیجــه بــا مشــاهده کاهــش بهــره وری نیــروی کار در بخــش حمــل و نقــل کــه بــه ســطحی پایین تــر از میانگیــن 
کل اقتصــاد نــزول کــرده، ســازگاری دارد. بــه همیــن جهــت بــه بخــش خصوصــی توصیــه می شــود بازســازی و تجهیــز 

نــاوگان حمــل و نقــل بــا اســتفاده بیشــتر از فناوری هــای نــو از اولویت هــای فعالیــن ایــن بخــش باشــد. 

در گــزارش مذکــور بــه صــورت خــاص پیشــنهادهایی بــرای بخــش خصوصــی مطــرح شــده اســت کــه از جملــه ایــن 
پیشــنهادات می تــوان اســتفاده بیشــتر از هوش مصنوعــی جهــت کاهــش هزینه هــای لجســتیک، بازســازی و نوســازی 
نــاوگان حمــل و نقــل بخــش خصوصــی جهــت افزایــش بهــره وری، و آمادگــی لازم بــرای مقابلــه بــا افزایــش احتمالــی 
قیمــت انــرژی  باشــند. افزایــش قیمــت انــرژی تاثیــر بســیار زیــادی بــر هزینــه لجســتیک خواهــد داشــت و افزایــش 
ــرژی را دارد  ــدت ان ــن ش ــه کمتری ــن ک ــتا راه آه ــن راس ــد. در همی ــا می کاه ــش هزینه ه ــرعت افزای ــره وری از س به
ــار ومســافر  ــل ب ــایر وســایل حمــل و نق ــن س ــن جایگزی ــرژی بهتری ــای ان ــار سیاســت اصــاح قیمــت حامل ه در کن
ــی  ــترده تر حت ــاد خطــوط گس ــز، ایج ــازی، تجهی ــد بازس ــا بای ــار اصــاح قیمت ه ــح سیاســت گذار در کن اســت و ترجی
ــرد.  ــر می پذی ــر تاثی ــا کمت ــه از اصــاح قیمت ه ــد ک ــز باش ــن نی ــل راه آه ــل و نق ــاوگان حم در شــهرهای کوچــک ن
پیشــنهاداتی نیــز بــه بخــش عمومــی در جهــت بهبــود زیرســاخت هــای مربــوط بــه لجســتیک از یــک طــرف و تهیــه 
ــه  ــز ارای ــه لجســتیک و اهمیــت آن نی ــر هزین ــه لجســتیک جهــت محاســبات دقیقت ــوط ب حســاب هــای اقمــاری مرب

شــده اســت.  



فصل اول 

کلیات پژوهش
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1-1- مقدمه

یکــی از عناصــر کلیــدی در توســعه اقتصــادی کشــورها امــور لجســتیک پیشــرفته و کارآمــد اســت. لجســتیک پشــتیبان 
فعالیت هــای تجاری-تولیــدی بــوده و شــامل شــبکه ای از فعالیت هــا و خدمــات اســت کــه جابجایــی فیزیکــی کالاهــا 
ــا  ــد فعالیــت خدماتــی اســت و ب ــد. فعالیــت لجســتیک ترکیبــی از چن در داخــل و خــارج از مرزهــا را پشــتیبانی می کن
ادغــام حمــل و نقــل، انبــارداری و حمــل و نقــل کالا و فعالیــت اطاعــات، حــوزه وســیعی را در بــر می گیــرد، اشــتغال 
را جــذب، تولیــد و مصــرف را ارتقــا می دهــد. در عیــن حــال، بخــش حیاتــی از اقتصــاد ملــی اســت و میــزان توســعه 
اقتصــادی یــک کشــور بــه توســعه آن وابســته اســت. بــه طــوری کــه اغلــب کشــورها برنامه هــای توســعه اقتصــادی 
را بــه توســعه خدمــات لجســتیک گــره  زده انــد. چنانچــه در ســال های اخیــر محققانــی نظیــر: چــو و لیــو1 2013، رضــا2 
ــه  ــل ماحظ ــت قاب ــش و اهمی ــی نق ــو5 2015، بخوب ــکاران4 2015، و هایالوقل ــی و هم ــاها3 2013، ل 2013، دی و س
لجســتیک را در توســعه پایــدار، همگرایــی اقتصــادی و کاهــش فقــر آشــکار نمودنــد. حتــی جیــن فرانســیس )2016( 

معتقــد اســت یکــی از عناصــر کلیــدی در توســعه اقتصــادی کشــورها امــور لجســتیک پیشــرفته و کارآمــد اســت. 

ــت  ــاورزی، صنع ــر کش ــا نظی ــایر بخش ه ــه س ــی هزین ــه اصل ــتیک مولف ــن، لجس ــر ای ــلاوه ب ع
ــطه  ــای واس ــه نهاده ه ــی از هزین ــش مهم ــه بخ ــت ک ــد از آن جه ــمار می   آی ــه ش ــات ب و خدم
ــل توجهــی  ــه بخــش قاب ــه لجســتیک ک ــدگاه اقتصــادی هزین ــد. از دی ــا را تشــکیل می   ده آن ه
ــرای کشــورهای در حــال توســعه اهمیــت  از قیمــت تمــام شــده کالاهــا را تشــکیل می   دهــد، ب
ــواد  ــم و م ــای حجی ــده کالاه ــولا صادرکنن ــعه معم ــال توس ــورهای در ح ــرا کش ــادی دارد. زی زی
ــالا  ــه حمــل و نقلشــان ب ــه کشــورهای دوردســت صــادر و هزین ــب ب ــه اغل ــه ای هســتند ک اولی
ــد  ــه بای ــتند ک ــا هس ــبتا گران به ــرمایه   ای نس ــای س ــده کالاه ــر، وارد کنن ــرف دیگ ــت. از ط اس
هزینــه حمــل و نگهــداری بالایــی را بپردازنــد. هــر انــدازه کــه ایــن کشــورها بتواننــد در جهــت 
پویایــی و اســتفاده بهینــه از منابــع موجــود خــود در زمینــه حمــل و نقــل کارا تــلاش کننــد، بــه 
همــان انــدازه هزینه هــای پرداختــی آنــان بابــت حمــل و نقــل کــم خواهــد شــد و تــورم داخلــی 

ــد.  ــاد می کن ــری ایج ــی کمت ــتگی های خارج ــا وابس ی

بنابرایــن درک و شناســایی بیشــتر عملکــرد لجســتیک در داخــل و خــارج لازم و بــرای طراحــی سیاســت های مرتبــط 
ــت لجســتیک و ســهم آن در اقتصــاد،  ــن راســتا شناســایی اهمی ــت لجســتیک لازم اســت. در همی ــش ظرفی ــا افزای ب
همچنیــن بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک و مطالعــه رونــد تغییــرات آن، بــه عنــوان گام نخســت ضــروری بــه نظــر 
1- Chu & Liu
2- Reza
3- De & Saha
4- Li et al
5- Hayaloglu
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ــن طــرح اســت. ــی ای می رســد کــه هــدف اصل

1-2- بیان مسئله 

ــرای کشــورهای در حــال  ــه، تجــارت را ب ــد وجــود تعرف ــا1 )2011(، نشــان دادن ــه هوکمــن و نی کیت همانطــور ک
توســعه محــدود می کنــد و توســعه خدمــات لجســتیک و ارتقــا آن موجــب کاهــش محدودیــت فــوق گشــته و اثــرات 
مثبتــی بــر روی گســترش تجــارت بیــن المللــی در ایــن کشــورها دارد. بــر اســاس مطالعــه هــول وگ و ونــگ2 )2009(، 
عملکــرد تجــاری در کشــورها بــا کیفیــت خدمــات لجســتیک رابطــه نزدیکــی دارد. در همیــن راســتا اســت که لجســتیک 
کارا بــه عنــوان عنصــر کلیــدی بــرای افزایــش رقابــت پذیــری و پشــتوانه حمایــت از تجــارت بیــن المللــی در دنیــای 

بشــدت رقابتــی شــناخته شــده اســت. 

ایــران بــه لحــاظ ژئوپلتیکــی موقعیتــی اســتثنایی در منطقــه غــرب آســیا دارد و بــه طــور بالقــوه یــک کشــور تجــاری 
ــه حــدی اســت  ــه ب ــه اســتراتژیک خاورمیان ــران در منطق ــای لجســتیک ای - لجســتیکی محســوب می   شــود. مزیت ه
هــر یــک از دلایــل آن کافــی اســت کــه اهمیــت لجســتیک و الــزام بــه توســعه آن در ایــران مــورد تاکیــد جــدی قــرار 
گیــرد. هــم چنیــن اراده لازم داخلــی بــرای ارتقــای موقعیــت لجســتیکی در آینــده نزدیــک هــم بــه نوبــه خــود بســیار 

بــا اهمیــت اســت، لکــن شــواهد حاکــی از آن اســت کــه مســئله اصلــی و اولویــت اول را در سیاســت گذاری نــدارد. 

ــدازه گیــری می    شــود نظیــر: ســهم ارزش افــزوده،  ــا شــاخص هایی ان اهمیــت اقتصــادی لجســتیک در هــر کشــوری ب
ســهم اشــتغال، و ســهم ســرمایه، ضریــب ســرمایه، نســبت ســرمایه بــه اشــتغال، ســهم مصــرف انــرژی، ســهم آلاینــده 
هــای زیســت محیطــی و بســیاری شــاخص های اقتصــادی دیگــر. از آنجایــی کــه در حســابهای ملــی خدمــات تعریــف 
ــه ســنجش اهمیــت اقتصــادی  ــه تنهایــی قــادر ب ــذا حســابهای ملــی ب ــام لجســتیک دیــده نمی شــود ل ــه ن شــده ای ب
ــاب های  ــه حس ــه تهی ــمی وظیف ــاد رس ــچ نه ــر، هی ــرف دیگ ــت. از ط ــهم آن نیس ــتقیم س ــبه مس ــتیک و محاس لجس
ــده  ــه عه ــران ب ــود، را در ای ــام می    ش ــرفته انج ــایر کشــورهای پیش ــه در س ــور ک ــا لجســتیک، آنط ــط ب ــاری مرتب اقم
ــا بخــش لجســتیک توســط نهادهــای رســمی منتشــر نمی   شــود و  نــدارد. بــه طبــع آن، آمارهــای اقتصــادی مرتبــط ب
ارقــام و آمارهــای منتشرشــده بیشــتر بــرآوردی بــوده، روش محاســبه آنهــا مشــخص نیســت و بســیار متفــاوت هســتند. 
ــی توســط  ــت خدمات ــک فعالی ــوان ی ــه عن ــت و ســهم لجســتیک ب ــه اهمی ــم ک ــاده درمی   یابی ــک جســتجوی س ــا ی ب
سیاســت گذاران و فعــالان اقتصــادی در ایــران بســیار متفــاوت و از 6 درصــد تــا 30 درصــد در نوســان اســت و منبــع 

آمــاری و روش محاســبه نیــز ذکــر نشــده اســت. 

ــد  ــی بلن ــرات آنهــا در طــول دوره زمان ــا لجســتیک، تغیی ــط ب ــه شــاخص های اقتصــادی مرتب ــوط ب ــار مرب ــار آم در کن

1- Hockman & Nicita
2- Hollweg & Wong 
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مــدت نیــز حائــز اهمیــت اســت. تجربــه کشــورهای توســعه یافتــه نشــان می   دهــد ســهم لجســتیک از تولیــد ناخالــص 
داخلــی بلندمــدت کشــورهایی کــه در مســیر توســعه قــرار دارنــد و یــا توســعه یافته انــد، کاهشــی بــوده و در کشــورهای 

در حــال توســعه ســرعت کاهــش بیشــتر بــوده اســت.

ــا آن ابتــدا بایــد بــه فرابخشــی بــودن لجســتیک تاکیــد  در تعییــن اهمیــت لجســتیک و ارایــه شــاخص های مرتبــط ب
و توجــه ویــژه داشــته باشــیم. لجســتیک بــه صــورت مجموعــه ای از فعالیت هــای حمــل و نقــل، انبــارداری، خدمــات 
نگهــداری، اطاعــات و ارتباطــات تعریــف می شــود کــه در غیــاب آمارهــای مرتبــط بــا لجســتیک در حســابهای ملــی، 
ــا  ــر شــاخص فــوق، شــاخص دیگــری ب ــه آمارهــای موجــود مشــخص شــود. عــاوه ب ــا توجــه ب تعریــف دقیــق آن ب
عنــوان "شــاخص عملکــرد لجســتیک" مرتبــط بــا وضعیــت خدمــات لجســتیکی در کشــورها و نحــوه ارایــه خدمــات 
ــه صــورت  ــه می    شــود. شــاخص عملکــرد لجســتیک (LPI) 1 شــاخصی چندبعــدی اســت و از ســال 2007 ب آن، تهی
دو ســالانه توســط بانــک جهانــی بــرای قریــب بــه 160 کشــور جهــان محاســبه می شــود و بــه کمــک آن لجســتیک 
ــاخص های آن  ــر ش ــرد. زی ــرار می   گی ــنجش ق ــورد س ــرای کشــورها م ــی ب ــن الملل ــل و در عرصــه بی تجــاری در داخ

عبارتنــد از:

• کارایی فرآیند ترخیص کالا	

• کیفیت زیرساخت های لجستیکی 	

• سهولت در ارسال محموله های بین المللی 	

• شایستگی و کیفیت خدمات لجستیکی	

• توانایی در تعقیب و ردیابی کالاهای ارسالی	

• تحویل به موقع کالا	

دامنه شاخص  LPI بین 1 و 5 قرار دارد و مقیاس 1 پایین ترین و 5 بالاترین است. 

ــان  ــا 2018 ( نش ــال 2018 ) از 2017 ت ــه س ــی ب ــالانه منته ــع دوس ــتیک در مقاط ــرد لجس ــاخص عملک ــزارش ش گ
ــد. فهرســت  ــراز کرده ان ــر و برجســته ای را اح ــه لجســتیک پیشــرو، برت ــالا رتب ــد ب ــا درآم ــه کشــورهای ب ــد ک می ده
ــه هــم اســت. بســیاری از  ــک ب ــن کشــورها در شــاخص عملکــرد لجســتیک طــی مقاطــع ســالانه مشــابه و نزدی ای
آنهــا بازیگــران کلیــدی در بخــش لجســتیک و جایــگاه مهمــی در تنــوع جهانــی و زنجیــره عرضــه منطقــه  ای هســتند. 
آلمــان، ســنگاپور، ســوئد، هلنــد، لوکزامبــورگ، ســوئیس، ژاپــن، انگلیــس، بلژیــک، آمریــکا و نــروژ وضعیــت مناســبی 

1- Logistics Performance Index
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ــا بالاتریــن عملکــرد جهانــی، وجــود  در خدمــات لجســتیک دارنــد کــه عملکــرد لجســتیک آن کشــورها در مقایســه ب
رقابتــی نزدیــک را نشــان می دهــد. در مقابــل، ده کشــور بــا ضعیف تریــن عملکــرد، دارای درآمــد پایین تــر بوده انــد کــه 
تمرکــز جغرافیایــی آنهــا عمومــا در آفریقــا اســت. ایــن اقتصادهــا بــه شــبکه عرضــه جهانــی و منطقــه ای وارد نشــده اند 

)حســینی 1399(.  

مؤلفه هــای شــاخص عملکــرد لجســتیک بــه پنــج درجــه مقیاس بنــدی شــده انــد کــه درجــه یــک نشــانگر کشــورهای 
بــا پایین تریــن نمــره شــاخص عملکــرد لجســتیک و درجــه 5 نشــانگر کشــورهای بــا بالاتریــن نمــره شــاخص عملکــرد 
لجســتیک تجــاری اســت. بــرای ســهولت مطالعــه، نتایــج کشــورها بــر اســاس نمــرات شــاخص عملکــرد لجســتیک بــه  
5 پنجــک تقســیم می شــوند کــه پنجــک اول )بــالا( شــامل کشــورهای بــا بالاتریــن نمــره و پنجــک پنجــم )پاییــن( 
ــه  ــد ک ــان می ده ــتیک نش ــرد لجس ــاخص عملک ــرات ش ــع نم ــت. توزی ــره اس ــن نم ــا پایین تری ــورهای ب ــامل کش ش

کشــورها از نظــر محیــط لجســتیک بــه چهــار گــروه تقســیم می شــوند. 

• گــروه اول: کشــورهای بــا عملکــرد لجســتیک نامطلــوب. کشــورهایی بــا عملکــرد لجســتیک بســیار ضعیــف، 	
نظیــر کشــورهای بــا کمتریــن درجــه توســعه یافتگــی )پنجــک پاییــن(؛ 

• ــا 	 ــط ب ــد متوس ــد و درآم ــورهای کم درآم ــی، کش ــتیک جزی ــرد لجس ــا عملک ــورهای ب ــروه دوم: کش گ
محدودیت هــای مشــابه )پنجــک هــای چهــارم و ســوم(؛ 

• گــروه ســوم: کشــورهای بــا عملکــرد لجســتیک هماهنــگ، کشــورهایی بــا عملکــرد لجســتیک بهتــری 	
نســبت بــه گــروه درآمــدی دســت یافتــه انــد )پنجــک دوم(؛ 

• ــالا )پنجــک اول( 	 ــد ب ــا درآم ــوب، کشــورهایی ب ــا عملکــرد لجســتیک مطل ــارم: کشــورهای ب ــروه چه گ
ــه.  کشــورهای توســعه یافت

ــان  ــا 2018 ( نش ــال 2018) از 2017 ت ــه س ــی ب ــالانه منته ــع دوس ــتیک در مقاط ــرد لجس ــاخص عملک ــزارش ش گ
می دهــد کــه کشــورهای بــا درآمــد بــالا رتبــه لجســتیک پیشــرو، برتــر و برجســته ای در پنجــک اول را احــراز کرده انــد. 

ــاط  ــاخص ارتب ــن ش ــه ای ــد ک ــان می ده ــی نش ــک جهان ــاری بان ــتیک تج ــرد لجس ــاخص عملک ــن ش ــر ای ــاوه ب ع
ــتقیم  ــرمایه گذاری مس ــذب س ــادرات، ج ــوع ص ــاری، تن ــد تج ــل رش ــم مث ــادی مه ــاخص های اقتص ــا ش ــتقیمی ب مس
خارجــی و رشــد اقتصــادی دارد. ایــن شــاخص طــی مقاطــع ســالانه نشــان می دهــد کــه در میــان کشــورهای بــا درآمــد 

ــد، رشــد اقتصــادی بیشــتری داشــته اند.  ــن عملکــرد لجســتیک را دارن ــه بهتری ســرانه یکســان، کشــورهایی ک

عــاوه بــر شــاخص  LPI، بانــک جهانــی عملکــرد لجســتیکی را در چهــار ســطح زیــر طبقه بنــدی کــرده کــه ایــران 
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در کنارکشــورهای بــا درآمــد متوســط و پاییــن بــا محدودیت هــای لجســتیکی بویــژه در بعــد قوانیــن مواجــه، و در ســطح 
ســوم  عملکــرد نســبی لجســتیک قــرار گرفتــه اســت. 

• کشورهای برتر لجستیکی، 	

• لجستیک منسجم و پایدار، 	

• عملکرد نسبی در لجستیک،	

• لجستیک ضعیف 	

در ســال های اخیــر تحقیقــات نســبتا قابــل توجهــی در مــورد نقــش لجســتیک در اقتصــاد ملــی و توســعه لجســتیک 
صــورت گرفتــه اســت. بخــش لجســتیک بــه عنــوان یــک فعالیــت خدماتــی ارتبــاط تعییــن کننــده ای بــا ســایر بخــش 
ــه از بعــد  ــا موضــوع لجســتیک صــورت گرفت ــران ب ــی کــه در ای ــب مطالعات ــژه صنعــت دارد. اغل هــای اقتصــادی بوی
ــده می شــود. در  ــات اقتصــادی دی ــوده اســت و مطالعــات محــدودی از نظــر اقتصــادی در ادبی مدیریــت و مهندســی ب
همیــن راســتا شناســایی اهمیــت اقتصــادی لجســتیک، بــه منظــور پــر نمــودن شــکاف مطالعاتــی فــوق ضــروری بــه 
ــتانده  ــی داده س ــادل عموم ــوی تع ــوب الگ ــتیک در چارچ ــات لجس ــادی خدم ــت اقتص ــه اهمی ــد و مطالع ــر می    رس نظ

هــدف اصلــی طــرح حاضــر اســت.  

1-3- هدف پژوهش

پژوهش حاضر دارای اهداف زیر است: 

 تعیین سهم هزینه لجستیک در ایران	

 مطالعه سهم هزینه لجستیک از قیمت تمام شده بخش ها 	

 مقایسه وضعیت هزینه لجستیک در ایران و سایر کشورها	

 مطالعه اهمیت بخش های مرتبط با لجستیک در ایران  	

 مطالعه تغییرات اشتغال زایی فعالیت های مرتبط با لجستیک 	

 تعیین میزان وابستگی بخش لجستیک به واردات واسطه و واردات نهایی	

 مطالعه کارایی استفاده از انواع انرژی در امور لجستیکی در ایران و مقایسه آن با سایر کشورها	
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1-4- سوال هاي پژوهش

سوال های اصلی که در این طرح به دنبال پاسخ به آنها هستیم به قرار زیر است:

• سهم لجستیک از تولید ناخالص داخلی به چه میزان است؟ 	

• ســهم هزینــه لجســتیک از هزینــه واســطه، ارزش افــزوده و ســتانده بخش هــای مختلــف اقتصــادی بــه چــه 	
میــزان اســت؟

• کدامیک از بخش های اقتصادی دارای هزینه لجستیک بالاتر از میانگین هستند؟	

• طی چند دهه گذشته تغییرات سهم هزینه لجستیک در چه جهتی بوده است؟	

• آیا سهم اشتغال فعالیت های مرتبط با امور لجستیکی تغییر قابل توجهی داشته است؟	

• آیا توان اشتغال زایی فعالیت های مرتبط با امور لجستیکی افزایش یافته است؟	

• میزان وابستگی بخش لجستیک به واردات به چه میزان است؟ 	

• کارایی استفاده از انرژی در امور لجستیکی در ایران بهبود یافته است؟	

1-5- چارچوب مفهومی و مفاهیم کلیدی

ــه  ــت ک ــات اس ــا و خدم ــبکه ای از فعالیت ه ــامل ش ــوده و ش ــدی، ب ــای تجاری-تولی ــتیبان فعالیت ه ــتیک پش لجس
ــد  ــی از چن ــت لجســتیک ترکیب ــد. فعالی ــا را پشــتیبانی می کن ــارج از مرزه ــا در داخــل و خ ــی فیزیکــی کالاه جابه جای
ــه  ــات اســت ک ــت اطاع ــل کالا و فعالی ــل و نق ــارداری و حم ــل، انب ــل و نق ــام حم ــی اســت و از ادغ ــت خدمات فعالی
ــن  ــد. در عی ــا می   ده ــرف را ارتق ــد و مص ــد و تولی ــذب می   کن ــتغال را ج ــرد، اش ــر می   گی ــیعی را در ب ــای وس حوزه ه
ــه  ــه پیشــرفت آن وابســته اســت. ب ــک کشــور ب ــی اســت و توســعه اقتصــادی ی ــی از اقتصــاد مل حــال، بخــش حیات
ــک  ــد. بان ــره زده ان ــات لجســتیک گ ــه توســعه خدم ــب کشــورها برنامه هــای توســعه اقتصــادی را ب ــه اغل طــوری ک
جهانــی، لجســتیک را شــبکه ای از خدمــات کــه شــامل، جابجایــی فیزیکــی کالا، تجــارت بــرون مــرزی و تجــارت درون 
ــاری،  ــای تج ــازی باره ــارداری، یکپارچه س ــل، انب ــای: حمل ونق ــا فعالیت ه ــه طبیعت ــد ک ــف می   کن ــت تعری ــرزی اس م
ترخیــص کالا از گمــرک، سیســتم های توزیــع درون کشــوری و نظام هــای پرداختــی توســط نهادهــای دولتــی و بخــش 

ــت: ــر اس ــای زی ــامل فعالیت ه ــن ش ــره تامی ــتیک و زنجی ــدگاه کان، لجس ــود. از دی ــامل می   ش ــی را ش خصوص

 راه و ترابری، جاده ها و کامیون ها و حمل  و نقل جاده ای؛	
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 ریل و راه  آهن، خطوط ریلی و خدمات حمل و نقل ریلی؛	

 دریا و ناوگان دریایی، شرکت های کشتیرانی و حمل دریایی؛	

 بنادر، گمرکات و باراندازهای تخلیه و بارگیری؛	

 فرودگاه ها و خدمات حمل و نقل هوایی؛	

 بیمه  ها و مراکز خدمات و پوشش بیمه ای؛	

ــی،  ــون جــاده ای، آب ــه شــکل های گوناگ ــل ب ــواع حمــل و نق ــوق نشــان می دهــد ان ــه فعالیت هــای ف همــان طــور ک
ــن، بانک هــا و موسســات  ــد. عــاوه بر ای ــه حســاب می   آین ــن ب ــره تامی ــن زنجی ــه ای از مهمتری ــی، راه آهــن و لول هوای
ــی  ــای اصل ــبکه، از نهاده ــات و زیرســاخت های ارتباطــی ش ــت و تجــارت، ارتباط ــای راه، صنع ــاری، وزارت خانه ه اعتب
حمایتــی و پشــتیبانی لجســتیک و زنجیــره تامیــن کــه توســط دولــت و بخــش خصوصــی ایجــاد می شــوند. عوامــل 
ــه  ــه برنام ــوند و در هرگون ــرده می    ش ــن نامب ــره تامی ــتیک و زنجی ــی در لجس ــاخت های اصل ــوان زیرس ــه عن ــوق ب ف

راهبــردی کلــی مــورد توجــه ویــژه قــرار دارنــد. 

درچارچــوب تعریــف فــوق امــور لجســتیک دارای ویژگــی خــاص اســت بــه طــوری کــه بــا همــه فعالیت هــای اقتصــادی 
مثــل صنعــت، کشــاورزی، خدمــات، گردشــگری، آمــوزش، بهداشــت، تفریحــات و ... ارتبــاط تنگاتنگــی دارد. در مســیر 
ــای  ــرمایه گذاری در بخش ه ــوازات س ــه م ــت ب ــا اس ــه بخش ه ــادی هم ــد اقتص ــا رش ــوام ب ــه ت ــادی ک ــعه اقتص توس
ــن  ــات بی ــا ارتباط ــت ت ــاز اس ــورد نی ــی م ــل توجه ــرمایه گذاری قاب ــز س ــتیکی نی ــور لجس ــادی، در ام ــف اقتص مختل
ــوع  ــتیک از ن ــور لجس ــرمایه گذاری در ام ــود. س ــرار ش ــه برق ــت در جامع ــن کیفی ــا بالاتری ــرعت و ب ــه س ــا ب بخش  ه
ــع و  ــردن موان ــرای برطــرف ک ــا ب ــوع هزینه ه ــن ن ــن ای ــه پرداخت ــار ب ــنگین اســت و کشــورها ناچ ــرمایه گذاری س س
تنگناهایــی کــه در جریــان تولیــد و توزیــع کالاهــا و خدمــات وجــود دارد، هســتند. عــاوه بــر ایــن، اهمیــت و نقــش 
حمــل و نقــل بــه عنــوان یکــی از مهم تریــن فعالیت هــای مرتبــط بــا امــور لجســتیکی در توســعه اقتصــادی و اجتماعــی 
بــرای نهادهــای بیــن المللــی هــم آشــکار شــده اســت بــه طــوری کــه ســازمان ملــل متحــد نیــز بــا اعــام دهه هــای 
ــژه در کشــورهای  ــود سیســتم حمــل و نقــل بوی ــه منظــور توســعه و بهب ــی را ب حمــل و نقــل، طــرح هــا و پروژه های
ــا زندگــی روزمــره از منظــر دسترســی  درحــال توســعه تعریــف می   کنــد. ارتبــاط عمیقــی کــه امــروزه حمــل و نقــل ب
بــه خدمــات و رفــاه اجتماعــی و نقــش اساســی آن در ارتقــاء ســطح زندگــی و رفــاه اجتماعــی، دارد بــر کســی پوشــیده 
ــر  ــه نظ ــروری ب ــل ض ــل و نق ــعه حم ــی، توس ــی اجتماع ــت زندگ ــی و کیفی ــطح زندگ ــاء س ــت ارتق ــذا جه ــت. ل نیس

می   رســد.  
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1-6- دست آوردهای کاربردی طرح

پیشــرفت و افزایــش کارایــی لجســتیک داخلــی و بین المللــی موجــب افزایــش قــدرت رقابت پذیــری و  پیشــرفت امــور 
تجــاری می   گــردد. در ابــن پژوهــش مولفه  هــای قــوی ارتبــاط بــا جامعــه جهانــی از طریــق پیشــرفت امــور لجســتیکی 
ــا ســایر بخش هــای اقتصــادی در منطقــه اســتراتژیکی کــه مــا در آن قــرار گرفتیــم مــورد بررســی قــرار  در ارتبــاط ب
می   گیــرد. بــه همیــن منظــور نقــش فعالیــت لجســتیک در ایــران از دیــدگاه اقتصــادی موشــکافانه بررســی می   شــود.   

از منظــر سیاســت گذاری مطالعــه حاضــر می توانــد قابلیت هــای کاربــردی زیــادی بــرای برنامه ریــزان و سیاســت گذاران 
در دولــت و همچنیــن بخــش خصوصــی بمنظــور شناســایی اهمیــت لجســتیک و زنجیــره تامیــن در اقتصــاد ایــران در 
ســطح کان و بخشــی داشــته باشــد. اهمیــت لجســتیک در زنجیــره تامیــن کالا و خدمــات بــر کســی پوشــیده نیســت و 
دســتاورد بــا ارزش ایــن طــرح در کمی   کــردن میــزان اهمیــت فــوق اســت. ابعــاد مختلــف کمی   نمــودن اهمیــت امــور 

لجســتیکی بــه قــرار زیــر اســت: 

اول، ارایــه و محاســبه شــاخصی کــه بیانگــر هزینــه لجســتیک کلیــه بخش هــای اقتصــادی اســت. ایــن شــاخص 
ــزان  ــوق می ــاخص ف ــت. ش ــا اس ــات آنه ــد کالا و خدم ــتیک در تولی ــات لجس ــه خدم ــا ب ــدی بخش ه ــر نیازمن بیانگ
ــالا،  ــا وابســتگی ب ــرار می   دهــد و بخش هــای ب ــورد ســنجش ق ــور لجســتیکی را م ــه ام ــا ب ــاز بخش ه وابســتگی و نی
متوســط و پاییــن را شناســایی می   کنــد. محاســبه ایــن شــاخص کمــک شــایان توجهــی بــه شناســایی اهمیــت زنجیــره 

ــد.   ــات بخشــی می   نمای ــا و خدم ــن کالاه تامی

دوم، از طــرف دیگــر لجســتیک و زنجیــره تامیــن نیــز بــرای ارایــه خدمــات بــه کالاهــا و خدمــات ســایر بخش هــا 
نیــازدارد. ســنجش میــزان نیازمنــدی آن در قالــب ســاختار هزینــه در بخــش هــای مرتبــط بــا لجســتیک اســت. بــا توجــه 
بــه ایــن شــاخص میــزان وابســتگی بخــش لجســتیک را نــه تنهــا بــه ســایر بخش هــای داخلــی در ایــران، بلکــه بــه 

خــارج  )واردات( نیــز مــورد ســنجش قــرار می   دهــد.  

ــتای  ــل ایس ــرد تحلی ــا رویک ــاله ب ــک دوره 40 س ــول ی ــد اول و دوم در ط ــاخص های بن ــولات ش ــوم، تح س
مقایســه ای )تقریبــا بــه فاصلــه چهــار دوره ده ســاله( مــورد بررســی قــرار می   گیــرد. در تحلیــل ایســتای مقایســه اثــرات 
سیاســت های اتخــاذ شــده در هــر دوره، همچنیــن اجــرای شــش برنامــه توســعه پــس از انقــاب مــورد بررســی و تحلیــل 

ــرد.   ــرار گی ــت گذاران ق ــزان و سیاس ــای برنامه  ری ــا راهنم ــرد ت ــرار می   گی ق

ــت، و  ــکاری اس ــش بی ــف کاه ــت های مختل ــال سیاس ــت از اعم ــداف دول ــن اه ــم تری ــی از مه ــارم، یک چه
ــه  ــتگذاری ک ــای سیاس ــذارد. ابزاره ــر می   گ ــتغال تاثی ــر اش ــتقیم ب ــا غیرمس ــتقیم و ی ــور مس ــه ط ــت ها ب تمامی   سیاس
ــرمایه گذاری در  ــن س ــایی و تعیی ــا شناس ــی از آنه ــوع اســت. یک ــیار متن ــود بس ــه می ش ــه کار گرفت ــت ب ــوی دول از س
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ــتغال  ــده اش ــب فزاین ــاخص ضری ــتا، ش ــن راس ــد. در ای ــتغال زایی را دارن ــوان اش ــترین ت ــه بیش ــت ک ــی اس بخش های
ــایانی  ــده هایشــان کمــک ش ــق وع ــی در تحق ــه سیاســت گذاران دولت ــد شــاخص مناســبی باشــد و ب بخشــی می   توان
ارایــه می دهــد. مطالعــه تحــولات شــاخص ضریــب فزاینــده اشــتغال بخشــی در طــول چهــار دهــه گذشــته راهنمــای 
ــرای  خوبــی از تغییــرات اشــتغال در بخــش لجســتیک و  ارزیابــی سیاســت هــای گذشــته از یک طــرف و راهنمایــی ب

ــت.  ــر اس ــرف دیگ ــده از ط ــت ها در آین ــال سیاس اعم

1-7- جنبه های نوآوری طرح در مقایسه با کارهای مشابه انجام شده

ــتیک و  ــت لجس ــوزه مدیری ــده در ح ــام ش ــه انج ــن زمین ــران در ای ــه در ای ــی ک ــب مطالعات ــت اغل ــر اس ــه ذک لازم ب
امــور فنــی و مهندســی  مرتبــط بــا آن بــوده کــه کمتــر ابعــاد اقتصــادی داشــته اســت بــه اســتثنای چنــد مطالعــه کــه 
ــران اختصــاص داشــته و در آنهــا بخــش حمــل و نقــل ماننــد ســایر  ــه اهمیــت بخــش حمــل و نقــل در اقتصــاد ای ب
ــر اســاس الگوهــای  ــا ب ــوق انتخــاب شــاخص عمدت ــات ف ــه شــده اســت. مطالع بخش هــای اقتصــادی در نظــر گرفت
ایســتا صــورت گرفتــه اســت، تغییــرات شــاخص های معرفــی شــده در طــول یــک دوره طولانــی مغفــول مانــده کــه 
نیازمنــد اســتفاده از الگــوی ایســتای مقایســه ای اســت. عــاوه بــر ایــن ســاختار تولیــد و هزینــه خدمــات لجســتیک و 
ــه  ــن مطالع ــی در ای ــادل عموم ــوی تع ــرد الگ ــتفاده از رویک ــود. اس ــبه می    ش ــا محاس ــایر بخش ه ــه س ــدی آن ب نیازمن
ــد. از ایــن رو مطالعــه حاضــر از چنــد منظــر  امــکان مقایســه هزینــه لجســتیک بخش هــای مختلــف را فراهــم می    کن

نســبت بــه ســایر مطالعــات مشــابه حائــز نــوآوری اســت:

 در ایــن مطالعــه بــرای اولیــن بــار از جــدول افــزوده حمــل و نقــل بعنــوان یکــی از جــداول پشــتیبان جــداول 	
داده ســتانده متقــارن در ســطح ملــی اســتفاده می   شــود.

 سنجش و محاسبه هزینه لجستیک فعالیت های اقتصادی بر مبنای الگوهای تحلیل داده ستانده	

 سنجش سهم واردات در هزینه لجستیک	

 محاسبه سهم انرژی در هزینه لجستیک 	

 تحلیل تغییرات ساختار تولید بخش های مرتبط با لجستیک رویکرد ایستای مقایسه ای	

دســتاوردهای کاربــردی پژوهــش حاضــر در ارتبــاط بــا نظــام سیاســت گذاری در راســتای اهــداف اتــاق بــه شــرح ذیــل 
: ست ا

• ــان 	 ــول زم ــولات آن در ط ــتیک و تح ــور لجس ــه ام ــوط ب ــای مرب ــه زیربخش ه ــبه هزین ــنجش و محاس س
اثرگــذاری سیاســت های مختلــف را نشــان می   دهــد و راهنمــای خوبــی بــرای کلیــه تصمیــم گیرنــدگان اعــم 
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از بخــش خصوصــی و دولتــی اســت.

• بــا ســنجش تاثیرگــذاری ســرمایه گذاری در امــور لجســتیکی بــر تولیــد و اشــتغال، تــوان و صحــت پیــش بینــی 	
برنامه ریــزان و تصمیــم گیرنــدگان دولتــی و خصوصــی از اعمــال سیاســت های پیــش رو بیشــتر می   شــود. 

• ــا ســایر کشــورها و آشکارشــدن مزیــت هــای نســبی آن در ایــران، 	 مقایســه وضعیــت لجســتیک در ایــران ب
ــد.  ــش می    یاب ــی افزای ــن الملل ــرات بی ــی در مذاک ــدرت چانه زن ق

1-8- سازماندهی کلی طرح 

طرح در قالب موارد زیر سازماندهی شده است: 

الف( تعریف، مفاهیم و تاریخچه  	 

ب( روش شناسی پژوهش 	 

ج( بخش تجربی، برآورد و محاسبات	 

چ( استخراج و تحلیل نتایج 	 

ــوم  ــدا مفه ــود. ابت ــه می   ش ــه در فصــل دوم ارای ــه و تاریخچــه لجســتیک ک ــم اولی ــف و مفاهی ــف( تعری ــش ال بخ
ــور  ــه ط ــی ب ــی بخش ــاب های مل ــوب حس ــی در چارچ ــاب های کان – بخش ــب حس ــام و در قال ــور ع ــتیک بط لجس
ــا  ــط ب ــم مرتب ــکل گیری مفاهی ــه ش ــر تاریخچ ــروری ب ــل دوم، م ــن در فص ــر ای ــاوه ب ــود. ع ــان می   ش ــاص بی خ
ــژه  ــتیک بوی ــا لجس ــط ب ــادی مرتب ــاخص های اقتص ــت ش ــی آن وضعی ــش انتهای ــت. در بخ ــم داش ــتیک خواهی لجس

ــود. ــان می ش ــران بی ــل در ای ــل و نق ــش حم زیربخ

بخــش ب( روش شناســی پژوهــش، روش شناســی پژوهــش بــر تحلیل هــای داده ســتانده اســتوار اســت و بــه ایــن 
منظــور از  جــدول عرضــه و مصــرف، جــدول داده ســتانده متقــارن بخــش در بخــش، و جــدول حمــل و نقــل اســتفاده 
می   شــود. جــدول داده ســتانده ابــزار توانمنــدی اســت کــه هــردو الگــوی کان و بخشــی را تامیــن می   کنــد و به عنــوان 
ــت گذاران و  ــا سیاس ــن تحلیل ه ــود. ای ــتفاده می    ش ــادی اس ــوع اقتص ــای متن ــام تحلیل ه ــرای انج ــوی ب ــزاری ق اب
ــی  ــار برنامه هــا و سیاســت های اقتصــادی را قبــل و بعــد از اجــرای برنامــه ارزیاب ــا آث ــادر می ســازد ت ــزان را ق برنامه ری
و ابعــاد مختلــف آن را بررســی کننــد. پایــه جــدول داده ســتانده بــر ایــن اصــل اســتوار اســت کــه اقتصــاد را می   تــوان 
بــه اجزایــی بــه نــام فعالیــت یــا بخــش تجزیــه کــرد کــه ارتبــاط متقابــل بــا یکدیگــر دارنــد هــر فعالیــت بــرای تولیــد 
کالا یــا خدمــت بایــد از دیگــر رشــته فعالیت هــا، کالا و خدمــات را بــه عنــوان نهــاده واســطه خریــداری کنــد. از ســوی 
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دیگــر هــر رشــته فعالیــت تولیــدات خــود را بــه دیگــر فعالیت هــا و مصرف کننــدگان نهایــی می   فروشــد در ایــن راســتا 
اســت کــه جــدول داده ســتانده چارچــوب آمــاری جامعــی اســت کــه می   توانــد تصویــر کاملــی از ســاختار اقتصــادی در 
ــر مســتقیم هــر بخــش  ــن هزینه هــای مســتقیم و غی ــد. عــاوه برای ــه نمای ســطح کان و بخش هــای اقتصــادی ارای
ــرای ســنجش اهمیــت  ــی ب ــه جــدول داده ســتانده شــاخص های متفاوت ــکا ب ــا ات ــه دهــد. ب ــات کامــل ارای ــا جزیی را ب
بخش هــای اقتصــادی )بخــش هــای مرتبــط بــا لجســتیک( در قالــب پیوندهــا معرفــی می   شــوند کــه ایــن شــاخص ها 
ــوع  ــد از پیوندهــای ســنتی )ســاده ترین ن از دهــه 1950 میــادی رواج داشــته اســت. پیوندهــا طیــف گســترده ای دارن
پیوندهــای پســین و پیشــین( آغــاز و بــه روش هــای نســبتا پیجیده تــر پیوندهــای نویــن )انــواع روشــهای پیجیــده حــذف 

ــود.  ــم می   ش فرضــی(، خت

ــش ب  ــه در بخ ــی ک ــاخص ها و پیوندهای ــبه ش ــل از محاس ــبات، قب ــرآورد و محاس ــی، ب ــش تجرب ــش ج( بخ بخ
ــک از جــداول از نظــر  ــف اســتفاده می شــود و هــر ی ــرای ســال های مختل ــج جــدول ب ــه پن ــی ک ــر شــد، از آنجای ذک
طبقه بنــدی متفــاوت هســتند، ابتــدا لازم اســت ســازگاری بیــن آنهــا برقــرار شــود. جــداول در ســالهای مختلــف از نظــر 
ــه اول  ــذا مرحل ــدار( متفــاوت هســتند. ل ــا خری ــده ی ــد کنن تعــداد و تعریــف بخش هــا و همچنیــن از نظــر قیمــت )تولی
ســازگارکردن جــداول از نظــر تعــداد و قیمــت اســت. ســازگاری جــداول شــامل جــداول متقــارن بخــش در بخــش و 
ــه ای عمــل  ــه گون ــا ب ــداد بخش ه ــا اســت. در انتخــاب تع ــل متناظــر آنه ــن جــداول افزوده هــای حمــل و نق همچنی
می   شــود کــه بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک تــا حــد امــکان جزیــی و باتفکیــک هــر چــه بیشــتری در نظــر گرفتــه 
   شــود تــا نتایــج جزیــی و شــفاف تر باشــد. بطــور مثــال بخــش حمــل و نقــل بــه انــواع راه آهــن، جــاده ای، آبــی، هوایــی 
و لولــه و انبــارداری و فعالیت هــای پشــتیبانی حمــل و نقــل را شــامل می   شــود. عــاوه بــر تعــداد بخــش، نــوع قیمــت 
جــداول نیــز از اهمیــت خاصــی برخــوردار اســت. جداولــی کــه توســط نهادهــای آمــاری تهیــه می   شــود اغلــب براســاس 
ــاده(  ــی )نه ــب فن ــس ضرای ــه از ماتری ــی ک ــاری اســت و از آنجای ــه( ج ــا پای ــدار، و ی ــده، خری ــد کنن ــای )تولی قیمت ه
ــه بخــش حمــل و نقــل اســتفاده می   شــود،  ــه( بخش هــا از جمل ــدی )هزین ــان ســاختار تولی ــرای بی ــارن ب جــداول متق
محاســبه بــه قیمــت ثابــت خیلــی ضــروری بــه نظــر نمی   رســد و عملیــات محاســبه شــاخص بــر اســاس جــداول بــه 
ــا جــدول بــه قیمــت پایــه در  قیمــت جــاری صــورت می گیــرد. تفــاوت جــداول بــه قیمــت تولیــد کننــده و خریــدار ب
ــه  ــدول ب ــور لجســتیک از دو ج ــل ام ــت تحلی ــل اســت. جه ــل و نق ــی و حم ــای بازرگان ــات و افزوده ه ــت مالی پرداخ
ــه  ــا لجســتیک از جــداول ب ــوان اســتفاده کــرد. در تحلیــل بخــش هــای مرتبــط ب ــدار می ت ــده و خری قیمــت تولید کنن
قیمــت تولیــد کننــده اســتفاده می    شــود بــه عبارتــی هزینــه لجســتیک را تــا مرحلــه عمــده فروشــی لحــاظ می    کننــد. 

بخــش چ( محاســبات و تحلیــل نتایــج، بعــد از هماهنگــی و ســازگاری جــداول مــورد اســتفاده، شــاخص هایی کــه در 
بخــش دوم تحــت عنــوان ســاختار هزینــه بخشــی و پیوندهــا از طــرف تقاضــا و عرضــه ذکــر شــد، محاســبه و نتایــج 
ــول دوره  ــه در ط ــا و عرض ــرف تقاض ــتیک از ط ــور لجس ــت ام ــه اهمی ــاخص ها ب ــن ش ــردد. ای ــل می    گ ــه و تحلی ارای
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ــه  ــردازد. بخــش دیگــری از محاســبات هــم ب ــل ایســتای مقایســه ای می   پ ــا اســتفاده از رویکــر تحلی چهــل ســاله ب
تحــول ســاختار اشــتغال بخشــی، انــرژی بــری، و ســهم واردات بــا تاکیــد بــر بخش هــای مرتبــط بــا امــور لجســتیک 

اختصــاص دارد. 

تعریف واژگان کلیدی: لجستیک، داده ستانده، ایران، اشتغال، واردات، انرژی

1-9- پایه های آماری مورد استفاده

در این پژوهش از سه نوع پایه های آماری به شرح زیر استفاده می   شود:

• اول، جــدول داده-ســتانده متقــارن بخــش در بخــش آمــاری ســال هــای: 1365، 1370، 1380، 1390، 1395 	
کــه توســط مرکــز آمــار ایــران و بــه روش آمــاری تهیــه شــده و دارای جــداول پشــتیبان افــزوده حمــل و نقــل 
اســت. جــداول فــوق بــه منظــور انجــام محاســبات در دو ســطح ادغــام می   شــوند: در یــک ســطح بخش هــای 
مرتبــط بــا امــور لجســتیک ادغــام و بــه صــورت یــک بخــش در نظــر گرفتــه می   شــود و در ســطحی دیگــر 
ــا  ــد ت ــور دارن ــوق حض ــه ف ــج گان ــتانده پن ــداول داده س ــه در ج ــتیک ک ــا لجس ــط ب ــای مرتب ــام بخش ه تم
حدامــکان بــه صــورت جداگانــه در نظــر گرفتــه می   شــود. ایــن جــداول کالا در بخــش و دارای ابعــاد متفاوتــی 

در ســالهای مختلــف انــد و نیازمنــد ســازگاری و تعاریــف کالا و بخش هــای مشــابه هســتند. 

• دوم، آمــار اشــتغال بخشــی در ســال های 1365، 1375، 1385، 1390، و 1395 از سرشــماری عمومی   نفــوس و 	
مســکن، مرکــز آمــار ایــران اخــذ می شــود. از آنجایــی کــه سرشــماری عمومی   نفــوس و مســکن در ســال های 
میانــی هــر دهــه انجــام می   شــود )بــه اســتثنای ســال 1390(  و سرشــماری عمومــی بــرای ســالهای 1370 
و 1380 در دســترس نیســت لــذا از میانگیــن 1365 و 1375 بــرای ســال 1370 و از میانگیــن 1385 و 1375 

بــرای ســال 1380 اســتفاده خواهــد شــد. 

• ســوم، قیمــت انــواع حامل هــای انــرژی کــه در امــور مربــوط بــه لجســتیک از آنهــا اســتفاده می   شــود. قیمــت 	
انــرژی در ایــران دســتوری و توســط دولــت تعییــن و بــرای چندیــن ســال ثابــت فــرض می   شــود. از جــدول 
مصــرف ســالهای 1365، 1370، 1380، 1390، 1395  در محاســبه انــرژی و انــواع حامل هــای انــرژی اســتفاده 

می    شــود.  
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2- مفاهیم و تاریخچه خدمات لجستیک

2-1- مقدمه

زنجیــره تامیــن و صنعــت لجســتیک از چنــد دهــه اخیــر زمانــی کــه مــا حرفــه خــود را شــروع کردیــم بســیار دچــار 
ــوار تیــک تیــک  ــا قرقره هایــی از ن تحــول شــده اســت. خاطــرات اولیــه دســتگاه های تلکــس در گوشــه ای از دفاتــر ب
کار می کردنــد، متعاقبــاً فکــس و ســپس ایمیــل اضافــه شــد. اعــزام راننــدگان بــا لیســت کاغــذی، نقشــه و پــول تلفــن 
بــرای تمــاس پــس از تحویــل گرفتــن؛ و مدیریــت ســهام بــدون بارکــد در هــر جایــی دیــده می شــد. گاهــی اوقــات 
بــاور نکردنــی بــه نظــر می رســد کــه انجــام امــور بــدون رایانــه یــا تلفــن هوشــمند اصــاً امــکان پذیــر باشــد. البتــه 
امــور بــدون آنهــا ســالهای طولانــی انجــام می شــد، امــا بــه انــدازه امــروز کارآمــد نبــود. در امــور صنعتــی مــوارد زیــادی 
ــن  ــای از بی ــده، انباره ــم ش ــای گ ــد، محموله ه ــوب بودن ــا معی ــد ی ــترس نبودن ــات در دس ــه قطع ــاد ک ــاق می افت اتف
ــازی بســیار رایــج بــود کــه نتیجــه آن ترانزیــت طولانی تــر،  رفتــه، مســیریابی نامناســب، تحویــل دیرهنــگام، و کاغذب
ــر، هزینه هــای کار و اداری بیشــتر و  ــر موجــودی، ســوخت بالات ــی، ســطوح بالات ــل پیش بین ــد غیرقاب برنامه هــای تولی
ــر اقتصــاد داشــت. در طــول دهه هــا، فرآینــد امــور بســیار کارآمدتــر شــده و امــروزه آنقــدر فنــاوری   ــار نامطلوبــی ب آث
پیشــرفت کــرده و ســطوحی از زنجیــره تامیــن را فراهــم کــرده اســت کــه تــا چنــد ســال پیــش غیرقابــل تصــور بــود. 

ــرای ســال های بی شــماری نقــش مهمــی  ــارداری - ب ــل، موجــودی، انب ــدی لجســتیک - حمــل و نق مؤلفه هــای کلی
ــرد  ــک کارک ــوان ی ــتیک به عن ــته لجس ــال گذش ــا از 30 س ــد، ام ــته ان ــع داش ــادی جوام ــی و اقتص ــی صنعت در زندگ
اصلــی اقتصــادی شــناخته شــده اســت. دلیــل اصلــی ایــن شــناخت، بــه ماهیــت خدمــات لجســتیک مربــوط می شــود. 
ــا  ــک از آنه ــر ی ــه ه ــت، ک ــتم هایی اس ــکل از زیرسیس ــی و متش ــای فرع ــیاری از عملکرده ــی از بس ــتیک تابع لجس
عملیــات مدیریتــی جداگانــه ای را طلــب می کنــد. دامنــه وســیع و اهمیــت لجســتیک و زنجیــره تامیــن منجــر بــه اتخــاذ 
ــای  ــروزه در دنی ــت. ام ــده اس ــتم های آن ش ــل زیرسیس ــط متقاب ــوع و رواب ــه موض ــبت ب ــری نس ــای علمی ت رویکرده
علــم و تجــارت نیــاز بــه اتخــاذ دیــدگاه جامعــی از ایــن عملیــات مختلــف و نحــوه ارتبــاط و تعامــل آنهــا بــا یکدیگــر 

همــواره مطــرح اســت. 

ــی  ــم. عناصــر و کارکردهــای اصل ــه لجســتیک می پردازی ــدی و اولی ــم کلی ــف و مفاهی ــه تعاری ــدا ب ــن فصــل، ابت در ای
لجســتیک همــراه بــا نگاهــی کوتــاه بــه توســعه تاریخــی توزیــع و لجســتیک تــا بــه امــروز اســت. ســپس بــه اهمیــت 
ــگاه بخــش  ــت و جای ــر وضعی ــروری ب ــم پرداخــت. م ــف خواهی ــای مختل اقتصــادی لجســتیک در اقتصــاد و فعالیت ه
ــدی  ــع بن ــدی اســت و جم ــران بخــش بع ــات لجســتیک در ای ــت در خدم ــن فعالی ــوان مهمتری ــه عن ــل ب ــل و نق حم

آخریــن بخــش فصــل اســت. 
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2-2- تعریف و مفاهیم اولیه

ــه تاریخچــه مختصــر تحــولات آن  ــه مفهــوم لجســتیک بطــور عــام و ب ــدا ب ــه، ابت ــم اولی در بخــش تعریــف و مفاهی
می پردازیــم.   

ــه  ــان ب ــردد. در آن زم ــاز می گ ــان باســتان ب ــش در امپراطوری هــای رم و یون ــا پی ــه قرن ه ــش واژه لجســتیک ب پیدای
ســربازهایی کــه وظیفــه حمــل و جابجایــی ادوات جنگــی، مهمــات و جیــره غذایــی را در مواقــع حرکــت از مــکان اصلــی 
ــه  ــان باســتان ب ــن اســاس واژه لجســتیک در یون ــر همی ــه می شــد. ب ــدم داشــتند لجســتیکا1 گفت ــه ســمت خــط مق ب
ــه افســران اداری ارتش هــای  معنــی حســابگری بــوده کــه در امــور اداری و تدارکاتــی ارتــش بــکار می رفتــه اســت. ب
روم و بیزانــس لجســتا2 نیــز گفتــه می شــده اســت کــه وظیفــه آنهــا امــور مالــی و تقســیم مایحتــاج ســربازان و نظامیــان 
بــوده اســت. ایــن واژه در طــول تاریــخ کــم و بیــش همچنــان در امــور پشــتیبانی واحدهــای نظامــی بــه کار می رفتــه 
ــد. واژه فرانســوی   ــی خــود وارد کردن ــن واژه را در اصطاحــات نظام ــرن هجدهــم، فرانســوی ها رســماً ای اســت. در ق
لجســتیک3 عنــوان ویــژه افســری در ارتــش ناپلئــون بــود کــه مســئولیت تقســیم نیــرو و یافتــن علوفــه بــرای اســب ها 
و ســایر چهارپایــان ارتــش بــوده اســت. بــا گذشــت زمــان و بــه مــوازات اهمیــت یافتــن توزیــع، لجســتیک و زنجیــره 
ــی4؛  ــع فیزیک ــر: توزی ــی نظی ــم. واژه های ــتیک بوده ای ــی از لجس ــف مختلف ــا و تعاری ــداد واژه ه ــد تع ــاهد رش ــن، ش تامی
لجســتیک5؛ تــدارکات تجــاری6؛ مدیریــت مــواد7؛ تهیــه و عرضــه8؛ جریــان محصــول9؛ تــدارکات بازاریابــی10؛ مدیریــت 
زنجیــره تامیــن11؛ مدیریــت زنجیــره تقاضــا12؛ و بســیاری مــوارد دیگــر را میتــوان نــام بــرد. لکــن هیــچ نــام »واقعــی« 
ــای  ــی ویژگی ه ــر فعالیت ــد. ه ــش ده ــوق را پوش ــر ف ــه عناص ــه هم ــدارد ک ــود ن ــری وج ــی« دیگ ــف واقع ــا »تعری ی
ــی  ــتراتژی های مختلف ــازار و اس ــزان محصــول، پوشــش ب ــدازه، می ــت؛ ان ــگاه در آن فعالی ــر بن ــرای ه ــاص دارد و ب خ
وجــود دارد. بــا ایــن وصــف لجســتیک یــک عملکــرد متنــوع و پویــا دارد و بــا توجــه بــه محدودیت هــا و خواســته های 
مختلفــی کــه در محیــط کاری گوناگــون بــه آن تحمیــل می شــود، عملکــرد آن تغییــر می کنــد. از همیــن رو اســت کــه 
اصطاحــات مختلــف زیــادی، در ادبیــات و در دنیــای تجــارت بــرای آن دیــده می شــود. یــک تعریــف بســیار ســاده و 

مختصــری کــه بــه عوامــل کلیــدی لجســتیک اشــاره دارد ایــن اســت:

1- Logestica
2- Logestia
3- Logistique
4- Physical Distribution
5- Logistics
6- Business Logistics
7- Materials Management
8- Procurement and Supply
9- Product Flow
10- Marketing Logistics
11- Supply Chain Management
12- Demand Chain Management
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لجستیک = مدیریت مواد + توزیع

ــواد  ــن م ــد و شــامل تامی ــوق را پوشــش می ده ــوزه تجــاری ف ــه وســیع تری از ح ــن دامن ــره تامی ــه زنجی ــی ک در حال
ــه مشــتری نهایــی اســت و لجســتیک در حلقــه واســط بیــن دو  ــه و قطعــات، و همچنیــن تحویــل محصــولات ب اولی

گــروه قــرار دارد. بدیــن ترتیــب:

زنجیره تامین = تامین کنندگان + لجستیک + مشتریان

همچنیــن لازم بــه ذکــر اســت کــه لجســتیک و زنجیــره تامیــن نــه تنهــا بــا جریان هــای فیزیکــی و ذخیره ســازی از 
مــواد خــام تــا توزیــع نهایــی محصــول مرتبــط اســت، بلکــه بــه جریــان  اطاعــات و ذخیره ســازی آن نیــز توجــه دارنــد. 

در واقــع، تاکیــد زیــادی بــر اهمیــت اطاعــات در کنــار جریــان  فیزیکــی و ذخیره ســازی می شــود. 

ایــن ســوال کــه مناســب ترین تعریــف از لجســتیک و نــام  مرتبــط بــا آن چیســت، همیشــه یــک ســوال جالــب اســت. 
در پاســخ بــه آن تعاریــف زیــادی در منابــع مختلــف: کتاب هــای درســی، ســایت هــای اینترنتــی، و کتــاب هــای مرتبــط 

دیــده می شــود. در اینجــا بــه عنــوان نمونــه چنــد تعریــف منتخــب ذکــر می شــود:

لجســتیک عبــارت اســت از... مدیریــت کلیــه فعالیت هایــی کــه حرکــت و هماهنگــی عرضــه و تقاضــای کالا و خدمــات 
را جهــت رســیدن بــه بالاتریــن مطلوبیــت زمانــی و مکانــی تســهیل  کنــد )هســکت و همــکاران1، 1973(.

ــای  ــرآوردن نیازه ــور ب ــه منظ ــد ب ــه مقص ــدا و نقط ــه مب ــن نقط ــات بی ــا و خدم ــان کالاه ــت جری ــتیک مدیری لجس
ــا22020( ــی پدی ــت. )ویک ــتریان اس مش

شــورای حرفــه ای مدیریــت زنجیــره تامیــن، مدیریــت لجســتیک را بخشــی از مدیریــت زنجیــره تامیــن تعریــف می کنــد 
کــه بــه منظــور بــرآورده ســاختن نیازهــای مشــتریان، جریــان کارآمــد، موثــر، رو بــه جلــو و معکــوس و ذخیــره ســازی 
 ،3CSCMP( کالاهــا، خدمــات و اطاعــات مرتبــط بیــن مبــدا و مصــرف را برنامــه ریــزی، اجــرا و کنتــرل می کنــد

 .)2012

ــع در  ــرار دادن مناب ــارت اســت از... ق ــد اســت لجســتیک عب ــا، معتق ــل بریتانی ــر لجســتیک، حمــل و نق موسســه چارت
زمــان مناســب، در مــکان مناســب، بــا هزینــه مناســب، بــا کیفیــت مناســب )موسســه چارتــر لجســتیک و حمــل و نقــل 

ــا، 2016(4. بریتانی

1- Hesket et al
2- Wikipedia
3- Council of Supply Chain Management Professionals
4- Chartered Institute of Logistics and Transport (UK)
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ــدازی  ــر راه ان ــه فک ــان را ب ــه انس ــد ک ــاره می کن ــل اش ــه حمل و نق ــر ب ــای بش ــن نیازه ــه اولی ــتیک ب ــه لجس تاریخچ
صنعتــی بــه نــام حمل و نقــل انداخــت. بــا بررســی تاریخچــه لجســتیک، تغییــر شــکل لجســتیک بــه صــورت امــروزی را 
می تــوان مهم تریــن دســتاورد انقــاب صنعتــی بــه حســاب آورد. ایــن تغییــرات بــه گونــه ای بــوده اســت کــه در دنیــای 
کســب و کار راه جدیــدی را بــاز کــرده اســت و بــر روی تعریــف آن نیــز اثرگــذار بــوده اســت. بــه طــوری کــه امــروزه 
انجمــن مدیریــت لجســتیک، حمــل و نقــل آمریــکا1، تعریفــی جامــع و فراتــر از انتظــار از لجســتیک ارایــه داده و آن را: 

"فراینــد برنامه ریــزی، طراحــی، اجــرا و کنتــرل کارا و بــا حداقــل هزینــه جریــان و انباشــت مــواد خــام، موجــودی در 
فراینــد کالاهــای نهایــی و محصــولات قابــل اســتفاده مجــدد، و غیرقابــل اســتفاده و نیــز اطاعــات مرتبــط، و امــور 

ــا زمــان مصــرف بــه منظــور تامیــن خواســته مشــتریان" تعریــف می کنــد.  مالــی از نقطــه ابتــدا ت

از آنجایــی کــه لجســتیک ابعــاد مختلــف نظامــی، اقتصــادی، دانشــگاهی و غیــره دارد. تعریــف مدرنتــر و عمومــی آن: 
انتقــال کارآمــد کالا از محــل تولیــد بــه نقطــه مصــرف بــه روش مقــرون بــه صرفــه بــا ارائــه خدمــات قابــل قبــول بــه 

مشــتری اســت. مقــرون بــه صرفــه بــودن و خدمــات قابــل قبــول از کلیــد واژه هــای مهــم در لجســتیک اســت.  

در مفهومــی کارکــردی و کاملتــر کــه بــه جنبــه اقتصــادی نزدیک تــر اســت: لجســتیک بــه مجموعــه اي از فعالیت هــای 
ــزارآلات،  هماهنــگ از قبیــل تحقیــق، مطالعــه، بــرآورد نیازهــای اولیــه در زمینــه وســایل و تجهیــزات، ماشــین ها و اب
تاسیســات و قطعــات از هــر نــوع و کلیــه امــور مربــوط بــه تهیــه، تولیــد، بیمــه، نگهــداری، انبــارداری، توزیــع، حمــل و 
نقــل، طراحــی سیســتم و دســتور العمــل و نظــارت بــر مــوارد فــوق، یکپارچــه ســازي بارهــاي تجــاري، ترخیــص کالا 
ــي و بخــش  ــع درون کشــوري و نظام  هــاي پرداخــت اســت کــه توســط نهادهــاي دولت از گمــرک، سیســتم هاي توزی

خصوصــي صــورت مــي گیــرد.

ــادی،  ــی، اقتص ــاد مدیریت ــود و دارای ابع ــده می ش ــم نامی ــتیبانی ه ــده و پش ــا ش ــری معن ــی آمادگ ــتیک در فارس لجس
مهندســی و نظامــی اســت. در همیــن راســتا امــروزه لجســتیک مقولــه ای فرابخشــی و چندوجهــی اســت کــه چندیــن 
ــه: وزرات راه و شهرســازی، وزارت  ــد. از جمل ــت دارن ــددی در آن فعالی ــی و خصوصــی متع ــه و دســتگاه  دولت وزارت خان
صنعــت، معــدن و تجــارت، وزارت امــور اقتصــادی و دارایــی، وزارت ارتباطــات، وزارت جهــاد کشــاورزی، وزارت کشــور، 
و ســازمان برنامــه در آن دخیــل هســتند.   پژوهشــگران، لجســتیک را علمــی بین رشــته ای شــامل مهندســی، اقتصــاد 
ــن راســتا لجســتیک را  ــر اســت. در همی ــی آن قوی ت ــاد مدیریت ــد کــه ابع ــوری ســازمان مدیریــت قلمــداد می کنن و تئ
بخشــی از مدیریــت زنجیــره تامیــن ســازمان در نظــر می گیرنــد. فرایندهــای اصلــی مدیریــت زنجیــره تامیــن شــامل: 
مدیریــت اطاعــات، مدیریــت لجســتیک، و مدیریــت روابــط اســت کــه مدیریــت لجســتیک بخــش فیزیکــی زنجیــره 
ــود و  ــامل می ش ــی را ش ــول نهای ــا محص ــام ت ــاده خ ــه م ــه تهی ــی از مرحل ــای فیزیک ــه فعالیت ه ــوده و کلی ــن ب تامی
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ــد.  ــود اختصــاص می ده ــه خ ــن را ب ــره تامی ــای زنجی ــی از فعالیت ه بخــش نســبتا بزرگ

2-3- تاریخچه لجستیک

ــدازی  ــر راه ان ــه فک ــان را ب ــه انس ــد ک ــاره می کن ــل اش ــه حمل و نق ــر ب ــای بش ــن نیازه ــه اولی ــتیک ب ــه لجس تاریخچ
ــورت  ــه ص ــتیک ب ــکل لجس ــر ش ــتیک، تغیی ــه لجس ــی تاریخچ ــا بررس ــا ب ــت ام ــل انداخ ــام حمل و نق ــه ن ــی ب صنعت
ــه حســاب آورد. مؤلفه هــای کلیــدی لجســتیک - حمــل  ــوان مهم تریــن دســتاورد انقــاب صنعتــی ب امــروزی را می ت
ــع  ــی و اقتصــادی جوام ــرای ســال های بی شــماری نقــش مهمــی در زندگــی صنعت ــارداری - ب و نقــل، موجــودی، انب
داشــته انــد. جنــگ جهانــی دوم؛ نقطــه عطــف تاریخچــه لجســتیک اســت. بیــن ســال های 1939 تــا 1945 میــادی 
زمانــی کــه جهــان درگیــر یکــی از خونین تریــن نبردهــای خــود بــود، زمینــه تاریخــی مــه در تاریخچــه لجســتیک رقــم 
زده شــد. ارتــش متفقیــن بــا بهره گیــری از یــک سیســتم لجســتیک هوشــمند، توانســت ضربــات مهلکــی را بــه ارتــش 
نــازی  و متحدیــن آن  وارد نمایــد. متفقیــن تمــام تــاش خــود را بــه کار بســتند تــا منابــع و ذخایــر درســت را در زمــان 
درســت بــه مــکان درســت منتقــل کننــد. نتیجــه ایــن بــود کــه متحدیــن در نبردهــای مختلفــی از ضعــف لجســتیکی 

ضربــه خوردنــد و در نهایــت قافلــه را بــه ارتــش متفقیــن واگــذار کردنــد.

پــس از انقــاب صنعتــی و فروکش کــردن آثــار جنــگ جهانــی دوم، لجســتیک نیــز ماننــد صنایــع دیگــر در ســاختار و 
شــاکله خــود دچــار تغییــرات بنیــادی گردیــد. لجســتیک در تاریخچــه خــود از یــک مفهــوم نظامــی بــه راه حلــی کارآمــد 
ــا گذشــت زمــان وارد فازهــای  در دنیــای تجــارت و کســب وکار تبدیــل شــد. تاریخچــه لجســتیک نشــان می دهــد ب
ــرد لجســتیک از زمانــی اهمیــت بیشــتری می یابــد کــه برخــی از جوامــع در تولیــد برخــی  جدیــدی شــده اســت. کارب
کالا تخصــص بیشــتری پیــدا کردنــد و جوامــع دیگــر نیــز در کالاهــای دیگــر. در ایــن جاســت کــه کاربــرد لجســتیک بــا 
ظهــور پدیــده تجــارت، و داد و ســتد در امــور غیــر نظامــی نیــز گســترش می یابــد )امیرخانــی 1383(. کســب و کارهــای 
 1B2Bو B2C 2در کشــورهای توســعه یافته گســترش زیــادی یافــت زیــرا نیازمنــد بــه ارســال محصــولات خــود بــه 

شــرکت های دیگــر و مشــتریان بــود. از آن جــا کــه سیســتم های حمــل و نقــل درون شــهری نیــز در حــال جــا افتــادن 
بیــن مــردم بــود، لجســتیک توانســت بیــش از پیــش بــه دنیــای روزمــره افــراد نزدیــک شــود.

عناصــر لجســتیک و زنجیــره تامیــن، البتــه، همیشــه بــرای تولیــد، ذخیــره ســازی و جابجایــی کالاهــا و محصــولات 
ــط تجــاری و اقتصــادی شــناخته  ــی در محی ــوان کارکردهــای حیات ــه عن ــراً ب ــن حــال، اخی ــا ای ــد. ب ــوده ان اساســی ب
ــه ای توســعه یافتــه اســت کــه امــروزه نقــش  ــه گون ــد. جایــگاه لجســتیک از بیــش از هفــت دهــه گذشــته ب شــده ان
عمــده ای در موفقیــت بســیاری از ســازمان های مختلــف ایفــا می کنــد. در اصــل، مفاهیــم اساســی و منطــق لجســتیک 
جدیــد نیســتند. آنهــا طــی چندیــن مرحلــه  بــا گذشــت زمــان تکامــل یافتــه انــد، امــا کمــاکان از ایده هــای اساســی 

1- Business-to-business (B2B) 
2- Business-to-consumer (B2C)
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ــی خــود اســتفاده  ــا تکنیک هــای مرتبــط داخل ــه سیســتم ها، ب ــره ارزش و نظری ــه، زنجی ــه و تحلیــل مبادل ــد تجزی مانن
ــن  ــات لجســتیک طــی هفــت دهــه گذشــته، چندی ــه نظــر راســتون و همــکاران، در مســیر توســعه خدم ــد. ب می کنن

ــکاران1 2017(. ــتون و هم ــود )راش ــده می ش ــز دی ــل تمای ــه قاب مرحل

ــه  ــت برنام ــی تح ــع خیل ــتم های توزی ــت، سیس ــی دوم اس ــگ جهان ــه جن ــس از خاتم ــه پ ــن دوره، ک ــه 1950، ای ده
ــی  ــا خرده فروش ــتند، خرده فروش ه ــد را داش ــه تولی ــدگان وظیف ــته اســت. تولیدکنن ــی نداش ــدی کامل ــوده و فرمول بن نب
ــترده  ــور گس ــه ط ــع ب ــید. توزی ــا می رس ــه مغازه ه ــا ب ــدون کالاه ــده و م ــزی نش ــه ی برنامه ری ــه گون ــد و ب می کردن
ــی و  ــاط واقع ــم و ارتب ــت ک ــرل مثب ــه می شــد. کنت ــدگان ارائ ــاوگان خــود تولیدکنن ــل و ن ــت حمــل و نق توســط صنع
ــن  ــدي لجســتیک در تعیی ــع وجــود نداشــت. نقــش کلی ــا توزی ــط ب ــف مرتب تعریــف شــده ای بیــن عملکردهــای مختل
سرنوشــت جنــگ جهانــی دوم، ســبب شــد تــا پــس از جنــگ، موضــوع لجســتیک در واحدهــاي صنعتــی و تحقیقاتــی 

بــه شــدت مــورد توجــه قــرار گیــرد 

ــه ای از  ــت. مجموع ــعه یاف ــوع توس ــی موض ــا درک تدریج ــی ب ــع فیزیک ــوم توزی ــه، مفه ــن ده ــه 1960، در ای ده
ــاط  ــه ارتب ــود ک ــته بندی ب ــواد و بس ــی م ــازی، جابجای ــل، ذخیره س ــل و نق ــد حم ــط مانن ــی مرتب ــای فیزیک فعالیت ه
پذیــر و قابلیــت مدیریــت داشــت، شناســایی شــد. بــه طــور خــاص، رابطــه بیــن عملیــات مختلــف بــه رســمیت شــناخته 
شــد، و امــکان اســتفاده از رویکــرد سیســتمی و دیــدگاه هزینــه کل را فراهــم کــرد. بطــوری کــه تحــت نظــارت یــک 
ــه  ــود یافت ــا هــم خدمــات بهب ــزی و مدیریــت کــرد ت ــوان برنامــه ری ــع را می ت ــادلات توزی ــع فیزیکــی، مب ــر توزی مدی
ــد  ــع را توســعه دادن ــای توزی ــه فعالیت ه ــی ک ــا توســط تولیدکنندگان ــن مزای ــدا، ای ــد. در ابت ــه کاهــش یاب و هــم هزین

ــان محصــول خــود را از طریــق زنجیــره تامیــن منعکــس کننــد.  ــا جری شناســایی شــد ت

دهــه 1970، یــک دهــه مهــم در توســعه مفهــوم توزیــع و لجســتیک بــوده اســت. یکــی از تغییــرات عمــده، گنجانــدن 
توزیــع در ســاختار عملکــرد مدیریــت در ســازمان بــود. ایــن دهــه همچنیــن شــاهد تغییــر ســاختار و کنتــرل زنجیــره 
ــل  ــش قاب ــده فروشــان افزای ــدرت عم ــدگان کاهــش و ق ــدگان و تامین کنن ــدرت تولیدکنن ــه طوریکــه ق ــود ب ــع ب توزی
توجهــی یافــت. زنجیره هــای عمــده فروشــی کــه در ابتــدا بــر اســاس مفهــوم انبارهــای توزیــع منطقــه ای یــا محلــی 
بــرای عرضــه فروشگاه هایشــان بــود، ســاختارهای توزیــع خــود را توســعه دادنــد. مهمتریــن عاملــی کــه ســبب تحــولات 
ــات انقــاب لجســتیکی را از دهــه 1970  ــده و مقدم ــر گردیـ اساســی در سیســتم هاي لجســتیکی در دهــه هــاي اخی
ــت تحــول  ــوان گف ــه می ت ــه طــوري ک ــود. ب ــی ب ــات و سیســتمهاي اطاعات ــاوري اطاع ــرد، پیشــرفت فن فراهــم ک
دنیــاي لجســتیک کــه از اواســط دهــه 1970، شــتاب گرفــت، مســتقیماً تحــت تأثیــر سیســتمهاي اطاعاتــی رایانــه اي 
و ناشــی از آثــار ایــن تحــولات در ســه محــور: الــف( کاهــش هزینــه و زمــان فعالیتهــاي لجســتیکی، ب( پیشــرفت در 
ــاي لجســتیکی، و ج( طراحــی و پیاده ســازي  سیســتم هاي لجســتیکی  ــرل فعالیت ه ــزي و کنت ــه ری سیســتم هاي برنام

1- Rushton et al
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یکپارچــه بــوده اســت.  از دهــه 1970 بــه کارگیــري فناوري هــاي اطاعاتــی و نقــش چشــمگیر آنهــا در بهبــود مدلهــاي 
کمــی رایانــه اي، امــکان بهبــود عملکــرد بخش هــاي مختلــف لجســتیک و مدیریــت آنهــا را فراهــم آورد و ســبب شــد 
ــری  ــیار کارات ــکل بس ــه ش ــا، ب ــا و جابجایی ه ــطح انباره ــازي س ــه س ــات و بهین ــواد و اطاع ــان م ــت جری ــا مدیری ت
صــورت گیــرد و بــه تدریــج مفهــوم لجســتیک یکپارچــه نیــز شــکل گیــرد . ظهــور بســیاري از ایــن سیســتمهاي نویــن، 
ــر پیشــرفتهاي فنــی در عرصــه فنــاوري اطاعــات، ماننــد تبــادل الکترونیکــی داده، بارکــد، شناســایی از طریــق  در اث
امــواج رادیویــی، تبــادل اطاعــات از طریــق ماهــواره و .... میســر شــد و اثــر عمیقــی روي چگونگــی تعامــل کارکنــان 

بــا کارکردهــاي مختلــف لجســتیک و دسترســی ســریعتر و دقیقتــر آنهــا بــه اطاعــات گذاشــت. 

ــوان  ــر سیســتمهاي لجســتیکی در طــول دهه هــاي گذشــته، می ت ــی ب ــار پیشــرفت سیســتمهاي اطاعات از بررســی آث
نتیجــه گیــري کــرد کــه سیســتمهاي اطاعاتــی توانســته انــد دو اثــر عمــده و کلیــدي بــر لجســتیک داشــته باشــند:

الــف( تأثیــر قابــل توجــه در کاهــش هزینــه و زمــان انجــام فعالیتهــاي لجســتیکی کــه آن را بــه عنــوان اثرخــرد 
می شناســند. ایــن رویکــرد از دهــه 1950، بــا تمرکــز بــر کاهــش هزینــه هــاي توزیــع و حمــل و نقــل شــدت گرفــت 
ــر  ــزي جامع ت ــکان برنامه ری ــات، ام ــاوري اطاع ــدۀ فن ــره کنن ــردي شــدن پیشــرفت هاي خی ــا کارب ــه 1980، ب و از ده
ــد. ــاوري اطاعــات فراهــم گردی ــه کمــک فن ــر ب ــز امــکان کنتر ل هــاي مؤثرت ــاره کل هزینه هــا و نی و بلندمــدت درب

ب( تأثیــر بنیــادي در تغییــر و تحــول شــیوه هاي انجــام فعالیت هــا کــه از آن تحــت عنــوان اثــرکلان یــاد می شــود. 
ایــن رویکــرد از ابتــداي دهــه 1990 بــه شــکل جــدي مطــرح شــد و بحــث پیــاده ســازي سیســتم هاي یکپارچــه، بــه 
ــاي  ــام فعالیت ه ــی انج ــر چگونگ ــا تغیی ــه ب ــتم هاي یکپارچ ــاس سیس ــن اس ــر ای ــت. ب ــه قرارگرف ــورد توج ــرعت م س
ــع کالا( در سیســتم هاي لجســتیک،  ــد حمــل و توزی ــاي خارجــی )مانن ــت موجــودي( و فعالیت ه ــل مدیری ــی )مث داخل
نقــش قابــل توجهــی در کیفیــت خدمــات بــه مشــتریان لجســتیک )در بعــد نظامــی و غیرنظامــی( ایفــا نمــود و در عیــن 
حــال، بــه کاهــش قابــل توجــه هزینه هــا کمــک کــرد. بــه دنبــال پیاده ســازي سیســتم هاي یکپارچــه، بحــث زنجیــره 
تأمیــن 1و مهندســی مجــدد فرآیندهــا2 کــه طراحــی دوبــاره فرآیندهــاي ســازمان را بــا توجــه بــه نیازهــاي جدیــد انجــام 
ــد.  شــایان ذکــر اســت  ــدا کردن ــه ســرعت توســعه پی ــل دهــه 2000 ب ــد و از اوای ــرار گرفتن ــد، مــورد توجــه ق می دهن
ــتم هاي  ــازي سیس ــه پیاده س ــدن زمین ــتیک، فراهم ش ــاي لجس ــگفت انگیز در دنی ــرفت هاي ش ــن پیش ــی ای ــل اصل عام
ــابقه  ــتاب و بی س ــرفت هاي پرش ــراه پیش ــه هم ــه ب ــود ک ــا ب ــدد فرآینده ــی مج ــن و مهندس ــره تأمی ــه، زنجی یکپارچ

ــود. فناوري هــاي اطاعــات از دهــه 1990 آغــاز شــده ب

ــری از  ــف واضح ت ــت و تعری ــش یاف ــریع افزای ــبتاً س ــع نس ــد و توزی ــای تولی ــه هزینه ه ــن ده ــه 1980، در ای ده
هزینه هــای واقعــی، موجــب شــد تــا امــر توضیــح بــه طــرز بســیار حرفــه ای تــری مــورد توجــه قــرار گیــرد. در راســتای 

1- Supply Chain
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حرفــه ای گرایــی برنامه ریــزی بلندمــدت و تــاش بــرای شناســایی اقدامــات صرفــه جویــی در هزینــه ضــرورت یافــت. 
ــر  ــرل بهت ــه اطاعــات و کنت ــرای ارائ ــه ب ــع متمرکــز، کاهــش شــدید ســهام و اســتفاده از رایان ــر: توزی ــی نظی اقدامات
بــکار گرفتــه شــد. رشــد صنعــت خدمــات شــخص ثالــث در شــرکت های پیشــرو کــه از فنــاوری اطاعــات و تجهیــزات 
ــه سیســتم های لجســتیک یکپارچــه توســط  ــاز ب ــت. مفهــوم و نی ــت عمــده ای یاف ــد اهمی پیشــرفته اســتفاده می کردن

ــد. ــایی ش ــن دوره شناس ــتند، در ای ــرکت داش ــع ش ــای توزی ــه در فعالیت ه ــر ک ــرکت های آینده نگ ش

دهــه 1990، پیشــرفت در فنــاوری اطاعــات ســازمان ها را قــادر ســاخت تــا دیدگاه هــای خــود را از نظــر عملکردهایــی 
ــع  ــواد )ســمت نهــاده( و توزی ــت م ــب مدیری ــه طــوری کــه ترکی ــد. ب ــد یکپارچــه شــوند، گســترش دهن کــه می توانن
ــرای  ــه فرصت هــای بیشــتری ب ــار دیگــر منجــر ب ــر ب ــن ام فیزیکــی )ســمت ســتانده( هــر دو را پوشــش دهــد. همی
ــه  ــه ب ــر توج ــده دیگ ــدات عم ــی از تاکی ــد. یک ــا آن ش ــط ب ــای مرتب ــش هزینه ه ــتری و کاه ــات مش ــود خدم بهب
ــم  ــر، مه ــتراتژی لجســتیک موث ــوان اس ــه عن ــازی ب ــای فیزیکــی در ایمن س ــدازه جنبه ه ــه ان ــی ب ــای اطاعات جنبه ه
تشــخیص داده شــد. از اوایــل دهــه، فرآینــد یکپارچــه ســازی حتــی بیشــتر توســعه یافــت و در همیــن راســتا در ایــن 
دوره، نــرم افزارهــاي یکپارچــه بــا عنــوان "برنامــه ریــزي و مدیریــت منابــع ســازمانی"  در ســازمانهاي بــزرگ، توســعه 
ــه  ــاز ب ــه نی ــش طراحــی شــده اي هســتند ک ــد سیســتم هاي از پی ــاي قدرتمن ــرم افزاره ــن ن ــد. ای ــدا کردن ــادي پی زی
ــن  ــی 1390(. ای ــد )کریم ــازي کنن ــاده س ــا را پی ــازمانی، آنه ــاي س ــه نیازه ــه ب ــا توج ــد ب ــا بتوانن ــد ت ــاورانی دارن مش
ــار بخشــید  ــه ایــن واقعیــت اعتب ــره تامیــن ب ــره تامیــن معــروف شــد. مفهــوم زنجی ــه مدیریــت زنجی رویکــرد بعــدا ب
کــه ممکــن اســت چندیــن ســازمان مختلــف در ارائــه یــک محصــول بــه بــازار دخیــل باشــند. بنابرایــن، بــرای مثــال، 
تولیدکننــدگان و خرده فروشــان بایــد بــرای کمــک بــه ایجــاد یــک خــط لولــه لجســتیکی کــه جریــان کارآمــد و مؤثــر 
ــا هــم همــکاری کننــد. ایــن مشــارکت ها یــا اتحادهــا بایــد  محصــولات مناســب را بــه مشــتری نهایــی می رســاند، ب

ــز شــامل شــود.  ــن نی ــره تامی ــث را در زنجی ــکاران شــخص ثال ــد پیمان ســایر واســطه ها مانن

دهــه 2000، در دهــه اول قــرن بیســت و یکــم و بــا طلــوع هــزاره جدیــد، ســازمان های تجــاری بــرای حفــظ یــا بهبــود 
ــادی مواجــه  ــا چالش هــای زی ــازار، و افزایــش ســودآوری ب ــه ب ــد ب ــا، عرضــه محصــولات جدی ــر رقب ــت در براب موقعی
شــدند، ایــن امــر منجــر بــه توســعه بســیاری از ایــده هــای جدیــد بــرای بهبــود شــد، کــه بــه طــور خــاص در تعریــف 
مجــدد اهــداف تجــاری و مهندســی مجــدد کل سیســتم هــا شــناخته شــده اســت. در ایــن دوره لجســتیک و زنجیــره 
ــرای بســیاری از ســازمان ها، تغییــر  ــه عنــوان کلیــد موفقیــت کلــی کســب و کار شــناخته شــدند. در واقــع، ب تامیــن ب
ــد. ســازمان های پیشــرو  ــه شــمار می آم ــا ب ــرای پیشــرفت هــای عمــده در کســب و کار آنه ــزوری ب ــدارکات، کاتالی ت
ــدگاه ســنتی  ــی کــه در  دی ــزوده« مثبــت را داشــته باشــد، در حال ــد نقــش »ارزش اف ــد کــه لجســتیک می توان دریافتن
لجســتیک صرفــاً یــک بــار هزینــه ای بــود کــه بایــد بــدون توجــه بــه هرگونــه پیامــد دیگــر بــه حداقــل برســد. بنابرایــن، 
ــز  ــرای بهبــود کســب و کار در ایــن دوره نی ــوان یــک عامــل کلیــدی ب ــه عن ــان ب نقــش و اهمیــت لجســتیک همچن
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ــود. ــناخته می ش ش

دهــه 2010 و بعــد از آن: در ایــن دوره، انقــاب اطاعــات و ظهــور شــکل های جدیــد ارتباطــات متقابــل ســازمانی و 
ــده در  ــت فزاین ــه رقاب ــا توجــه ب ــان ب ــاوری و زم ــل، فن ــت، تحوی ــه، کیفی ــه هزین ــات مشــتریان در زمین افزایــش توقع
ــه  ــر جــدی کــرد و موجــب حرکــت ب ــد را دچــار تغیی ــه کالا و خدمــات، نظام هــای ســنتی خری ــی ارائ بازارهــای جهان
ســمت الگوهــای مــدرن مدیریــت زنجیــره تأمیــن در دنیــا شــده اســت. فضــای موجــود بــه همــراه جهانــی شــدن کــه 
از دهه هــای قبــل از قــرن جدیــد آغــاز شــده بــود، فعالیــت اقتصــادی در فضــای رقابتــی و رشــد روزافــزون شــرکت ها 
و بنگاههــا در حــوزه کســب وکار بیــن المللــی، فضــای کســب و کار را بــرای تصمیــم ســازان و کارگــزاران اقتصــادی 
ــتیک  ــن لجس ــود. بنابرای ــی می ش ــش بین ــرای آن پی ــری ب ــده پیچیده ت ــت، و آین ــرده اس ــخت ک ــده و س ــیار پیچی بس
تجــاری و مدیریــت زنجیــره تأمیــن بــه دلایــل زیــر در مســیر رشــد هــم افــزای روزافــزون در قــرن جدیــد و دهه هــای 

اخیــر  قــرار گرفتــه انــد )حســینی 1399(:

• سرعت تحول فناوری 	

• گرایش به برون سپاری	

• جهانی شدن تجارت 	

• کیفیت، فایده و رضایت مشتری	

• تعمیق مشتری مداری	

• تحکیم روابط با تأمین کنندگان	

• مدیریت فرآیندهای کسب وکار و یکپارچگی عملیات	

• پیوندها و شبکه های راهبردی	

• توسعه مبتنی بر دانش و فناوری	

ــه  ــا آن مواج ــن ب ــره تامی ــتیک و زنجی ــع، لجس ــت توزی ــه در مدیری ــدی ک ــات کلی ــوق، موضوع ــوارد ف ــر م ــاوه ب ع
می شــوند، دامنــه وســیعی دارنــد و شــامل عناصــری ماننــد اهمیــت مســائل زیســت محیطــی، تاثیــر بازارهــای نوظهــور، 

رشــد خریــد خانگــی و توســعه زنجیــره هــای تامیــن چابــک و .. مــوارد دیگــر هســتند.
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2-4- اهمیت اقتصادی بخش لجستیک

همانطــور کــه در ابتــدای فصــل ذکــر شــد، لجســتیک فعالیتــی اســت کــه در آن از منابــع انســانی و مــادی گســترده ای 
ــت  ــتیک را از جه ــی، لجس ــیم بندی کل ــک تقس ــادی دارد. در ی ــر زی ــی تأثی ــاد مل ــر اقتص ــه ب ــود ک ــتفاده می ش اس
ــت  ــرد. در لجســتیک کان فعالی ــتیک خ ــتیک کلان و لجس ــرد: لجس ــروه تقســیم ک ــه دو گ ــوان ب ــه می ت دامن
ــه بنگاهــی( می پــردازد.  فرابنگاهــی مدنظــر اســت و بــه موضوع هــای لجســتیک و زنجیــره  تأمیــن در ســطح کان )ن
ــاری،  ــای تج ــازی باره ــل، یکپارچه س ــد حمل ونق ــاری مانن ــای تج ــت و فعالیت ه ــیع اس ــتیک کان وس ــه لجس دامن
ــرد. از  ــوری را در برمی گی ــی و درون کش ــع بین الملل ــتم های توزی ــی و سیس ــور گمرک ــرزی، ام ــادلات م ــارداری، تب انب
انــواع لجســتیک کان می تــوان بــه لجســتیک تجــاری، و لجســتیک بیــن المللــی اشــاره کــرد. از لجســتیک تجــاری 
ــی  ــه طــور مشــخص حوزه هــای اصل ــد. ب ــاد می کنن ــز ی ــک کشــور نی ــوان اســکلت و فوندانســیون تجــارت ی ــه عن ب

لجســتیک تجــاری عبارتنــد از:

زیرساخت های لجستیکی )جاده، ریل، فرودگاه، بندر، ناوگان حمل  ونقل،…(	 

خدمات لجستیکی )توزیع و پخش درون شهری، بین شهری و بین المللی(	 

امور و فرایندهای گمرکی	 

ردیابی و ردگیری محموله های ارسالی.	 

ــر قابــل ماحظــه ای در شــکوفایی تجــارت،  عملکــرد لجســتیک تجــاری کارا موجــب تســهیل تجــارت می گــردد و اث
ــان  ــرای ســرمایه گذاری مســتقیم خارجــی و رشــد اقتصــادی دارد. توانایــی تجــارت بازرگان تنــوع صــادرات، جذابیــت ب
در هــر کشــوری بــه گســتردگی و کارایــی  سیســتم های لجســتیک تجــاری آن کشــور بســتگی دارد و حقیقتــا بخــش 

ــف می شــود.  ــا لجســتیک تجــاری تعری ــی یــک کشــور ب ــدرت تجــاری بین الملل اعظمــی از ق

ــره  ــی در زنجی ــردازد، لجســتیک بنگاه ــا( می پ ــن بنگاه ه ــی )درون و بی ــه لجســتیک بنگاه ــرد بیشــتر ب لجســتیک خ
ــم از  ــداری کالا )اع ــان و نگه ــر جری ــه ب ــی اســت ک ــی و کنترل ــی، نظارت ــی، مدیریت ــه فعالیت هــای اجرای ــن، کلی تامی
مــواد اولیــه، کالای در جریــان ســاخت و محصــول نهایــی( از لحظــه تامیــن مــواد اولیــه تــا هنــگام خــروج محصــول از 
ســایت تولیــدی اعمــال می شــود. اهمیــت لجســتیک خــرد نیــز قابــل توجــه اســت. بــه طــوری کــه در صــورت فقــدان 
ایــن سیســتم، نظــم و تولیــد بنــگاه مختــل شــده و بــه آســانی تولیــد بنگاههــا ســازماندهی نمی شــود و در نهایــت کالا 
بــه خوبــی بــه دســت مصــرف کننــدگان نمی رســد. اثرگــذاری لجســتیک کان بــر لجســتیک خــرد و ارتبــاط تنگاتنــگ 
ــرد.  ــک کشــور جــدا ک ــوان از اقتصــاد ی ــدگاه خــرد و کان، لجســتیک را نمی ت ــکار اســت. از دو دی ــل ان ــا غیرقاب آنه
ــه  ــی اســت و ب ــرات خارج ــه صــورت اث ــاخت ها و لجســتیک ب ــرمایه گذاری در زیرس ــای کان اقتصــادی س در الگوه
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ــش هزینه هــا و  ــه صــورت افزای ــه نمی شــوند. در مدل هــای اقتصــاد خــرد هــم ب ــب در نظــر گرفت طــور مســتقیم اغل
یــا درآمدهــا در نظــر گرفتــه می شــوند. بــا توجــه بــه ایــن امــر محققیــن بــرای نشــان دادن اهمیــت و اثــر اقتصــادی 
ــص  ــد ناخال ــتیک از تولی ــهم لجس ــر س ــاخص هایی نظی ــد. ش ــی می کنن ــاخص هایی معرف ــتیک ش لجس
ــوق در  ــا محاســبه شــاخص های ف ــتمزدها. ب ــذاری و دس ــرمایه گ ــزوده، س ــتغال، ارزش اف ــی، اش داخل
طــول دوره مــورد مطالعــه رابطــه آن هــا را بــا رشــد و توســعه اقتصــادی مــورد ســنجش قــرار می دهنــد. ســهم هزینــه 
ــاخصی  ــوان ش ــه عن ــد ب ــی بدســت می آی ــص داخل ــد ناخال ــه کل تولی ــتانده لجســتیک ب ــه از نســبت س لجســتیک ک
بــرای اهمیــت لجســتیک اســتفاده می شــود. در مطالعــه ای کــه توســط آرمســترانگ و همــکاران1 )2016( انجــام شــد، 
ــص  ــد ناخال ــه تولی ــرد و نســبت ب ــر بگی ــروش در نظ ــای ف ــوان درصــدی از درآمده ــه عن ــای لجســتیک را ب هزینه ه
داخلــی حســاب کنــد. محاســبات او نشــان می دهــد بــرای اقتصادهــای بــزرگ، لجســتیک تقریبــا ســهمی معــادل 8 تــا 
18 درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی )GDP( آن کشــور را دارد. ایــن اطاعــات در جــدول 2-1- خاصــه شــده اســت.

جــدول نشــان می دهــد کــه بــرای اقتصادهــای توســعه یافتــه اروپــا و آمریــکای شــمالی، لجســتیک بیــن 8 تــا 9/5 درصد 
از تولیــد ناخالــص داخلــی )GDP( را تشــکیل می دهــد. بــرای کشــورهای در حــال توســعه، ایــن محــدوده 11 تــا 18 
درصــد اســت کــه بطــور نســبی بالاتــر اســت - هنــد 13 درصــد و چیــن 18 درصــد. تفــاوت بیــن کشــورهای توســعه 
یافتــه و کشــورهای درحــال توســعه قابــل توجــه هســتند. درک ماهیــت هزینه هــای لجســتیک و شناســایی ابزارهایــی 
ــه  ــر، کشــورهایی هســتند ک ــا ســهم هــای کمت ــا مهــم اســت. کشــورها ب ــن هزینه ه ــل رســاندن ای ــه حداق ــرای ب ب
اهمیــت لجســتیک در آنهــا نســبتاً زودتــر تشــخیص داده شــده و زمــان بــرای ایجــاد سیســتم های کارآمدتــر لجســتیک 
وجــود داشــته اســت. انتظــار مــی رود کــه هزینه هــای لجســتیکی کشــورهای در حــال توســعه طــی چنــد ســال آینــده 
ــدود  ــد. ح ــش یاب ــر، کاه ــادی بالات ــد اقتص ــای رش ــه نرخ ه ــتیابی ب ــرفته تر و دس ــتم های پیش ــدی از سیس ــا بهره من ب
25 ســال پیــش، اگــر همیــن آمــار در دســترس بــود، بــدون شــک در همــه کشــورها ارقــام بالاتــری را شــاهد بودیــم. در 
بریتانیــا، ســوابق بــه حــدود 30 ســال قبــل برمی گــردد و هزینه هــای لجســتیک در آن زمــان حــدود 18 تــا 20 درصــد 

بــود )آرمســترانگ و همــکاران 2016(. 

1- Armstrong and Associates
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جدول 2-1- سهم هزینه لجستیک از تولید ناخالص داخلی کشورهای منتخب )درصد(
8 هلند

8/1 ژاپن
8/4 ابالات متحده
8/5 انگلستان
8/5 آلمان
8/6 کره جنوبی
9/2 کانادا
9/2 فرانسه
9/4 اسپانیا
9/5 ایتالیا
10/2 استرالیا
11/4 برزیل
11/9 آرژانتین
11/9 مکزیک
13 هندوستان
18 چین

منبع: آرمسترانگ و همکاران )2016(

در تعییــن ســهم اجــزای لجســتیک، بــا توجــه بــه یگانــه نبــودن بخــش و ترکیــب شــدن از چنــد بخــش، اهمیــت اجــزای 
ــای  ــه هزینه ه ــت. مطالع ــوده اس ــه ب ــورد توج ــواره م ــتیک هم ــف در لجس ــر مختل ــای عناص ــک هزینه ه آن و تفکی
ــا 47 درصــد  ــل ب ــس1 )2014( نشــان داد کــه حمــل و نق ــالات متحــده توســط اســتابلیش/هربرت دیوی لجســتیک ای
)49 درصــد در ســال 2012، و 50 درصــد در ســال 2008( مهمتریــن زیربخــش هزینــه لجســتیک اســت. پــس از آن 
ــد  ــودی 21 درص ــل موج ــه حم ــال 2008(، هزین ــد در س ــد در 2011، و 20 درص ــد )22 درص ــا 24 درص ــارداری ب انب
ــد 2014، 7  ــد )4 درص ــفارش 4 درص ــذ س ــتری و اخ ــات مش ــال 2008(، خدم ــد در س ــد در 2011، 20 درص )22 درص
درصــد در ســال 2008( و مدیریــت 3 درصــد )2 درصــد در 2011، 3 درصــد در ســال 2008( در رتبــه هــای بعــدی قــرار 
دارنــد. ارقامــی کــه در امریــکا و اروپــا بــه عنــوان نمونــه ذکــر شــد جهــت ارائــه دیــد کلــی در مــورد اهمیــت اجــزای 
لجســتیک نســبی مفیــد اســت. امــا هنگامــی کــه بــه ســطح فعالیــت یــا شــرکت نــگاه کنیــم، توجــه بــه ایــن نکتــه 
ــده  ــع آوری ش ــرکت   ها جم ــدادی از ش ــرای تع ــه ب ــت ک ــطی اس ــام متوس ــوق ارق ــای ف ــه هزینه ه ــت ک ــروری اس ض
ــاوت باشــد.  ــف متف ــن فعالیت هــای مختل ــل توجهــی بی ــه طــور قاب ــد ب ــن هزینه هــا می توان ــب نســبی ای اســت. ترکی
ــود.  ــوط می ش ــف مرب ــای مختل ــه لجســتیک در فعالیت ه ــاختار و ســهم هزین ــه س ــا ب ــاوت هزینه ه ــی تف ــل اصل دلای
اگــر کانــال برقــراری ارتبــاط در لجســتیک طولانــی باشــد طبیعتــا هزینــه حمــل و نقــل و ســایر هزینه هــای لجســتیک 

1- Establish/Herbert Davis
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ــا اهمیــت نســبی لجســتیک در صنعــت در نتایــج سرشــماری  را بــالا می بــرد و بالعکــس. دو عامــل کلیــدی مرتبــط ب
اســتابلیش/هربرت دیویــس )2011( برجســته شــده اســت:

ــدود 13  ــته اند )ح ــزرگ داش ــرکت های ب ــری از ش ــبتاً بالات ــتیکی نس ــای لجس ــک هزینه ه ــرکت های کوچ اول، ش
درصــد هزینــه فــروش در مقایســه بــا 4/5 درصــد شــرکت های بــزرگ(. یکــی از علــت تفــاوت نســبتا زیــاد، احتمــالا 
ــد و  ــر ســود ببرن ــاس بزرگت ــد از صرفه هــای ناشــی از مقی ــزرگ قادرن ــر می گــردد کــه شــرکت های ب ــر ب ــن ام ــه ای ب

ــد.  ــر محروم ان ــرکت های کوچکت ش

ــا  ــی ب ــری از بنگاه های ــبتا کمت ــتیکی نس ــای لجس ــر، هزینه ه ــران قیمت ت ــولات گ ــا محص ــرکت های  ب دوم،  ش
ارزش محصــول پاییــن دارنــد )4/5 درصــد هزینــه فــروش در مقابــل 10/5 درصــد(. علــت ایــن اســت کــه ارزش بــالای 

کالاهــای آنهــا باعــث کاهــش ســهم هزینه هــای لجســتیک شــان می شــود.

عــاوه بــر ایــن مجموعــه ای از مطالعــات انجــام شــده توســط دیتامانیتــور1 )2008(  نشــان می دهــد کــه بــازار جهانــی 
لجســتیک )کلیــه عملیــات لجســتیک داخلــی و بــرون ســپاری( تحــت تســلط لجســتیک خدمــات خــرده فروشــی )63.9 
درصــد( اســت. بخــش خرده فروشــی در خــط مقــدم برخــی از توســعه یافته ترین و نوآورانه تریــن تفکــرات در تــدارکات 
و زنجیــره تامیــن بــوده اســت. بــا گذشــت زمــان، اگــر ســهم بخــش لجســتیک در کشــوری از اقتصــاد ملــی افزایــش 
ــش  ــن، افزای ــد آنای ــق خری ــتیک، رون ــپاری لجس ــرون س ــش ب ــی از افزای ــد ناش ــش می توان ــن افزای ــد ای ــه باش یافت

صــادرات کالاهــای حجیــم، و افزایــش جابجایــی مســافری و جــاده ای باشــد. 

عــاوه بــر ســهم هزینــه، داده هــای سرشــماری اشــتغال هــم بایــد در تعییــن نقــش ســهم لجســتیک نیــز مــورد بررســی 
قــرار گیــرد. اگــر چــه اســتفاده از ســهم اشــتغال پیچیدگــی بیشــتری نســبت بــه ســهم تولیــد دارد وقتــی کــه نــوع شــغل، 
میــزان مهــارت، ســنوات کاری، و ... در تعــداد شــاغان نادیــده گرفتــه شــود. اگــر ســهم اشــتغال مربــوط بــه یــک ســال 
خیلــی کمک کننــده نباشــد، تغییــرات ســهم اشــتغال می توانــد اطاعــات مفیــدی را در اختیــار محقــق قــرار دهــد. بــه 
همیــن علــت، اغلــب از ســهم هزینــه و ارزش افــزوده بــرای مطالعــه اهمیــت خدمــات لجســتیک بــکار مــی رود. از طــرف 
ــزوده( لجســتیک  ــه )ارزش اف ــا هزین ــد ام ــول( ســازگاری ندارن ــر( و GDP )واحدپ دیگــر واحــد ســنجش اشــتغال )نف
کــه بــر اســاس واحــد پــول اســت بــا تولیــد ناخالــص داخلــی کــه خــود نیــز بــر حســب واحــد پــول اســت، همخوانــی 

و ســازگاری بیشــتری دارد. 

یکــی دیگــر از مولفه    هــای مهــم اقتصــادی مرتبــط بــا لجســتیک، ســهم هزینــه لجســتیک از هزینــه تولیــد فعالیت هــای 
اقتصــادی اســت. هــر فعالیــت بــرای تولیــد کالا یــا خدماتــش نیازمنــد اســتفاده از نهاده هــای متنوعــی تحــت عنــوان 
ــای  ــیم. نهاده ه ــرمایه می شناس ــروی کار و س ــوان نی ــه عن ــه را ب ــای اولی ــت. نهاده ه ــطه اس ــه و واس ــای اولی نهاده ه

1- Data monitor
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ــات  ــد کالا و خدم ــروزه تصــور تولی ــات لجســتیک اســت. ام ــه خدم ــا از جمل ــدات ســایر فعالیت ه واســطه همــان تولی
بــدون اســتفاده از حمــل و نقــل، ارتباطــات، انبــارداری، و مدیریــت مربــوط بــه آنهــا غیرممکــن اســت. هزینــه حمــل و 

نقــل بــه دو صــورت در نظــر گرفتــه می شــود: حمــل و نقــل اجــاره  ای و حمــل و نقــل داخلــی.

هزینــه حمــل و نقــل اجــاره ای1 شــامل خدمــات حمــل و نقلــی اســت کــه فعالیــت تولیــدی بــرای اســتفاده از 
آن خدمــات بــه بخــش حمــل و نقــل می پــردازد، ایــن خدمــات توســط آژانس هــای ترانزیــت، ارائــه دهنــدگان حمــل 
ــرای  ــی کــه ب ــه می شــود. ارزش خدمــات حمــل و نقل ــه ارای ــی، جــاده ای، راه آهــن، و خــط لول و نقــل عمومــی هوای
ــه صراحــت و شــفاف در  ــاره ای انجــام می شــود، ب ــل اج ــت حمــل و نق ــت از فعالیت هــای کســب و کار در صنع حمای

ــه لحــاظ می شــوند.   ــوان هزین ــه عن ســطح بنــگاه و مقیــاس ملــی ب

ــه می شــود و  ــا ارائ ــی بنگاهه ــرای اســتفاده داخل ــه ب ــی ک ــات حمــل و نقل ــی2 خدم ــل داخل ــل و نق ــه حم هزین
شــامل وســایل نقلیــه خصوصــی و اداری و همــه نــوع کــه بــرای عبــور و مــرور و خدمــات حمایتــی ذخیــره، نگهــداری 
ــه عنــوان یــک فعالیــت پشــتیبانی توســط  ــدازی وســایل نقلیــه می گــردد. ایــن نــوع خدمــات حمــل و نقــل ب و راه ان
ــل  ــت  حمــل و نق ــا فعالی ــه آنه ــل ب ــن دلی ــه همی ــل انجــام شــود. ب مؤسســات در داخــل شــرکت های غیرحمــل ونق
ــد بخشــی لحــاظ نمی شــود.  ــه تولی ــبات هزین ــه در محاس ــور جداگان ــه ط ــی ب ــل داخل ــل و نق ــد. حم ــی می گوین داخل
بخشــی از حمل ونقــل داخلــی کــه در حمل ونقــل اجــاره ای ممکــن اســت در نظــر گرفتــه  شــود، بــه شــرایطی مربــوط 
ــی  ــا واحــد حمــل و نقل ــل نیســت ام ــی آن حمــل و نق ــت اصل ــه فعالی ــزرگ ک ــک مؤسســه بســیار ب ــه ی می شــود ک
ــی اســت.  ــت و اداره آن شــرکت غیرحمل ونقل ــی را انجــام می دهــد و تحــت مالکی ــاً خدمــات حمل ونقل دارد کــه عمدت
بــه عنــوان مثــال، حمــل و نقــل نــاوگان کامیــون متعلــق بــه یــک فروشــگاه زنجیــره ای مــواد غذایــی بــرای انتقــال 
مــواد غذایــی از مراکــز توزیــع بــه فروشــگاه های محلــی اســت و احتمــالا هزینــه حمــل و نقــل ایــن شــرکت بــزرگ  
به عنــوان حمــل و نقــل اجــاره ای طبقه بنــدی می شــود. امــا هزینــه حمــل و نقــل مؤسســات کوچکتــر )مثــل، خدمــات 

ــه در نظــر گرفتــه نمی شــود.  ــه طــور جداگان ــه شــده توســط یــک فروشــگاه مبلمــان محلــی( ب تحویــل ارائ

ــه ارزش  ــت و ...( ک ــات، پس ــارداری، ارتباط ــتیکی )انب ــات لجس ــه خدم ــر گون ــا ه ــل و ی ــل و نق ــات حم ــه خدم هزین
ــده گرفتــه  شــود، از آن جهــت کــه یکــی از  خدمــات اجــاره ای را فقــط در نظــر گرفتــه و ســهم خدمــات داخلــی نادی
برجســته ترین منابــع داده خدمــات لجســتیک را در بــر نمی گیــرد، در نتیجــه، ســهم هزینــه لجســتیک محاســبه شــده 

ــود.  ــرآورد می   ش ــی ب ــدار واقع ــر از مق کمت

ــر حســب واحــد  ــد فعالیت هــا از خدمــات لجســتیک ب ــودن هزینه هــای تولی ــه در دســترس ب ــا توجــه ب ــی، ب بطــور کل
پولــی محاســبه ســهم هزینــه لجســتیک دارای پیچیدگــی زیــادی نیســت. جــداول داده ســتانده از منابــع آمــاری مهمــی 
1- For- hire transportation
2- In – house transportation
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در ارایــه مقیــاس جامــع  خدمــات لجســتیک و کمــک آنهــا بــه اقتصــاد ملــی، معرفــی می شــوند. در ارائــه مقیــاس جامــع 
خدمــات لجســتیک مطالعــات مربــوط بــه نقــش لجســتیک در اقتصــاد را فراهــم و راهــی بــرای پاســخ بــه ســوالاتی از 

قبیــل:

خدمات لجستیک چقدر به تولید ناخالص داخلی کمک می کند؟	 

شدت وابستگی فعالیت ها به خدمات لجستیک چه میزان است؟	 

هر فعالیت در فرآیند تولید به چه میزان هزینه خدمات لجستیکی متحمل می شود؟	 

 ســهم خدمــات لجســتیک در کل بهــای تمــام شــده کالاهــای خریــداری شــده توســط مصــرف کننــدگان و 	 

ســایر کاربــران نهایــی چقــدر اســت؟

تغییر در میزان خدمات لجستیک چه تأثیری بر تولید فعالیت ها دارد؟	 

ــل و  ــل و نق ــن حم ــه بی ــری رابط ــرای اندازه گی ــیله ای ب ــود، وس ــه می ش ــل ارای ــل و نق ــت حم ــه در صنع ــاری ک آم
صنایــع فراهــم می کنــد. بــا ایــن حــال، آن هــا اغلــب فعالیت هــای حمــل  و نقلــی کــه معامــات بــازاری بــرای آنهــا 
ماننــد حســاب های داده ســتانده وجــود نــدارد، را ثبــت نمی کننــد. حســاب های داده ســتانده فقــط اطاعــات خدمــات 
ــه  ــا ارائ ــه عنــوان مثــال، حمل ونقــل هوایــی خریــداری شــده ی ــه شــده را ثبــت می کننــد، ب حمل ونقــل اجــاره ای ارائ
ــا از داده  جمع آوری شــده توســط اداره هــای سرشــماری رســمی در  ــن معامــات عمدت ــت. ای ــک صنع شــده توســط ی

ــوند.  ــتخراج می ش ــات اس ســطح جزئی

فرآینــد تولیــد بــرای فعالیــت خدمــات حمــل و نقــل )یــا لجســتیک( در درجــه اول بــه عنــوان ارائــه خدمــات حمــل و 
نقــل شــناخته می شــود. بــا ایــن حــال، خدمــات حمــل و نقــل ممکــن اســت بــه عنــوان یــک فعالیــت پشــتیبانی توســط 
مؤسســات در داخــل شــرکت های  غیرحمــل ونقــل انجــام شــود. بــه ایــن فعالیــت هــا حمــل و نقــل داخلــی می گوینــد. 

ــه می دهــد، در جــدول  ــات ارائ ــی کــه آن خدم ــرای فعالیت ــی را ب ــزوده حمل ونقــل داخل جــداول داده ســتانده ارزش اف
عرضــه نشــان می دهــد. جــداول عرضــه حــاوی اطاعــات مربــوط بــه تولیــدات اصلــی و فرعــی کلیــه فعالیت هــا اســت.  
بــا ایــن حــال، ایــن تخصیــص مجــدد، معیــار کامــل یــا جداگانــه ای از خدمــات حمــل و نقــل داخلــی را ارائــه نمی دهــد. 
بــه ایــن ترتیــب، برجســته ترین منابــع داده در مــورد ارائــه دهنــدگان صنعــت خدمــات حمــل و نقــل بــه طــور کامــل 

ــد. ــر نمی گیرن ــل را در ب ــل و نق ــای حم ــام فعالیت ه تم
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2-5- تحلیل وضعیت لجستیک کلان ایران 

در ایــن قســمت مــروری بــر وضعیــت لجســتیک ایــران بــا توجــه بــه مولفه هــای متــداول مرتبــط بــا امــور لجســتیک 
و اجــزای آن بــه ویــژه خدمــات حمــل و نقــل داریم.  

2-5-1 موقعیت ویژه ایران در حوزه لجستیک 

ــه  ــه غــرب آســیا اســت و ب ــت اســتثنایی در منطق ــی، سیاســی، دارای موقعی ــت جغرافیای ــه لحــاظ موقعی ــران  ب ای
ــی در محــل تقاطــع  ــت جغرافیای ــک کشــور تجــاری - لجســتیکی محســوب می   شــود. از نظــر موقعی ــوه ی ــور بالق ط
اروپــا، آفریقــا، آســیای جنوبــی و خاورمیانــه قــرار دارد. عــاوه برایــن روابــط سیاســی نســبتا متعادلــی )پــس از هشــت 
ســال جنــگ تحمیلــی(، بــا همســایگان خــود دارد کــه امــکان روابــط تجــاری مطلــوب را ایجــاد کــرده اســت. عــاوه 
بــر مــوارد فــوق، مزیت هــای دیگــر لجســتیک ایــران را می   تــوان در عوامــل زیــر خاصــه کــرد )شــیخ کبیــر 1399(:

• قرار داشتن در منطقه استراتژیک خاورمیانه؛ 	

• قــرار گرفتــن در مســیر کریدورهــای اصلــي ترانزیــت، و حمــل و نقــل بیــن المللــي )شــمال– جنــوب، شــرق، 	
غــرب، شــرق– غــرب، و جنــوب آســیا(1 ؛

• امــکان اســتفاده و بکارگیــری روش هــای پنجگانــه حمــل و نقــل )جــاده ای، ریلــی، هوایــی، دریایــی، و خــط 	
لولــه(؛

• دارا بودن بیش از 5800 کیلومتر ساحل آبی و 6500 کیلومتر مرز خشکی؛	

• دسترســی کامــل بــه آبهــای آزاد و بنــادری کــه بالقــوه توانایــی قــرار گرفتــن بیــن ده بنــدر بــزرگ لجســتیکی 	
دنیــا را دارد )ماننــد بنــدر شــهید رجایــی(؛

• وسعت زیاد و بازار مصرف بزرگ داخلی؛ 	

• ــه لحــاظ زمــان و هــم 	 ــاد بیــن کشــورهای همســایه کــه ترانزیــت آنهــا از ایــران هــم ب ارتبــاط کالایــی زی
ــت؛ ــر اس ــه صرفه ت ــرون ب ــه مق هزین

• وابستگی اقتصادی کشورهای حوزه CIS و قفقاز به آبراه های آزاد از طریق خاک ایران، 	

• ــراه هــای آزاد از طریــق 	 ــه آب اهمیــت نقــش سیاســی و اقتصــادی کشــور روســیه و دسترســی ایــن کشــور ب

1- در نمودار2-1نشان داده شده است.
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ایــران بعــد از جنــگ اکرایــن؛

• همسایگی با 15 کشور و الزام مواصاتی 12 کشور محصور در خشکی؛	

• از دیرباز ایران مهدبازرگانی و تجارت منطقه و آسیا بوده است.	

نمودار 2-1- کریدورهای پنج گانه لجستیک ایران

هــر یــک از مــوارد بــالا کافــی اســت کــه اهمیــت لجســتیک و الــزام بــه توســعه آن در ایــران مــورد تاکیــد جــدی قــرار 
گیــرد. بــه اذعــان بانــک جهانــی، بهبــود و ارتقــای عملکــرد لجســـتیک بــه عنــوان یکــی از محورهــای مهــم توســـعه 
کشـــورها، طــی ســـالیان اخیــر، مطــرح شــده اســت. از همیــن رو، لجســـتیک مســـیر نجــات بنگاه هــای اقتصــادی )از 
جنبــه خــرد لجســتیک( و محــور توســـعه اقتصــادی هــر کشــور اســت. امروزه مــا مجبوریــم در تحلیــل اوضاع لجســتیک 
ــه و  ــف در منطق ــورهای مختل ــعه کش ــد و توس ــی، رش ــای جهان ــر قدرت ه ــاوری، تاثی ــرفت فن ــر پیش ــی نظی مولفه های
تعریــف منافــع ملــی بــه عنــوان امــری حیاتــی در مســیر توســعه را در نظــر داشــته باشــیم. شــواهد و تجربه هــای زیــادی 
ــن  ــی از ای ــران حاک ــرب ای ــرق و غ ــمال، ش ــی در ش ــن الملل ــای بی ــر کریدوره ــی نظی ــزرگ بین الملل ــای ب در طرح   ه
اســت کــه قدرت هــای جهانــی اراده ای بــه مطــرح شــدن ایــران در منطقــه ندارنــد و کشــورهای همســایه بــه ســرعت 
ــر را  ــای موث ــد گا م ه ــه ســرعت بای ــران ب ــدی هســتند و ای ــی جدی ــای لجســتیکی و ترانزیت ــق موقعیت ه ــال خل در ح
ــه نظــر می   رســد  ــده نمی   شــود و ب ــک دی ــده نزدی ــت لجســتیکی در آین ــای موقعی ــرای ارتق ــردارد. لکــن اراده لازم ب ب
ــن  ــوزه لجســتیک تجــاری یکــی از مهمتری ــدی ح ــروزه کارآم ــی نباشــد. ام ــی سیاســت گذاران داخل ــه مســئله اصل ک
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راهبردهــای بهبــود فضــای کســب و کار، کاهــش هزینــه مبادلــه، کاهــش قیمــت تمــام شــده کالاهــا بــرای مصــرف 
کننــده، افزایــش بهــره وری عوامــل تولیــد در ســطح ملــی، و رشــد ثــروت کشــورها اســت. کشــورها و ســازمانهایی کــه 
از دانــش بــه روز برخوردانــد بــه پیشــرفت های چشــمگیر و صرفــه جویی هــای بســیار بالایــی نایــل شــده انــد و مــردم 

هــم بــه عنــوان مشــتریان از ایــن بابــت منتفــع شــده.اند. 

بــراي اولیــن بــار در ایــران، ســند جامــع طــرح آمایــش مراکــز لجســتیک کشــور شــامل مکان یابــی احــداث ایــن مراکــز 
و ســطح بندي آن هــا در شــهریور 1397 در دولــت بــه تصویــب رســید. در ایــن ســند مجموعــاً 58 پهنــه جهــت احــداث 
ــارک لجســتیک عمومــي و 18  ــواع مراکــز لجســتیک شــامل چهــار شــهر لجســتیک، 14 دهکــده لجســتیک، 11 پ ان
پــارک لجســتیک تخصصــي کشــاورزي مشــخص شــده اســت. در همــان تاریــخ، ســندآمایش مراکــز لجســتیک کشــور 
کــه بــه همــت دفتــر طــرح جامــع و مدل هــای حمــل و نقــل وزارت راه و شهرســازی تهیــه و تدویــن شــده بــود، مــورد 
ــن مراکــز مشــخص شــدند. در  ــرداری ای ــن ســازمان هاي مســئول احــداث و بهــره ب ــت و همچنی ــرار گرف ــب ق تصوی
همیــن راســتا، طــرح جامــع لجســتیک شــرق در آذر مــاه 1399 در منطقــه آزاد چابهــار رونمایــی شــد. چابهــار یکــی از 
چهــار شــهر لجســتیک ایــران اســت و در کنــار تمــام ماموریت هایــی کــه بــرای آن مطــرح اســت بــه عنــوان موتــور 
محرکــه شــرق در حمــل و نقــل و ترانزیــت بــه حســاب می آیــد. ایــن اخبــار نشــان می دهــد کــه ایــران در آغــاز راه 
توســعه فعالیت هــای مرتبــط بــا لجســتیک اســت. در ایــن مرحلــه شــناخت وضعیــت لجســتیک و اهمیــت آن بویــژه از 
منظــر متغیرهــای اقتصــادی نظیــر: ارزش افــزوده، اشــتغال، هزینــه تولیــد، ســرمایه گــذاری، مصــرف انــرژی و آلایندهای 
ــه اهمیــت  زیســت محیطــی و ســهم آن در هــر یــک از مــوارد فــوق قــدم نخســت اســت. در ایــن راســتا در ادامــه ب

اقتصــادی لجســتیک بــا تاکیــد بــر مولفــه هــای فــوق مــی پردازیــم. 

2-5-2- اهمیت اقتصادی لجستیک 

ــرف  ــرمایه گذاری و مص ــتغال، س ــزوده، اش ــهم ارزش اف ــا س ــب ب ــوری اغل ــر کش ــتیک در ه ــادی لجس ــت اقتص اهمی
انــرژی مــورد ســنجش و ارزیابــی قــرار می گیــرد. از آنجایــی کــه در حســابهای ملــی حســابی جداگانــه تحــت عنــوان 
ــه ســنجش ســهم آن نیســت. از  ــادر ب ــی بطــور مســتقیم ق ــذا حســابهای مل ــود1، ل ــده نمی ش ــات لجســتیک دی خدم
طــرف دیگــر، هیــچ نهــاد رســمی وظیفــه تهیــه حســاب های اقمــاری مرتبــط بــا لجســتیک )مثــل حســابهای اقمــاری 
حمــل و نقــل( در ایــران را بــه عهــده نــدارد. بــه طبــع، آمارهــای  بخــش لجســتیک توســط نهادهــای رســمی منتشــر 
نمی   شــود و آمــار ســهم لجســتیک منتشرشــده بیشــتر بــرآوردی و بســیار متغیــر هســتند. در همیــن راســتا اســت کــه 
ــیار  ــران بس ــادی در ای ــالان اقتص ــت گذاران و فع ــط سیاس ــی توس ــت خدمات ــک فعالی ــوان ی ــه عن ــتیک ب ــهم لجس س
متفــاوت اعــان می شــود. منابــع آمــاری و روش محاســبه آنهــا مشــخص نیســت و اگــر هــم روش خاصــی اســتفاده 

1- ایــن گونــه مــوارد در حســاب هــای ملــی نیــز یافــت مــی شــود مثــل گردشــگری کــه در حســاب هــای ملــی بــه صــورت یــک فعالیــت جداگانــه حضــور نــدارد و  
از چندیــن فعالیــت یــا بخــش مرتبــط بــا گردشــگری تشــکیل شــده اســت. بــه ایــن نــوع حســاب هــا اقمــاری گفتــه می شــود. 
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شــده بــه طــور شــفاف بیــان نشــده اســت. 

ــتیک  ــه لجس ــت ک ــن اس ــه ای ــم اولی ــه مه ــا آن، نکت ــط ب ــاخص های مرتب ــه ش ــتیک و ارای ــت لجس ــن اهمی در تعیی
فعالیتــی فرابخشــی اســت و بــه صــورت مجموعــه ای از فعالیت هــای مرتبــط اســت. لجســتیک در واقــع محــل تاقــی 
و اشــتراک حمــل و نقــل بــا بخــش بازرگانــی کشــور بــه حســاب می آیــد. بــه طوریکــه توســعه زیرســاخت های حمــل 
ــل  ــواع حم ــه ان ــی اســت. در اینجاســت ک ــاز و خواســت بخــش بازرگان ــاس نی ــر اس ــل در لجســتیک تجــاری ب و نق
ــل،  ــل و نق ــای: حم ــه ای از فعالیت ه ــتیک مجموع ــتیک دارد. لجس ــات لجس ــن خدم ــادی در تامی ــش زی ــل نق و نق
انبــارداری، خدمــات نگهــداری، اطاعــات و ارتباطــات تعریــف می شــود کــه در غیــاب آمارهــای مرتبــط بــا لجســتیک 
در حســابهای ملــی، تعریــف دقیــق آن بــا توجــه بــه آمارهــای موجــود ضــروری اســت. بــر اســاس مطالعــات صــورت 
گرفتــه در کشــورهای مختلــف ســهم حمــل و نقــل از هزینــه هــای لجســتیکی تقریبــا دو ســوم )62درصــد(، 34 درصــد 
بــه نگهــداری موجــودی و انبــارداری و 4 درصــد هــم بــه مدیریــت اختصــاص دارد. در ایــران ارقــام متغیــری توســط 
ــت  ــتر فعالی ــایی بیش ــور شناس ــه منظ ــت. ب ــاده ای نیس ــا کار س ــار آنه ــنجش اعتب ــه س ــود ک ــر می ش ــان ذک کارشناس
لجســتیک ایــران از نظــر اقتصــادی، در ایــن قســمت اشــاره ای مختصــر بــه آمارهــای موجــود فعالیت هــای مرتبــط بــا 

لجســتیک در ایــران داریــم. 

ــد ســایر کشــورها، شــامل بخــش حمــل و نقــل،  ــران مانن ــا فعالیت هــای لجســتیک در ای آمارهــای رســمی مرتبــط ب
انبــارداری، و ارتباطــات اســت کــه در ایــران توســط دو نهــاد رســمی بطــور مــوازی منتشــر می شــود. در حســاب های 
ــام حمــل و نقــل، انبــارداری و  ــه ن ــه ب ملــی ســالانه کــه توســط بانــک مرکــزی تهیــه می شــود یــک بخــش جداگان
ــل: ارزش  ــر ایــن ســه بخــش از یکدیگــر جــدا شــده مث ــده می شــود کــه در برخــی از آمارهــای جزیی ت ارتباطــات دی
ــی:  ــه اول ــران در دو بخــش جداگان ــار ای ــی مرکــز آم ــره ســرمایه، و ســرمایه گــذاری. در حســاب های مل ــزوده، ذخی اف
حمــل و نقــل و انبــارداری و پســت، و دومــی: اطاعــات و ارتباطــات تعریــف شــده اســت کــه می   توانــد بــه شناســایی 
و تحلیــل بخــش لجســتیک در ایــران کمــک کنــد. در ایــن قســمت بدلیــل انســجام بیشــتر، دوره زمــان طولانی تــر، 

متغیرهــای اقتصــادی بیشــتر منبــع آمــار رســمی بانــک مرکــزی جمهــوری اســامی ایــران انتخــاب شــده اســت. 

جهــت تحلیــل اقتصــادی بخــش لجســتیک ایــران، از آمــار ارزش افــزوده، ذخیــره ســرمایه، اشــتغال، و ســرمایه گذاری 
بخــش حمــل و نقــل و انبــارداری و ارتباطــات اســتفاده شــده اســت کــه از ســایت بانــک مرکــزی جمهــوری اســامی و 
وزارت کار و تامیــن اجتماعــی اخــذ و بــا برخــی محاســبات بــه صــورت مجموعــه ای از جــداول در ایــن بخــش نشــان 

داده شــده اســت. 

ــه قیمــت ثابــت و جــاری  ــه ارزش افــزوده بخــش حمــل و نقــل، انبــارداری و ارتباطــات ب اولیــن اطاعــات مربــوط ب
طــی دوره 1383 الــی 1399 اســت کــه ســهم آنهــا از تولیــد ناخالــص ملــی نیــز محاســبه و در جــدول 2-2 نشــان داده 
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شــده اســت. جــدول فــوق  ســری زمانــی ارزش افــزوده بخــش را در یــک دوره نســبتا طولانــی 17 ســاله از 1383 الــی 
1399 )آخریــن ســالی کــه آمــار منتشــر شــده اســت(، از آمارهــای حســاب هــای ملــی ایــران، بانــک مرکــزی جمهــوری 

ــران را نشــان می دهــد. اســامی ای

ارقــام ســتون )1( و )4( ارزش افــزوده بخــش حمــل و نقــل، انبــارداری و ارتباطــات را بــه قیمــت ثابــت و جــاری نشــان 
داده حاکــی از یــک رونــد افزایشــی )بــه اســتثنای ســال 1394-بــه قیمــت ثابــت( دارد. نــرخ رشــد متوســط ارزش افــزوده 
بــه قیمــت ثابــت آنهــا ســالانه 4/6 درصــد طــی دوره فــوق محاســبه شــده اســت، در حالــی کــه تولیــد ناخالــص داخلــی 
طــی همــان دوره ســالانه بطــور متوســط 1/5 درصــد رشــد داشــته اســت. میانگیــن نــرخ رشــد حمــل و نقــل، انبــارداری 

و ارتباطــات بیــش از ســه برابــر میانگیــن نــرخ رشــد تولیــد ناخالــص داخلــی اســت کــه بســیار قابــل توجــه اســت. 

جدول 2-2 - ارزش افزوده بخش حمل  نقل، انبارداری و ارتباطات  )قیمت ثابت و جاری(- میلیارد ریال
به قیمت ثابت به قیمت جاری

سهم )درصد(
)6(=)4(/)5(

تولید ناخالص داخلی
)5(

حمل و نقل ... 
)4(

سهم )درصد(
)3(=)1(/)2(

تولید ناخالص داخلی 
)2(

حمل و نقل...
)1(

سال

7.3 4945369 359944 8.6 1631020 140772 1383
7.5 5199769 387411 8.3 2060757 171949 1384
7.7 5476337 423032 8.8 2486862 219647 1385
8.0 5844885 466173 9.4 3263077 306184 1386
8.7 5840481 509797 9.8 3893894 381214 1387
9.4 5840800 546309 10.3 4073179 419562 1388
9.3 6175274 575685 10.3 4990404 513444 1389
9.3 6364369 591700 9.3 6364369 591700 1390
10.7 5873423 625809 9.9 7283991 719711 1391
10.8 5854329 631811 9.4 9842619 924370 1392
10.6 6042535 641688 10.0 11260089 1128116 1393
10.1 5946680 602699 11.0 11129033 1221670 1394
9.6 6691109 642861 10.5 12722850 1338023 1395
9.9 6940834 688251 10.3 14807101 1519467 1396
10.8 6564709 706224 10.8 18618605 2008682 1397
12.2 6137336 750801 13.0 23853286 3093775 1398
12.2 6358781 773012 13.2 34339838 4537016 1399

%1/5 %4/6 - - -  متوسط نرخ رشد
دوره

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی و محاسبات تحقیق
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در ســتون )3( و )6( جــدول 2-2 و هــم چنیــن در محــور عمــودی نمــودار 2-1 ســهم ارزش افــزوده ســه فعالیــت مرتبــط 
بــا لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی بــه قیمــت ثابــت ســال 1390 و قیمــت جــاری محاســبه و نشــان داده شــده 
اســت. ســهم  ارزش افــزوده ســه فعالیــت فــوق، بــه دلیــل رشــد بیشــتر آنهــا نســبت بــه رشــد تولیــد ناخالــص داخلــی در 
طــول دوره فــوق افزایــش داشــته و از 7/3 درصــد در ســال 1383 بــه 12/2 درصــد در ســال 1399 رســیده اســت. هــم 
چنیــن ارقــام ســتون های فــوق نشــان می دهــد کــه ســهم ارزش افــزوده بــه قیمــت جــاری بطــور نســبی یــک درصــد 

در هــر ســال بیشــتر از ســهم بــه قیمــت ثابــت اســت. 

GDP نمودار ) 2-1(- سهم ارزش افزوده حمل و نقل، انبارداری و ارتباطات از

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی و محاسبات تحقیق

حــال اگــر کمــی جزیی تــر بــه ارقــام نــگاه کنیــم و ســه زیربخــش حمــل و نقــل، انبــارداری، و ارتباطــات را از یکدیگــر 
تفکیــک کــرده و ارقــام مربــوط بــه ارزش افــزوده آنهــا را در نظــر گرفتــه و در جــدول 2-3 نشــان دهیــم، بــه نتایــج 
جدیدتــری می رســیم. در جــدول 3-2 ارزش افــزوده و ســهم آنهــا بــه قیمــت جــاری و ثابــت زیربخــش محاســبه و در 
ســه ســتون نشــان داده شــده اســت. ارقــام ارزش افــزوده بــه قیمــت ثابــت حاکــی از رشــد ارزش افــزوده هــر ســه زیــر 
بخــش حمــل و نقــل، انبــارداری، و ارتباطــات )بــه اســتثنای ســال 1394( اســت. در ســطر آخــر جــدول 2-3میانگیــن 
رشــد ســه زیــر بخــش حمــل و نقــل 3/1 درصــد، انبــارداری 6/5 درصــد و ارتباطــات 15/5 درصــد محاســبه شــده اســت. 
همانطــور کــه مشــاهده می شــود بیشــترین نــرخ رشــد بــه ارتباطــات تعلــق دارد. بدیــن معنــی کــه بخــش ارتباطــات 
ــاوری  ــورد نظــر پیشــرفت های ســریع فن ــن رشــد دوره 4/6 درصــد داشــته اســت. در دوره م ــادی در میانگی ســهم زی
در ســطح بین المللــی و داخلــی علی رغــم رشــد اقتصــادی نســبتا پاییــن تولیــد ناخالــص داخلــی دوره، موجبــات رشــد 
ارتباطــات فراهم تــر بــوده اســت. همانطــور کــه جــدول 3-2 نشــان مــی  دهــد تفــاوت قابــل ماحظــه ای بیــن ســهم 
ــه قیمــت جــاری و ثابــت دیــده مــی  ارزش افــزوده فعالیــت هــای ســه گانــه حمــل و نقــل، انبــارداری و ارتباطــات ب
شــود. ســهم ارزش افــزوده بــه قیمــت ثابــت حمــل و نقــل بــا 92/9 درصــد بیشــترین ســهم را در ســال 1383 داشــته 
و در ســالهای بعــد از ســهم آن کاســته و در ســال 1394 بــه 80/7 درصــد رســیده اســت. کاهــش ســهم حمــل و نقــل 
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ــه 16/5 درصــد  ــدای دوره 4/9 درصــد شــروع و در انتهــای دوره ب ــل افزایــش ســهم ارتباطــات اســت کــه در ابت بدلی
رســیده اســت. ســهم ارزش افــزوده انبــارداری تقریبــا ثابــت و بطــور متوســط میانگیــن 3درصــد را حفــظ کــرده اســت. 
ــه  ــاد آن در ارای ــت و نقــش زی ــت اهمی ــه عل فعالیــت حمــل و نقــل کــه بیشــترین ســهم را همــواره داشــته اســت، ب
خدمــات بــه فعالیت هــای تولیــدی اســت و از حمــل و نقــل جــاده ای، ریلــی، هوایــی، و دریایــی تشــکیل شــده اســت 
کــه نســبت آنهــا در هــر کشــور تابــع شــرایط جغرافیایــی آن اســت و توســعه هــر یــک بیانگــر سیاســت گذاری معیــن 

در ســطح کان اســت.  

جدول 2-3- ارزش افزوده تفکیک شده بخش های حمل و نقل، انبارداری و ارتباطات - میلیارد ریال
ارزش افزوده به قیمت ثابت ارزش افزوده به قیمت جاری  

ارتباطات انبارداری حمل و نقل ارتباطات انبارداری حمل و نقل سال
17483 7982 334480 13677 2816 124280 1383
25244 10712 351455 17369 4111 150469 1384
30188 13014 379830 27353 5573 186721 1385
42330 14138 409706 42945 6957 256281 1386
58774 13960 437063 54659 8303 318252 1387
67723 16231 462356 63878 10369 345314 1388
76318 17939 481428 74482 13365 425597 1389
89702 16876 485122 89702 16876 485122 1390

106116 18483 501210 105965 24472 589273 1391
108910 17960 504941 123246 31986 769138 1392
107265 20337 514086 157142 41581 929393 1393
99485 17124 486091 170770 39835 1011065 1394
15%/5 %6/5 %3/1 - - -  میانگین نرخ رشد

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی
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جدول 2-4- سهم ارزش افزوده تفکیک شده بخش های حمل و نقل، انبارداری و ارتباطات 
قیمت ثابت قیمت جاری

جمع ارتباطات انبارداری ارتباطات حمل و نقل انبارداری  سال حمل و نقل
100 4.9 2.2 92.9 9.7 2.0 88.3 1383
100 6.5 2.8 90.7 10.1 2.4 87.5 1384
100 7.1 3.1 89.8 12.5 2.5 85.0 1385
100 9.1 3.0 87.9 14.0 2.3 83.7 1386
100 11.5 2.7 85.7 14.3 2.2 83.5 1387
100 12.4 3.0 84.6 15.2 2.5 82.3 1388
100 13.3 3.1 83.6 14.5 2.6 82.9 1389
100 15.2 2.9 82.0 15.2 2.9 82.0 1390
100 17.0 3.0 80.1 14.7 3.4 81.9 1391
100 17.2 2.8 79.9 13.3 3.5 83.2 1392
100 16.7 3.2 80.1 13.9 3.7 82.4 1393
100 16.5 2.8 80.7 14.0 3.3 82.8 1394
100 12.3 2.9 84.8 13.5 2.8 83.8 میانگین دوره

منبع: جدول 2-3 و محاسبات تحقیق 

در خصــوص انــواع حمــل و نقــل در ایــران بایــد گفــت کــه وجــود همزمــان دریاچــه خــزر در شــمال کشــور و دسترســی 
بــه آبهــای آزاد در جنــوب، ایــران را در موقعیــت ویــژه قــرار داده اســت. از طــرف دیگــر ایــران بــه لحــاظ جغرافیایــی 
هــم دارای کوهســتان و هــم دارای دشــت و کویــر بــوده و بنــا رایــن ســاخت و توســعه حمــل و نقــل جــاده و ریلــی 
ضــرورت حیاتــی دارد. در حالــی کــه بســیاری از کشــورها بدلایــل مختلــف جغرافیایــی از جملــه وســعت کــم، محصــور 
بــودن در خشــکی، واقــع شــدن در نزدیکــی قطــب یــا اســتوا و ... از چنیــن موقعیــت ممتــازی برخــودار نیســتند. عــاوه 
بــر ایــن ارتبــاط ایــران بــا 15 کشــور جهــان از طریــق مرزهــای آبــی و خاکــی برقــرار می شــود و در عیــن حــال ایــران 
ــا یکدیگــر و ســایر مناطــق جهــان( ایفــای  ــد بــه عنــوان پــل ارتباطــی میــان ایــن کشــورها )ب ــه نوبــه خــود میتوان ب
نقــش نمایــد. ارتبــاط کشــورهای آســیای میانــه بــا خلیــج فــارس و همچنیــن برقــراری رابطــه تجــاری بیــن شــرق آســیا 
بــا کشــورهای اروپایــی از طریــق ایــران بســیار مقــرون بــه صرفــه اســت. لــذا مطالعــه انــواع حمــل و نقــل و نقــش 
آنهــا از نظــر اقتصــادی بــه شــناخت موقعیــت لجســتیکی ایــران کمــک می    کنــد. در همیــن رابطــه در ادامــه بــه طــور 
اختصــار بــه اهمیــت انــواع حمــل و نقــل از نظــر اقتصــادی بــا توجــه بــه اطاعــات جمــع آوری شــده در ایــن زمینــه 

می پردازیــم.    

حمــل و نقــل جــاده ای در ایــران بســیار گســترده اســت و تمامی     مناطــق حتــی دورافتاده تریــن روســتاها را در دســترس 
قــرار داده اســت. حمــل و نقــل جــاده ای مزیت هــای بزرگــی چــون انعطــاف پذیــری بــالا، ســرعت نســبتا بــالا )بعــد از 
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حمــل و نقــل هوایــی(، ارزان بــودن، دسترســی گســترده بــه نواحــی کشــور را دارد. البتــه همــه ایــن مــوارد بــرای ایــران 
صــادق و حتــی گاهــی پررنگ تــر از کشــورهای دیگــر بــه چشــم می آیــد. بــه ایــن دلیــل کــه بخــش قابــل توجهــی  از 
ایــران خشــکی اســت، حمــل و نقــل جــاده ای بطــور نســبی مقــرون به صرفه تــر اســت. حمــل و نقــل جــاده ای بــرای 
ــری داده  ــر برت ــای دیگ ــی روش ه ــافت های طولان ــا در مس ــی دارد. ام ــازده خوب ــوده و ب ــاه مناســب ب مســیرهای کوت
می شــود. از حمــل و نقــل جــا  ده ای بــرای حمــل کالاو مســافر هــردو اســتفاده می    شــود و در بخــش بــار از کانــال تولیــد 
بــر میــزان فعالیت هــای اقتصــادی موثــر اســت. از نظــر اقتصــادی ارزش افــزوده ای کــه حمــل و نقــل جــاده ای  ایجــاد 
ــودار  ــن نم ــداول )2-5( و )2-6(، همچنی ــام ج ــران در ارق ــت در ای ــن اهمی ــت. ای ــه اس ــل ماحظ ــیار قاب ــد بس می    کن
)2-2( قابــل مشــاهده اســت. ارقــام نشــان می دهــد حمــل و نقــل جــاده ای در طــول دوره 1383- 1394، نقــش اول و 
تعییــن کننــده ای در بیــن انــواع حمــل و نقــل دارد و بــا نوســانات کمــی نقــش اش را در ســطح ســهم 83/8 درصــد از 

ارزش افــزوده کل خدمــات حمــل و نقــل حفــظ کــرده اســت.  

جدول 2-5- ارزش افزوده زیر بخش های حمل و نقل )میلیارد ریال(- قیمت جاری
جاده اي  ریلي  هوایي  دریایي حمل و نقل کل سال
97246 2332 6088 18614 124280 1383
122231 2594 7284 18361 150469 1384
156070 2814 9129 18708 186721 1385
219381 3587 11171 22142 256281 1386
277588 5038 12917 22710 318252 1387
301597 6817 17362 19539 345314 1388
375529 7579 19385 23103 425597 1389
421630 8547 25029 29915 485122 1390
502288 9746 30668 46572 589273 1391
629445 13520 48008 78165 769138 1392
748783 19103 65156 96351 929393 1393
803226 23912 76882 107046 1011065 1394

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی

در بیــن انــواع دیگــر حمــل و نقــل، حمــل ونقــل دریایــی بــه عنــوان بــا صرفه  تریــن نــوع حمــل ونقــل کالا در کنــار 
ســایر ویژگیهــای منحصــر بــه فــردش، نقــش بــی بدیلــی در توســعه تجــارت بیــن المللــی دارد. حمــل ونقــل دریایــی 
یکــی از مهمتریــن شــیوه های حمــل و نقــل کالا اســت و بــا توجــه بــه موقعیــت اســتراتژیک ایــران، یکــی از بهتریــن 
روش هــای توســعه صــادرات و کالاهــای ترانزیتــی اســت. گاهــی هزینــه حمــل ونقل بیــش از نیمــی از قیمــت کالا را در 
بــازار تشــکیل می دهــد، در حالی کــه هزینــه حمــل دریایــی معمــولا تنهــا بیــن 8 تــا 15 درصــد از قیمــت کالا در بــازار 
ــن  ــی تعیی ــی حمــل دریای ــا، مســئله اصل ــه خطرهــای خــاص حمــل کالا در دری را شــامل می شــود. از طرفــی نظــر ب
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مســئول جبــران خســارت وارد بــه کالاهاســت ) طباطبایــی و همــکاران 1399(. حمــل ونقــل دریایــی ایــران، بــا توجــه 
بــه دسترســی بــه دریــای خــزر و کشــورهای ســاحلی آن و نیــز در جنــوب بــه خلیــج فــارس، دریــای عمــان و اقیانــوس 
هنــد، از برتــری نســبی بالقــوه ای بــرای توســعه صنعــت حمــل ونقــل چندوجهــی برخــوردار اســت، امــا باوجــود گســترش 
نــاوگان خــود، هنــوز ســهم شایســته ای در حمــل ونقــل دریایــی جهــان، و نقــل و انتقــال بــار در ســطح بیــن المللــی 
ــا پرچــم  ــاژ( ب ــا  )براســاس تن ــاد در انتهــای ســال 2017 ،0/35 درصــد کشــتی های دنی ــار آنکت ــر اســاس آم ــدارد. ب ن
ایــران در حــال تــردد در مســیرهای آبــی جهــان بوده انــد و بیــش از یــک درصــد نــاوگان حمــل ونقــل دریایــی جهــان 
در اختیــار ایــران اســت. 21/9 درصــد نــاوگان حمــل ونقــل دریایــی ایــران بــا پرچــم ایــران و بقیــه بــا پرچــم کشــورهای 
دیگــر )اغلــب بــا پرچــم کشــور پانامــا( در حــال تــردد در مســیرهای دریایــی هســتند. ایــران 0/41 درصــد کل ظرفیــت 
بنــادر کانتینــری دنیــا را در اختیــار دارد. ســهم ایــران در ســاخت کشــتی نســبتاً پاییــن و فقــط 0/1 درصــد کشــتی  های 
دنیــا در ســال 2017 در ایــران ســاخته شــده اســت. بــر اســاس گــزارش آنکتــاد در ســال 2018، ایــران دارای 17840 
هــزار تــن ظرفیــت حمــل ونقــل دریایــی بــوده کــه رتبــه اول منطقــه خلیــج فــارس و 24 جهــان را بــه خــود اختصــاص 
داده اســت. در منطقــه، عربســتان و امــارات در تــاش بــرای دســتیابی بــه رتبــه اول منطقــه هســتند و در صــورت عــدم 
توجــه بــه گســترش نــاوگان حمــل ونقــل دریایــی ایــران، در ســالهای نــه چنــدان دور میتوانــد ایــن مســئله تحقــق پیــدا 
کنــد )بــا  توجــه بــه تحریــم هــای اخیــر احتمــالا تحقــق یافتــه اســت(. رشــد عربســتان در ایــن ســالها بــه شــدت بــارز 
بــوده بــه طوریکــه طــی 5 ســال ظرفیــت نــاوگان ایــن کشــور بیــش از دو برابــر شــده اســت. ظرفیــت بنــادر کانتینــری،  
امــارات بــا فاصلــه زیــاد در منطقــه رتبــه اول را دارد و ایــران در رتبــه ســوم منطقــه و 41 جهــان )بــر اســاس داده هــای 
ســال 2017( قــرار دارد. رونــد تغییــرات بــرای ایــران حالــت نوســانی دارد. عــدم یکپارچگــی در مدیریــت حــوزه دریایــی 
و مســئول بــودن ســازمانها و نهادهــای مختلــف ماننــد ســازمان بنــادر و دریانــوردی، شــرکت ملــی نفــت کــش، ســازمان 
کشــتیرانی، ســازمان صنایــع دریایــی، نیــروی دریایــی ارتــش و ســازمانهای دیگــر در ایــن حــوزه، طــی ســالیان گذشــته 
موجــب تصمیمــات ســلیقه ای گردیــده و اهــداف ســازمانی بــر اهــداف توســعه غلبــه کــرده اســت. همیــن عملکــرد از 
نظــر اقتصــادی در جــدول )2-6( و نمــودار )2-2( بــه خوبــی مشــهود اســت. بطــوری کــه ســهم ارزش افــزوده حمــل 
و نقــل دریایــی دارای نوســان نســبتا بالایــی بــوده و در ســال  1383 از 15 درصــد شــروع، و تــا ســال 1389 کاهــش 
ــه 5/4 درصــد رســیده اســت. در طــول دوره 6 ســال 1389-1383، 10  ــه کمتریــن ســهم خــودش یعنــی ب یافتــه و ب
درصــد از ســهم آن کاســته شــده اســت و از ســال 1390 رونــد افزایشــی را بــه صــورت آرام آغــاز  و هــر ســاله افزایــش 

و بــه 10/6 درصــد رســیده اســت.  
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جدول 2-6- سهم ارزش افزوده تفکیک شده زیر بخش های حمل و نقل )درصد(
جاده اي ریلي هوایي دریایي حمل و نقل کل سال
78.2 1.9 4.9 15.0 100 1383
81.2 1.7 4.8 12.2 100 1384
83.6 1.5 4.9 10.0 100 1385
85.6 1.4 4.4 8.6 100 1386
87.2 1.6 4.1 7.1 100 1387
87.3 2.0 5.0 5.7 100 1388
88.2 1.8 4.6 5.4 100 1389
86.9 1.8 5.2 6.2 100 1390
85.2 1.7 5.2 7.9 100 1391
81.8 1.8 6.2 10.2 100 1392
80.6 2.1 7.0 10.4 100 1393
79.4 2.4 7.6 10.6 100 1394
83.8 1.8 5.3 9.1 100 میانگین

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی و محاسبات تحقیق 

نمودار شماره )2-2( - سهم ارزش افزوده زیر بخش های حمل و نقل 

منبع: جدول )5-2(

ــه آن از  ــوط ب ــی و تحــولات مرب ــل ریل ــت حمل و نق ــی اســت. صنع ــل ریل ــل و نق ــل، حم ــل و نق ــر حم ــواع دیگ از ان
شــاخص های عمــده توســعه یافتگــی کشــورها محســوب می شــود و شــاخص نســبت میــزان خطــوط ریلــی موجــود بــه 
ــا  جمعیــت کشــور )ســرانه خــط ریلــی( از عواملــی اســت کــه در طبقه بنــدی کشــورها مــورد توجــه قــرار می  گیــرد. ب
توجــه بــه اهمیــت حمل و نقــل و بــه خصــوص نقــش حمل و نقــل ریلــی در توســعه کشــورهای توســعه یافتــه، میــزان 
اهمیــت ایــن نــاوگان در مبــادلات اقتصادی جهان، بــه ویــژه کشــورهای محصــور در خشــکی نظیــر ایــران و هــم چنیــن 
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موقعیــت اســتراتژیک ایــران در بیــن کشــورهای آســیای میانــه از یــک طــرف و کشــورهای اروپــای شــرقی از طــرف 
دیگــر )یعنــی قرارگیــری ایــران بــر ســر چهــار راه ریلــی دنیــا به ویــژه موقعیــت ایــران در ترانزیــت ریلــی(، ضــرورت 
توســعه  شــبکه ریلــی در ایــران همــواره مــورد توجــه بــوده اســت. امــروزه کشــورها بــه خوبــی بــه مزایــای بلنــد مــدت 
حمــل و نقــل ریلــی پــی بــرده و اهمیــت آن را درک کرده انــد. از مزایــا و معایــب مهــم حمــل و نقــل ریلــی می تــوان 

بــه  مــوارد زیــر اشــاره کــرد )راشــتون و همــکاران 2014(:

مزایا

• سرعت متوسط بالا برای سفرهای بین 80 تا 480 کیلومتر	

• در اکثر موارد از مرکز شهر به مرکز شهر می    رود، و زمان سفر کاهش می    یابد.	

• از فضای زمین استفاده بهینه ای دارد و مسافر و بار بیشتری را جابجا می کند.	

• عموم مردم راه آهن را از نظر بصری و آلودگی فیزیکی کمتر برای محیط زیست مضر می دانند.	

• ظرفیت حمل و نقل راه آهن به مراتب بیشتر و مقرون به صرفه تر از حمل و نقل جاده است.	

• ــرژی انعطاف پذیــر و کارآمــد اســت. اســتفاده از کشــش الکتریکــی، اتــکای راه آهــن 	 از نظــر اســتفاده ان
ــرد. ــن می    ب ــت را از بی ــه نف ب

• راه آهن برای حمل محموله های خطرناک مناسب تر است.	

• پنانسیل بالایی برای اتوماسیون کامل شبکه ریلی )قطارهای بدون راننده( دارد.	

• حمل و نقل زمینی کمترین آسیب از تأثیر آب و هوای بد می    بیند.	

• سفرهای ریلی از ایمنی بیشتری نسبت به سفرهای جاده ای برخوردار است.	

نقاط ضعف

• ــت. در دوران 	 ــر اس ــیب پذی ــادی آس ــای اقتص ــود فعالیت ه ــر رک ــی در براب ــبکه ریل ــر ش ــی ه ــوان مال ت
ــی کــه  ــد، در حال ــه شــدت کاهــش یاب ــا اســتفاده از سیســتم ممکــن اســت ب رکــود، حجــم ترافیــک ب
ــک  ــن دارای ی ــرا راه آه ــد، زی ــد مان ــی خواه ــا باق ــاخت ه ــرداری از زیرس ــره ب ــت به ــای ثاب ــه ه هزین
ــده در  ــرات عم ــر تغیی ــل انعطــاف اســت. از نظــر اقتصــادی در براب ــن غیرقاب ــت و بنابرای زیرســاخت ثاب

ــر اســت.  ــن آســیب پذی ــی معی ــه جغرافیای ــک منطق ــی و اجتماعــی ی ــای صنعت ــت ه فعالی
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• ــل 	 ــل مث ــل و نق ــای حم ــایر روش ه ــه س ــال ب ــه اتص ــاز ب ــش نی ــدی از مزایای ــرای بهره من ــن ب راه آه
ــرار نیســت.  ــه برق ــه همیش ــی اســت ک ــاده ای، و هوای کشــتی، ج

• ــر، اغلــب دارای اتحادیــه کارگــری اســت. در مــواردی کــه اختالاتــی از 	 بــه عنــوان یــک فعالیــت کارب
ــت بســیار آســیب پذیر اســت.  ــن فعالی ــد ای ــه  رخ ده ــب اتحادی جان

حمــل و نقــل ریلــي در ایــران بــه دلیــل ماهیــت ذاتــي آن ماننــد انعطاف پذیــري محــدود، ســاختار زیربنایــي ســرمایه، 
و همچنیــن روش اداره دولتــي، انحصــاري بــودن و در نتیجــه رقابــت ناپذیــري و فقــدان مشــتري محــوري پیشــرفت 
چندانــي از زمــان ایجــاد تــا بــه امــروز نداشــته اســت. ایــن امــر در رتبــه جهانــی ترابــری ریلــی ایــران نیــز قابل مشــاهده 
اســت. ایــران دارای طــول خطــوط 170 متــر بــه ازای هــر فــرد )رتبــه 22( و طــول خطــوط بــه مســاحت کشــور 8/4 
کیلومتــر بــه ازای هــر کیلومتــر مربــع مســاحت کشــور)رتبه 17 بیــن 60 کشــور تحــت بررســی اتحادیــه بیــن المللــی 
حمــل و نقــل ریلــی(، در ســال 2017  اســت. طــی ســال 2021 میــادی در هــر کیلومتــر از شــبکه ریلــی ایــران 2/94 
میلیــون »واحــد حمــل« جــذب شــده اســت، در حالــی کــه ایــن رقــم بــرای کشــورهای روســیه، چیــن، هنــد و قزاقســتان 
بــه ترتیــب برابــر بــا 30/64 ،30/53 ،25/88 و 42/ 15میلیــون واحــد حمــل بــوده اســت. از دیگــر شــاخص مهــم کــه 
مرتبــط بــا بهــره وری در حمــل و نقــل ریلــی اســت: در ســال 2021 میــادی، هــر واگــن بــاری در ایــران بــه طــور 
متوســط 1/24 میلیــون تــن کیلومتــر بــار حمــل کــرده اســت کــه تقریبــا نصــف بهــره وری واگــن بــاری در چیــن، هنــد 
و روســیه بــوده اســت. همچنیــن ســهم شــیوه ریلــی از مجمــوع بــار حمــل شــده جــاده ای و ریلــی در ایــران حــدود 10 
درصــد، در حالــی کــه در چیــن و هنــد بیشــتر از 30 درصــد و در روســیه 90 درصــد اســت. ارقــام فــوق بیانگــر پاییــن 
بــودن بهــره وری واگن هــای بــاری ایــران اســت و ایــن امــر بــه گفتــه دبیــر انجمــن صنفــی شــرکت هــای خدمــات 

حمــل و نقــل ریلــی، تــا مــرداد مــاه 1401 کمــاکان ادامــه داشــته اســت  )نظــری 1401(.

ــزوده اندکــی در  ــر اســاس اطاعــات جــدول )5-2(، ســهم ارزش اف ــی ب ــن خدمــات حمــل و نقــل ریل ــر ای عــاوه ب
ــل ذکــر اســت کــه حمــل و  ــران جــای تامــل دارد. قاب ــاد ای ــه وســعت زی ــا توجــه ب محــدوده 1/8 درصــد دارد کــه ب
نقــل ریلــی در ایــران کامــا دولتــی و نــرخ حمــل و نقــل آن بســیار پاییــن اســت امــا ایــن امــر خیلــی تاثیــر زیــادی در 

افزایــش تقاضــا و ســهم آن نداشــته اســت. 

حمــل و نقــل هوایــی شــاخه دیگــری از فعالیــت خدماتــی حمــل و نقــل اســت. حمل ونقل هوایی یکــی از زیربخــش 
ــل و  ــردد. حم ــن می    گ ــای نوی ــالا و فناوری ه ــزوده ب ــه دارای ارزش اف ــت ک ــی خدمات حمل ونقل اس ــای اساس ه
ــن  ــد. امن تری ــمار مي آی ــه ش ــد و مصــرف ب ــه تولی ــن ارکان چرخ ــي از مهمتری ــي و یک ــوارد زیربنای ــي از م ــل هوای نق
راه، بهتریــن مســیر، ســریعترین و ســالم ترین وســیله نقلیــه بــا رعایــت حداقــل زمــان از ویژگــی مهــم آن بــه حســاب 
می    آیــد. عــاوه بــر ایــن حمــل و نقــل هوایــي جنبــه اســتراتژیک نیــز دارد و معیــاری بــرای ســنجش میــزان قــدرت و 
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توانمنــدی یــک کشــور بــه حســاب می    آیــد. بــه رغــم اهمیــت ایــن موضــوع، داده هــای موجــود نشــان دهنــده ســهم 
بســیار انــدک حمــل و نقــل هوایــی در جابه جایــی بــار و مســافر در ایــران اســت. در آخریــن مطالعــات صــورت گرفتــه 
در طــرح جامــع حمــل ونقــل کشــور، حمــل و نقــل جــاده ای، ریلــی و هوایــی، بــه ترتیــب 97/7 ،1/2 و 1/1 درصــد از 
جابجایــی مســافران کشــور را بــه خــود اختصــاص داده انــد. در اینجاســت کــه نقــش بســیار کــم حمــل و نقــل هوایــی 
آشــکار می شــود. عــاوه بــر ایــن بــر طبــق طبقــه بنــدی یاتــا1 از حیــث فراوانــی مســافران داخلــی و بیــن المللــی حمــل 
و نقــل هوایــی ایــران در ســال 2019 رشــد منفــی داشــته و جایــگاه چهــارم را در بیــن کشــورهای منطقــه غــرب آســیا 
دارد. ایــن درحالــی اســت کــه ایــران از نظــر جمعیتــی بیــن 11 کشــور منطقــه اول و از منظــر تولیــد ناخالــص داخلــی 
پــس از عربســتان ســعودی دومیــن کشــور اســت )دفتــر مطالعــات زیربنایــی، مرکــز پژوهــش هــای مجلــس 1400(. 
علــی رغــم ســهم کــم حمــل و نقــل هوایــی در جابجایــی مســافر، ســهم ارزش افــزوده آن بــر اســاس آمــار جــدول 
4-2 و 5-2 افزایشــی بــود و از 4/9 در ســال 1383 شــروع و بــه 7/6 درصــد در ســال 1394 رســیده اســت کــه بیانگــر 

ارزش افــزوده بــالای آن اســت. 

عــاوه بــر ســهم ارزش افــزوده شــاخه های مختلــف حمــل ونقــل، آنهــا در عمــل طیــف وســیعی از فعالیــت و نقــش 
آفرینــی بخــش خصوصــی تــا انحصــار کامــل دولــت را شــامل می شــوند. ســهم بخــش خصوصــی و دولــت در ارزش 
افــزوده ایحــاد شــده توســط انــواع خدمــات حمــل و نقــل بســیار متفــاوت اســت. بیشــترین ســهم بخــش خصوصــی در 
فعالیــت حمــل ونقــل جــاده ای اســت و دولتهــا  اغلــب مشــارکت در احــداث و ایجــاد زیربناهــای حمــل ونقــل جــاده ای و 
بــه طــور عمــده اســتقرار شــبکه ای از انــواع مختلــف راه هــا را بــه عهــده دارنــد و ســایر فعالیتهــای مرتبــط بــا ایــن نــوع 
حمــل ونقــل در اختیــار بخــش خصوصــی اســت. ارقــام جــدول 2-7 ســهم ارزش افــزوده بخــش خصوصــی و دولتــی را 
بــرای زیــر بخش هــای ســه گانــه حمــل و نقــل: دریایــی، هوایــی، زمینــی )جــاده ای و ریلــی(، نشــان می    دهــد کــه از 

داده ســری زمانــی حســاب های ملــی بانــک مرکــزی جمهــوری اســامی دوره 1383-1394 اخــذ شــده اســت.  

1- International Air Transport Association (IATA)
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جدول 2-7- سهم بخش خصوصی و دولتی از ارزش افزوده انواع حمل و نقل )درصد(
زمینی هوایی دریایی

خصوصیسال دولتی خصوصی دولتی خصوصی دولتی
94.5 5.5 40.5 59.5 27.4 72.6 1383
95.2 4.8 51.9 48.1 32.8 67.2 1384
95.5 4.5 63.8 36.2 32.7 67.3 1385
96.8 3.2 67.4 32.6 31.0 69.0 1386
96.3 3.7 68.0 32.0 33.6 66.4 1387
95.8 4.2 69.4 30.6 43.7 56.3 1388
96.6 3.4 73.5 26.5 48.5 51.5 1389
96.5 3.5 75.9 24.1 70.5 29.5 1390
96.7 3.3 72.6 27.4 66.5 33.5 1391
96.6 3.4 70.8 29.2 53.9 46.1 1392
96.3 3.7 71.4 28.6 54.1 45.9 1393
96.0 4.0 75.8 24.2 55.6 44.4 1394

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی و محاسبات تحقیق

بــر طبــق ارقــام جــدول 2-7، در ابتــدای دوره، بیشــترین ســهم دولــت در حمــل ونقــل دریایــی اســت1 کــه بــا گذشــت 
ــرای اصــل 44  ــد ناشــی از اج ــر ســهم می توان ــه 44/4 درصــد رســیده اســت. تغیی ــه و از 72/6 ب ــان کاهــش یافت زم
ــوع  ــن ن ــن تشــویق بخــش خصوصــی در ســرمایه گــذاری ای ــا خصوصی ســازی و هــم چنی ــط ب ــون اساســی مرتب قان
حمــل و نقــل باشــد. همانطــور کــه در جــدول )2-7( ســتون هوایــی و دریایــی دیــده مــی شــود، عــاوه بــر حمــل و 
نقــل دریایــی، ســهم بخــش خصوصــی در حمــل و نقــل هوایــی نیــز افزایــش چشــم گیری داشــته اســت، بــه طــوری 
ــه  کــه ســهم بخــش خصوصــی حمــل و نقــل هوایــی در ســال 1383، 40/5 درصــد، و در ســال 1394 ایــن ســهم ب
75/8 درصــد ارتقــا یافتــه اســت. کاهــش انحصــارات دولتــی در حمــل و نقــل دریایــی و هوایــی و ایجــاد بــازار رقابتــی 

احتمــالا افزایــش بهــره وری و کارآیــی آنهــا را فراهــم کــرده اســت.

ــام  ــه ن ــه ب ــش جداگان ــک بخ ــزی، ی ــک مرک ــی بان ــاب های مل ــود، در حس ــاهده می    ش ــداول مش ــه از ج ــور ک همانط
حمــل و نقــل، انبــارداری و ارتباطــات، و در حســاب هــای ملــی مرکــز آمــار ایــران دو بخــش جداگانــه حمــل و نقــل 
ــل بخــش  ــایی و تحلی ــه شناس ــد ب ــه می   توان ــود دارد ک ــات وج ــات و ارتباط ــن اطاع ــارداری و پســت، و همچنی و انب
لجســتیک در ایــران کمــک کنــد. ارقامــی کــه در جــدول 2-2 الــی 2-7 محاســبه و تحلیــل شــد، از بانــک مرکــزی اخــذ 
شــده، و نشــان داد کــه طــی کمتــر از دو دهــه اخیــر )1383 الــی 1398( ســهم لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی بــا 
نفــت در محــدوده 8.6 الــی 13 درصــد و در محــدوده 11-14 درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی بــدون نفــت قــرار دارد.  

1- حمل و نقل ریلی )راه آهن( که کاما دولتی است در زیرشاخه زمینی جای داده شده است. 
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ــا لحــاظ نمــودن ســهم مدیریــت انتظــار ایــن اســت کــه ســهم واقعــی لجســتیک بیــش از مقادیــر فــوق باشــد. در  ب
حالــی کــه آمــار حســاب های ملــی مرکــز آمــار ایــران بخــش حمــل و نقــل و انبــارداری، و پســت  را شــامل می    شــود. 
اگــر نگاهــی بــه آن داشــته باشــیم مشــخص می شــود کــه: بــر اســاس آمــار ارزش افــزوده مرکــز آمــار ایــران میانگیــن 
ســهم حمــل و نقــل، انبــارداری و پســت بــه قیمت هــای جــاری 8 درصــد و بــه قیمــت ثابــت 6درصــد از تولیــد ناخالــص 
داخلــی طــی دوره 1370 الــی 1398 اســت. لــذا ارقــام محاســبه شــده بــر اســاس دو نهــاد آمــاری فاصلــه نســبتا زیــادی 
دارنــد و همــواره ســهم لجســتیک بــر اســاس آمــار مرکــز آمــار ایــران کمتــر از بانــک مرکــزی اســت. عــاوه بــر ایــن 
اعتقــاد بــر ایــن اســت کــه ســهم فــوق قســمتی از هزینــه لجســتیک را نشــان می دهــد و شــامل مدیریــت کــه حداقــل 
ــا اطمینــان می تــوان گفــت کــه ســهم لجســتیک در ایــران بســیار  ــذا ب ســهم آن 4 درصــد اســت، نیــز نمــی شــود. ل
بالاتــر از ارقامــی اســت کــه در اینجــا ذکــر شــد. جهــت اثبــات ادعــای فــوق، اگــر بــه گــزارش آرمســترانگ و همــکاران1 
ــران را 16/2 درصــد محاســبه  ــه لجســتیک در ای ــم، ســهم هزین ــگاه کنی 2021، کــه در ســایت آنهــا موجــود اســت ن
کــرده انــد. بــر طبــق محاســبه آرمســترانگ ایــران یکــی از کشــورهای بــا هزینــه بســیار بــالای لجســتیک بیــن 160 
کشــوری اســت کــه هــر ســاله آنهــا محاســبه مــی کننــد2.  ایــن رقــم حاکــی از ســهم نســبتا بــالای لجســتیک در ایــران 
ــه  ــوژی پیشــرفته در ارای ــدی از تکنول ــدان بهره من ــر اســت: ناکارآمــدی و فق ــودن ســهم ناشــی از دو ام ــالا ب اســت. ب
ــت لجســتیک  ــه رشــد صنع ــر در مراحــل اولی ــذا طــی دوره اخی ــدان زیرســاخت های لازم. ل ــن فق خدمــت و هــم چنی
قــرار داشــته و هنــوز بــا لجســتیک کارا فاصلــه زیــادی دارد. بــا توجــه بــه نقــش و موقعیــت ویــژه ایــران در حمل ونقــل 
ــاز حمل ونقــل دریایــی، هوایــی، ریلــی و جــاده ای و اتصــال  بین المللــی اگــر در مراحــل بعــدی زیرســاخت های موردنی
ریــل بــه دریاهــا ایجــاد شــود، در ســالهایی کــه ســرمایه گــذاری زیــر ســاخت هــا انجــام مــی شــود شــاهد افزایــش 

ســهم لجســتیک و پــس از بهــره بــرداری، کاهــش را شــاهد خواهیــم بــود. 

برخــی دیگــر از داده هــای اقتصــادی در بخــش حمــل و نقــل در خصــوص متغیرهــای موثــر بــر تولیــد ارزش افــزوده 
ــره ســرمایه و ســرمایه گــذاری در بخــش حمــل و نقــل در  ــد. ذخی ــت آن را مشــخص تر می کن ــن بخــش وضعی در ای
دو نــوع ســرمایه ماشــین آلات و ســاختمان و رشــد آنهــا در شناســایی تحــولات بخــش فــوق کمــک کننــده اســت. در 
جــدول )2-8(، نــرخ رشــد ســرمایه در ابتــدای دوره نســبتا بــالا، امــا در دهــه 1390 کاهــش قابــل ماحظــه ای داشــته و 
در ســال 1398 رشــد منفــی را تجربــه کــرده اســت کــه احتمــالا متاثــر از دو دوره تحریم هــا اســت. ارقــام نــرخ رشــد 
دو نــوع ذخیــره ســرمایه بیانگــر نــرخ رشــد و ســهم بیشــتر ماشــین آلات اســت کــه می    توانــد بــه نــوع فعالیــت حمــل 

و نقــل مرتبــط باشــد کــه در آن ماشــین آلات نقــش تعییــن کننده تــری دارد. 

1- Armstrong & Associates INC.
2-https://www.3plogistics.com/3pl-market-info-resources/3pl-market-information/global-3pl-market-size-estimates/
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جدول 2-8 - ذخیره سرمایه، نرخ رشد و سهم ماشین آلات و ساختمان بخش حمل و نقل
سهم )درصد( نرخ رشد ذخیره سرمایه )درصد( ذخیره سرمایه – قیمت ثابت 1390  )میلیارد ریال(

ساختمان ماشین آلات ساختمان ماشین آلات کل ساختمان ماشین آلات کل سال
51.1 48.9   - - 654480 626941 1281421 1383
48.5 51.5 3.0 14.0 8.4 673894 714751 1388646 1384
47.0 53.0 4.0 10.4 7.3 701114 789318 1490432 1385
46.3 53.7 4.2 7.4 5.9 730694 847678 1578372 1386
45.3 54.7 4.3 8.7 6.7 762292 921479 1683771 1387
44.9 55.1 6.2 7.8 7.1 809866 992923 1802789 1388
44.5 55.5 7.2 8.9 8.2 868303 1081542 1949845 1389
44.0 56.0 7.7 10.2 9.1 934981 1191697 2126677 1390
43.6 56.4 1.5 3.0 2.4 948734 1227959 2176693 1391
43.3 56.7 1.3 2.4 1.9 961305 1257122 2218428 1392
43.5 56.5 3.1 2.5 2.7 991031 1288208 2279239 1393
44.3 55.7 3.9 0.7 2.1 1030114 1297492 2327606 1394
44.7 55.3 2.7 0.7 1.6 1057578 1306827 2364405 1395
45.3 54.7 2.9 0.6 1.6 1088100 1315126 2403225 1396
46.2 53.8 2.2 -1.4 0.2 1111849 1296935 2408785 1397
47.2 52.8 2.0 -2.3 -0.3 1133842 1266620 2400462 1398

منبع: بانک مرکزی- حساب های ملی ایران- حساب های ملی سالانه - سایت بانک مرکزی و محاسبات تحقیق

ــی از  ــه یک ــی اســت ک ــرژی از نهاده های ــای ان ــواع حامل ه ــل، ان ــل و نق ــرمایه در بخــش حم ــر مصــرف س ــاوه ب ع
ــای  ــق پژوهش ه ــر طب ــل اســت. ب ــدی بخــش حمــل و نق ــای تولی ــن فعالیت ه ــده آن در بی ــن مصــرف کنن عمده تری
انجــام شــده، بخــش حمــل ونقــل بعــد از بخــش خانگــي، عمومــي و تجــاري، در رتبــه دوم مصــرف انــرژي قــرار دارد. 
حمــل و نقــل همچنیــن بــه عنــوان یــک فعالیــت اقتصــادی، از انــواع فرآورده هــای نفتــی اســتفاده و بعــد از بخــش بــرق 
ــر فــوق، مصــرف  ــه تصوی ــران را دارد. جهــت ارای ــرژی را در فعالیت هــای اقتصــادی در ای بیشــترین ســهم مصــرف ان
کل انــرژی کشــور و بخــش حمــل و نقــل از ترازنامه هــای ســالانه انــرژی در ایــران اخــذ و در دو ســتون جداگانــه در 
جــدول 2-9 آمــده اســت. عــاوه بــر ایــن ســهم مصــرف انــرژی حمــل و نقــل، و نــرخ رشــد ســالانه آن در دو ســتون 
بعــدی نشــان داده شــده اســت. همانطــور کــه ارقــام جــدول 2-9 نشــان می دهــد، بخــش حمــل و نقــل حــدود یــک  
چهــارم از کل انــرژی مصرفــی کشــور را بــه خــود اختصــاص داده اســت. همانطــور کــه ارقــام مصــرف انــرژی حمــل و 
نقــل  نشــان می    دهنــد مصــرف از ســال 1380 رونــد صعــودی آرامــی داشــته )بــه اســتثنای ســالهای 86، 89، 94، و 95 
کــه بــا کاهــش اندکــی مواجــه بوده انــد( اســت. انــرژی شــامل حامل  هایــی نظیــر بنزیــن، گازوئیــل، CNG و ســوخت 
هوایــی اســت. در ایــن میــان 99 درصــد بنزیــن مصرفــی کشــور، 60 درصــد گازوئیــل و کل مصــرف CNG و ســوخت 

هوایــی در بخــش حمــل و نقــل مصــرف می    شــوند )مرکــز پژوهش هــای مجلــس 1398(. 
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جدول 2-9 - مصرف انرژی حمل و نقل و کل مصرف )میلیون بشکه معادل نفت خام(
نرخ رشد )درصد(سهم حمل و نقلمصرف انرژی کلمصرف انرژی حمل و نقلسال
1380194.5705.40.28
1381208.8760.20.277.4
1382221.0779.50.285.8
1383234.08440.285.9
1384254.3942.90.278.7
1385270.41002.10.276.3
1386265.21052.70.25-1.9
1387281.61115.10.256.2
1388309.21166.40.279.8
1389299.61149.20.26-3.1
1390296.21192.80.25-1.1
1391299.71181.10.251.2
13923111229.70.253.8
1393341.31320.70.269.7
1394337.71318.20.26-1.1
1395318.11371.10.23-5.8
1396330.81363.50.244.0
1397353.41445.70.246.8
1398356.61578.90.230.9

منبع: دفتر برنامه ریزی و اقتصاد کان برق و انرژی- وزارت نیرو- نمودارهای سالانه ترازنامه انرژی ایران 

رشــد اقتصــادي، رشــد جمعیــت بویــژه رشــد جمعیــت شهرنشــین، بــزرگ شــدن شــهرها از عوامــل کلیــدي در افزایــش 
مصــرف انــرژي بویــژه افزایــش مصــرف انــرژی مرتبــط بــا حمــل و نقــل هســتند، در حالــی کــه پیشــرفت تکنولــوژی 
بهــره وری اســتفاده از انــرژی را بــالا می    بــرد. مهاجــرت و انتقــال جمعیــت روســتایی بــه مناطــق شــهري نیــز موجــب 
ــد مصــرف  ــده و عرضــه کالاهــا و خدمــات تجــاري و صنعتــی در ســطح شــهرها نیازمن رشــد جمعیــت شــهرها گردی
بیشــتر ســوخت و ســایر انرژیهــاي مــورد نیــاز تولیــد هســتند. ارزش افــزوده بخــش حمــل و نقــل معمــولا بــا افزایــش 
ــا  ــر ایــن افزایــش خدمــات حمــل و نقــل ب فعالیت هــای اقتصــادی و تولیــد ناخالــص داخلــی همــراه اســت. عــاوه ب
رشــد جمعیــت و تعــداد خودروهــا همــواره ســیر صعــودی داشــته اســت. بــا توجــه بــه گســترش ســریع جامعــه شــهری 
ــل  ــرژی رشــد قاب ــران مصــرف ان ــواع انرژی، شهرنشــینی و توســعه وســایل حمــل و نقــل در ای و افزایــش مصــرف ان
ماحطــه ای داشــته اســت. در مــورد رابطــه بیــن شهرنشــینی و مصــرف انــرژي دو دیــدگاه متفــاوت وجــود دارد. دیــدگاه 
ــا افزایــش جمعیــت  اول تاکیــد می    کنــد کــه افزایــش جمعیــت شــهري تاثیــر مثبــت بــر مصــرف انــرژي دارد. زیــرا ب
ــی در  ــاي صنعت ــد فعالیت ه ــن رش ــد. همچنی ــش می    یاب ــل افزای ــل و نق ــاخت هاي حم ــر س ــراي زی ــا ب ــهري تقاض ش
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مناطــق شــهري موجــب افزایــش بیشــتر تقاضــا بــراي انــرژي در شــهرها می    شــود. در حالیکــه در دیــدگاه دوم افزایــش 
ــک از  ــه روســتاها می    شــود. اینکــه کدامی ــرژي در شــهرها نســبت ب ــر ان فرهنــگ شهرنشــینی باعــث مصــرف بهینه ت
ایــن دو دیــدگاه در مــورد مصــرف انــرژی مرتبــط بــا فعالیــت حمــل و نقــل در ایــران صــادق اســت نیازمنــد پژوهــش 

جداگانــه دیگــری اســت. 

مصــرف انــواع انــرژی در بخــش حمــل و نقــل و کل اقتصــاد در جــدول 9-2 آمــده اســت. ارقــام نشــان می    دهــد کــه  
مصــرف انــرژی در برخــی از ســال ها رابطــه تنگاتنگــی بــا رشــد بخــش نــدارد. بــا وجــود تمــام تاشــهاي بــه عمــل 
ــه  ــن می شــود. ب ــی تأمی ــل توســط فرآورده هــاي نفت ــی بخــش حمــل ونق ــرژي مصرف ــوز بخــش اعظــم ان ــده، هن آم
ــران  ــت در ای ــژه نف ــه وی ــرژي ب ــاي مصــرف ان ــن بخش ه ــن و مهم تری ــش از پرمصرف تری ــن بخـ ــت، ای ــن جه همی
ــته  ــال هاي گذش ــی س ــتی دارد. ط ــط زیس ــاي محی ــار آلاینده ه ــی در انتش ــهم مهم ــده و س ــمار آم ــه ش ــان ب و جه
خصوصــا از اوایــل دهــه1370 بــه مــوازات افزایــش جمعیــت و توســعه شهرنشــینی، تولیــد خودروهــاي شــخصی افزایــش 
چشــمگیري یافتــه اســت. تمرکــز ایــن خودروهــا، خصوصــا در مناطــق شــهري و انتشــار و تخلیــه حجــم عظیمــی از 
آلاینده هــا در محـــیط هاي شــهري، مســائل و مشــکات حــادي را در بســیاري از مناطــق شــهري کشــور به وجــود آورده 
اســت.  اســتفاده از وســیلۀ نقلیــه، انتشــار گازهــا و ذرات در محیــط زیســت را در پــی دارد. بـــه طــور کلــی آلاینده هــاي 
هــوا از احتــراق موتورهــاي درونســوز نظیــر اتومبیــل و کامیــون در هـــواي منطقـــۀ مجـــاور جـــاده منتشــر میشــوند. هم 
چنیــن آلاینــده هــاي دیگــری از تبدیــل آلاینــده هــاي اولیه در اتمســفر و از طریـــق واکنشــهاي شــیمیایی متعــدد مرتبط 
بــا عوامــل دمــاي هــوا، رطوبــت و توپوگرافــی منطقــه حاصــل میشــوند. مهم     تریــن آلودگی هــای هــوا کــه در اثــر انتشــار 
و نشــت گازهــای آلاینــده ناشــی از احتــراق ســوخت های فســیلی ایجــاد می شــود شــامل: اکســیدهای گوگــرد، اکســید 
ــرژی  ــرف ان ــر مص ــه در اث ــتند ک ــیدکربن هس ــا و دی اکس ــن ه ــق، هیدروکرب ــیدکربن، ذرات معل ــروژن، مونواکس نیت
ــی  ــص داخل ــه رشــد تولیدناخال ــل ب ــد. اگرچــه رشــد و توســعه حمــل و نق ــو راه می    یابن ــه ج ــل ب فســیلی حمــل و نق
کمــک می کنــد امــا یکــی از چالش هــای اصلــی سیســتم حمــل ونقــل، اثــرات منفــی آن بــر کیفیــت محیــط زیســت 
و بویــژه ایجــاد آلودگــی هــوا در شــهرها کــه همــواره یکــی از دغدغــه هــای ارگان هــای مرتبــط بــا محیــط زیســت 
بــوده اســت. در ایــن راســتا ســهم آلاینــده هــای هــوای بخــش حمــل و نقــل در جــدول 2-10 نشــان داده شــده اســت. 

 CH4 و متــان CO همانطــور کــه جــدول فــوق نشــان می    دهــد تولیــد برخــی از آلاینده هــا ماننــد مونــو اکســیدکربن
ــن CO ایجــاد شــده توســط  ــا تمــام مونواکســید کرب ــه طــوری کــه تقریب حمــل و نقــل ســهم بســیار بالایــی دارد ب
بخــش حمــل و نقــل ایجــاد شــده اســت. همچنیــن ســهم گــرد و خــاک SPM آن هــم نســبتا بــالا و در ســال 1396 
بــه 80/8درصــد رســیده اســت. امــا ســهم دی اکســید کربــن CO2  تقریبــا بــه انــدازه ســهم مصــرف انــرژی حمــل و 

نقــل اســت.  
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جدول 2-10- سهم آلاینده بخش حمل و نقل از انتشارات انواع گازهای گلخانه ای

NOxSO2CO2SO3COCH4SPMN2Oسال
137960.324.825.121.298.395.276-
138060.22225.017.798.39575.3-
138162.426.624.522.498.596.178.1-
138264.329.327.524.898.696.379.2-
138364.545.027.341.198.696.479.5-
138464.744.727.540.598.896.779.4-
138563.441.926.537.198.996.777.9-
138661.228.123.430.198.575.577.748.4
138748.926.223.429.696.876.577.648.2
138849.632.424.938.996.978.778.148.0
138948.328.723.430.696.879.786.847.9
139047.228.823.133.997.179.778.350.4
139148.125.823.431.797.280.078.551.1
139247.725.923.131.397.479.477.951.6
139349.739.724.947.797.280.679.854.8
139449.349.325.469.397.581.679.156.7
139548.345.623.748.897.582.879.161.2
139649.349.124.251.697.883.580.860.2

منبع: مرکز آمار ایران

ــر آن در شــکل گیري و اســتمرار فرآینــد رشــد اقتصــادي از  در بررســی نقــش زیربنائــی حمــل و نقــل در اقتصــاد و اث
ــوان میشــود کــه اشــتغال و ارزش  ــره، عن ــرژی و غی ــد، ســرمایه گذاري، ان نقطــه نظــر ایجــاد فرصتهــاي شــغلی، تولی
افــزوده ایـــن بخــش، از جملــه معیارهــاي کلیــدي در ارزیابــی رشــد و توســعه اقتصــادي بــه حســاب می آینــد بــه طــوري 
کــه بیــن رشــد و توســعه شــبکه حمــل و نقــل و رشــد و توســعۀ اقتصــادي کشــورها رابطــۀ متقابلــی دیــده میشــود. در 
همیــن راســتا جــدول 2-11 و نمــودار 2-3، رابطــه نــرخ رشــد بــا رشــد اشــتغال و رشــد ذخیــره ســرمایه آمــده اســت. 
ــرخ رشــد بیشــتر  ــه طــور متوســط رشــد داشــته اند. ن ــروی کار 2درصــد در طــول ب ــره ســرمایه 4/6 درصــد و نی ذخی
ذخیــره ســرمایه دلالــت بــر جایگزینــی ســرمایه بجــای نیــروی کار در بخــش حمــل و نقــل اســت. مقایســه ســتون )6( و 
)7( بیانگــر نــرخ رشــد بیشــتر ســرمایه از نــرخ رشــد تولیــد در ایــن بخــش در طــول دوره و بــرای همــه ســال ها اســت. 
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جدول 2-11- اشتغال، ارزش افزوده و ذخیره سرمایه حمل و نقل )قیمت ثابت 1390(      
نرخ  رشد 

اشتغال
)8(

نرخ رشد 
ذخیره سرمایه

)7(

نرخ رشد 
ارزش افزوده

)6(

سهم اشتغال
)5(

سهم ارزش 
افزوده
)4(

اشتغال )نفر
)3(

ذخیره سرمایه 
)میلیارد ریال

)2(

ارزش افزوده 
)میلیارد ریال

)1(
سال

- - - 7.6 - 1.281.421 334.480 1383
- 8.4 5.1 8.1 7.3 1.639.357 1.388.646 351.455 1384

5.6 7.3 8.1 8.4 7.5 1.730.425 1.490.432 379.830 1385
4.1 5.9 7.9 8.6 7.9 1.801.962 1.578.372 409.706 1386
5.5 6.7 6.7 9.3 8.2 1.901.767 1.683.771 437.063 1387
-2.2 7.1 5.8 8.9 8.5 1.859.683 1.802.789 462.356 1388
5.3 8.2 4.1 9.5 8.5 1.958.671 1.949.845 481.428 1389
-2.5 9.1 0.8 9.3 7.6 1.909.162 2.126.677 485.122 1390
1.9 2.4 3.3 9.5 8.1 1.945.381 2.176.693 501.210 1391
2.8 1.9 0.7 9.4 7.8 1.999.626 2.218.428 504.941 1392
2.2 2.7 1.8 9.6 8.3 2.043.557 2.279.239 514.086 1393
6.5 2.1 -5.4 9.9 9.1 2.177.285 2.327.606 486.091 1394
0.1 1.6 - 9.7 - 2.178.584 2.364.405 - 1395
1.5 1.6 - 9.5 - 2.210.714 2.403.225 - 1396
1.4 0.2 - 9.4 - 2.241.280 2.408.785 - 1397
5.7 -0.3 - 9.8 - 2.369.306 2.400.462 - 1398
%2 %4/6 %3/5 - - - متوسط نرخ رشد

منبــع: ســتون )1( و )2( از بانــک مرکــزی- حســاب هــای ملــی ایــران- حســاب هــای ملــی ســالانه – ســتون )3( وزارت کار و امــور اجتماعــی، ســتون هــای )4( و  

)6( الــی )8( محاســبات تحقیــق

ــرخ رشــد  ــا ن ــرخ رشــد ذخیــره ســرمایه اســت کــه ب ــه ن ــوط ب از ارقــام قابــل تامــل در جــدول 2-11 ســتون )7( مرب
مناســب 8/4 درصــد در ســال 1383 آغــاز شــده اســت و تــا ســال 1390 رونــد نســبتا مناســبی داشــته اســت و ایــن امــر 
ــوان ناشــی از افزایــش شــدید درآمدهــای نفتــی و ســهولت در واردات ماشــین آلات مرتبــط دانســت،  را احتمــالا می ت
ــی مواجــه و در  ــد نزول ــا رون ــع ارزی ب ــی و آغــاز تحریم هــا و محدودشــدن مناب ــا کاهــش درآمــد نفت ــد از آن ب ــا بع ام
ــا  ــر کاهــش ســرمایه گذاری  در اواخــر دوره اســت کــه ب ــت ب ــر دلال ــن ام ســال 1398 منفــی شــده اســت. نتیجــه ای
سیاســت گذاری پیشــرفت و ارتقــای خدمــات لجســتیک همخوانــی نــدارد. عــاوه بــر ایــن، نــرخ رشــد اشــتغال دارای 
نوســانات بــوده اســت و در برخــی ســالها افزایــش نســبتا بــالا )ســال هــای 94 و 98( و در برخــی دیگــر کاهــش قابــل 
ماحظــه داشــته اســت )ســال 1399(. مقایســه ســتون هــای )6( و )8( دلالــت بــر ایــن امــر دارد کــه رشــد تولیــد بــا 
ــدون  ــد ب ــد تولی ــال 1388 و 1390( رش ــال ها )س ــه در برخــی س ــه طــوری ک ــدارد. ب ــادی ن ــتغال رابطــه زی ــد اش رش
افزایــش اشــتغال بــوده اســت و در برخــی ســالهای دیگــر )ســال 1394( اشــتغال 6/5 درصــد رشــد داشــته در حالــی کــه 
رشــد تولیــد )5/4-( منفــی بــوده اســت.  مقایســه دو ســتون ســهم ارزش افــزوده و ســهم اشــتغال نشــان می    دهــد کــه 
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ســهم اشــتغال بخــش بیشــتر از ســهم ارزش افــزوده اســت و بخــش حمــل و نقــل بــه عنــوان یــک بخــش خدماتــی 
کاربــر اســت.

نمودار 2-3- نرخ رشد تولید، ذخیره سرمایه، اشتغال بخش حمل و نقل

منبع: مستخرج از جدول 11-2

در تاییــد نتیجــه جایگزینــی ســرمایه بجــای نیــروی کار در بخــش حمــل و نقــل ضریــب ســرمایه، ضریــب اشــتغال، 
نســبت ســرمایه گــذاری بــه تولیــد، و نســبت ســرمایه بــه اشــتغال محاســبه و در جــدول 2-12 نشــان داده شــده اســت. 
ضریــب ســرمایه کــه از نســبت ســرمایه بــه ارزش افــزوده حاصــل شــده اســت در طــول دوره زمانــی مــورد مطالعــه در 
حــال افزایــش اســت. ایــن امــر اگــر در جهــت مــدرن ســازی بخــش و اســتفاده از ســرمایه پیشــرفته تر صــورت گرفتــه 
باشــد خبــر خوبــی اســت. ضریــب اشــتغال هــم از نســبت اشــتغال بــر حســب تعــداد شــاغلین بــه ارزش افــزوده حاصــل 
می    شــود کــه یــک رونــد کاهشــی دارد و نشــان دهنــده افزایــش کارایــی نیــروی کار در حمــل و نقــل اســت کــه تاییــد 
ــه اشــتغال بیــان واضــح جانشــینی ســرمایه  ــد صعــودی نســبت ســرمایه ب کننــده افزایــش ســهم ســرمایه اســت. رون

بجــای نیــروی کار در طــول دوره تــا ســال 1393 اســت. 

نســبت ســرمایه گــذاری بــه ارزش افــزوده یــا ســهم ســرمایه گــذاری بــه اســتثنای ســال 1390 بطــور پیوســته کاهــش 
داشــته و از 0/70 بــه 0/35 رســیده اســت. اگــر چــه ســهم ســرمایه از 3/83 بــه 4/79 افزایــش داشــته اســت امــا ســهم 
نیــروی کار از 4/7 نفــر بــه ازای یــک میلیــارد ریــال ارزش افــزوده بــه 4 نفــر کاهــش یافتــه اســت کــه دوبــاره شــاهد 
دیگــری بــر جانشــینی ســرمایه بــه جــای نیــروی کار در ایــن بخــش اســت. از طــرف دیگــر رقــم دیگــر تاییــد کننــده 
جایگزینیــن ســرمایه بجــای نیــروی کار نســبت ســرمایه بــه اشــتغال اســت کــه بــه ازای هــر نفــر در ابتــدای دوره )ســال 
1383( 85 میلیــارد ریــال ســرمایه بــکار گرفتــه شــده، امــا در ســال 1393، 107 میلیــارد ریــال. نــرخ جانشــینی بیــش 

از 20 درصــد اســت. 
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جدول 2-12- ضریب سرمایه، ضریب اشتغال، بهره وری سرمایه و اشتغال بخش حمل و نقل

نسبت سرمایه به اشتغال   
)میلیارد ریال به نفر(

ضریب اشتغال

)2(

نسبت سرمایه گذاری 
به ارزش افزوده

ضریب سرمایه

)1(
سال

85 - 0.70 3.83 1383
86 4.7 0.63 3.95 1384
88 4.6 0.56 3.92 1385
89 4.4 0.43 3.85 1386
97 4.4 0.47 3.85 1387
100 4.0 0.49 3.90 1388
111 4.1 0.48 4.05 1389
112 3.9 0.56 4.38 1390
111 3.9 0.37 4.34 1391
112 4.0 0.38 4.39 1392
107 4.0 0.40 4.43 1393
85 4.5 0.35 4.79 1394

منبع: محاسبات محقق بر اساس جدول 11-2 

2-5-3- عملکرد لجستیک ایران بر اساس شاخص IPL بین المللی

عــاوه بــر شــاخص های اقتصــادی در بخــش قبــل کــه ســهم لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی و ســایر متغیرهــای 
اقتصــادی بــرای اجــزای خدمــات لجســتیک در ایــران تحلیــل شــد، شــاخص عملکــرد لجســتیک 1(LPI) یکــی دیگــر 
از شــاخص های مرتبــط بــا وضعیــت خدمــات لجســتیکی بین المللــی اســت و همانطــور کــه در فصــل اول اشــاره شــد 
بــه مقایســه نحــوه ارایــه خدمــات لجســتیک کشــورها می پــردازد و توســط بانــک جهانــی بــرای قریــب بــه 160 کشــور 

جهــان بطــور دو ســالانه محاســبه می شــود.

براســاس تعریــف بانــک جهانــي، لجســتیک تجــاري کــه در محاســبه شــاخص LPI اســتفاده شــده اســت، دامنــه اي از 
ــي و  ــور گمرک ــاي تجــاري، ام ــازي باره ــارداري، یکپارچه س ــل، انب ــاي ضــروري تجــاري همچــون: حمل ونق فعالیت ه
تبــادلات مــرزي تــا سیســتم هاي توزیــع بین المللــي و درون کشــوري را شــامل مي شــود. بــا توجــه بــه تعریــف فــوق، 
ایــران بــه عنــوان یکــی از کشــورها از ابتــدا در محاســبات در رتبــه بنــدی شــرکت داشــته، و امتیــاز آن از 2/51 در ســال 
2007 بــه 2/85 در 2018 رســیده اســت. بــر اســاس ایــن مشــاهدات جایــگاه لجســتیکی ایــران در دوره 2007-2018 در 
ســطح جهانــی نوســان زیــادی داشــته و روبــه بهبــود اســت. جــدول )7-2( رتبــه ایــران در شــاخص عملکــرد لجســتیک 

ــد.  ــه زیرشــاخص های آن نشــان می   ده ــراه رتب ــان را هم در جه

1- Logistics Performance Index
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  جدول 2-13- رتبه ایران در شاخص عملکرد لجستیک در جهان و زیرشاخص های آن

200720102012201420162018شاخص                                         سال
150155155160160160تعداد کشورها

6310612613311071کارایی فرآیندها ترخیص کالا
6686100977263کیفیت زیرساخت های لجستیکی

661211151248879سهولت در ارسال محموله های بین المللی
786987838262شایستگی و کیفیت خدمات لجستیکی

12511010812311185توانایی در تعقیب و ردیابی کالاهای ارسالی
1068513814111660تحویل به موقع کالا

781031121149664شاخص کل
2/602/85-2/512/572/49امتیاز 
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ــی 2018 در  ــد، در دوره 2014 ال ــان می ده ــدول )2-13( نش ــران در ج ــتیکی ای ــرد لجس ــه عملک ــه رتب ــور ک همانط
ــه  ــه 114 ب ــن 160 کشــور، از رتب ــه بی ــده می شــود؛ بطــوری ک ــل ماحظــه ای دی ــود قاب ــی بهب ــک جهان ــزارش بان گ
رتبــه 64 رســیده اســت. بهتریــن پیشــرفت در زیرشــاخص تحویــل بموقــع کالا حاصــل شــده اســت. البتــه بایــد توجــه 
داشــت کــه هیچیــک از ایــن شــش حــوزه نمي توانــد به تنهایــي بیانگــر عملکــرد لجســتیکي یــک کشــور باشــد؛ بلکــه 
ــدول 14-2  ــد. در ج ــان مي دهن ــورها را نش ــاری کش ــتیکي تج ــرد لجس ــر عملک ــار یکدیگ ــوام و در کن ــورت ت به ص
ــه وضعیــت رتبــه عملکــرد ایــران در منطقــه  کــه شــامل 20 کشــور اســت طــی دوره 2007-2018 داریــم:  نگاهــی ب
در جــدول 2-14 گــزارش کاملــی از شــاخص عملکــرد لجســتیک کشــورهای منطقــه در دوره 2007 الــی 2018 آمــده 
اســت. شــاخص LPI وضعیــت کشــورهای منطقــه را از نظــر لجســتیک بــا توجــه بــه ابعــاد و زیــر شــاخص هایی کــه 
در جــدول 2-13، ذکــر شــده مــورد مقایســه قــرار می   دهــد. همانطــور کــه رتبــه شــاخص عملکــرد لجســتیک ایــران در 
ــی  ــه بین الملل ــای رتب ــه لحــاظ ارتق ــران ب ــه ای ــا وجــود پیشــرفت هایی ک ــه در جــدول 2-14 نشــان می دهــد، ب منطق
داشــته اســت، لکــن در ســطح منطقــه از بیــن 20 کشــور رتبــه هشــتم را در ســال 2018 دارد. همانطــور کــه رتبــه ســایر 
ــران  ــه ای ای ــی منطق ــای اصل ــه از رقب ــارات؛ قطــر و عمــان و ترکی ــه نشــان می دهــد کشــورهای ام کشــورهای منطق
هســتند. در ســال 2018، امــارات بــا رتبــه 11، قطــر و عمــان  30 و 43 و ترکیــه بــا رتبــه 47 چهــار کشــور بــا شــاخص 
نســبتا بــالا در منطقــه هســتند. عربســتان، بحریــن و کویــت هــم کــه رتبــه بهتــری از ایــران دارنــد شــاخص های آنهــا 
نســبتا بــه ایــران نزدیک تــر اســت. امــا روســیه و بقیــه جمهوری هــای اتحــاد جماهیــر شــوروی ســابق بعــد از ایــران 

قــرار دارنــد. 
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جدول 2-14 رتبه عملکرد لجستیک ایران و کشورهای منطقه در دوره 2007 الی 2018
200720102012201420162018کشوررتبه

20241791311امارات1
465533293030قطر2
486062594843عمان3
343927303447ترکیه4
414037495255عربستان5
363248524459بحرین6
443670565363کویت7
9664-78103112ایران8
1336286887771قزاقستان9
999495909975روسیه10
5281102686784اردن11
1311111009214192ارمنستان 12
1296811712911899ازبکستان13
10391130149146108قرقیزستان14
68110717268122پاکستان15
140140126-114-ترکمنستان16
146131136114153134تاجیکستان17
8092155160138-سوریه18
148145141149147-عراق19
150143135158150160افغانستان20
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یکــی از ایراداتــی کــه بــه گــزارش LPI وارد شــده ایــن اســت کــه در رتبــه بنــدی ارقــام مشــاهده شــده در جــدول، 
رتبــه عملکــرد هــر کشــور را نســبت بــه ســایر کشــورها می ســنجد. بطــوری کــه اگــر در فاصلــه دو ســال، کشــوری 
LPIخــودش را بهبــود دهــد، امــا ســایر کشــورها بهبــودی نســبی بیشــتری داشــته باشــند، رتبــه کشــور مربوطــه بهبــود 

نمی   یابــد. بــه عبــارت دیگــر قــادر نیســت تــاش کشــور فــوق را نشــان دهــد و رتبــه او تغییــری نمی    کنــد و بــه نظــر 
می رســد کــه عملکــردش را ارتقــا نبخشــیده اســت. در ایــن راســتا اگــر ســنجه ای معرفــی شــود کــه بهبــود کیفیــت 
مطلــق و نــه نســبی را نشــان دهــد، مطلوب تــر اســت. عــاوه بــر ایــن، میــزان شــکاف بیــن دو کشــور در یــک مقطــع 
ــورها  ــدی کش ــه بن ــود رتب ــخص می   ش ــه مش ــرا در  LPI آن چ ــرد، زی ــرار نمی    گی ــاوت ق ــورد قض ــاص م ــی خ زمان
اســت کــه مثــا در ســال 2016 ترکیــه رتبــه 34و ایــران رتبــه اش 96 اســت، رتبــه بنــدی بــه ایــن معنــی نیســت کــه 
وضعیــت لجســتیک  ترکیــه 3 برابــر بهتــر از ایــران اســت کــه قطعــا ایــن طــور نیســت. بنابــر ایــن در ســالهای اخیــر 
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کــه رتبــه ایــران در برخــی زیرشــاخص ها بهبــود زیــادی نداشــته اســت، مقامــات مســئول پاســخی کــه می   دهنــد ایــن 
اســت کــه آنهــا تــاش کــرده انــد امــا برخــی کشــورها بیشــتر تــاش داشــتند و   در رتبــه بنــدی جلوتــر هســتند. 

ــا عنــوان »ســنجه مطلــق جدیــد«  ــر مبنــای رتبــه بنــدی ب جهــت رفــع مشــکل فــوق، حســینی شــاخص جدیــدی ب
معرفــی می کنــد، کــه »فاصلــه تــا مــرز مطلــوب« را از طریــق نســبت درصــد شــکاف بــه بالاتریــن عملکــرد محاســبه 
ــا مشــاهده  ــز نشــان می دهــد. ب ــن شــاخص تــاش  کشــورها را نی ــد اســت کــه ای ــد )حســینی 1399(. او معتق می کن
ســنجه فاصلــه تــا مــرز مطلــوب دقیقــا می   تــوان نشــان داد کــه ایــران بــه صــورت واقعــی و مطلــق چــه عملکــردی 
ــن  ــای بالاتری ــه معن ــه صــورت درصــدی محاســبه شــده و 100 ب ــوب ب ــرز مطل ــا م ــه ت ــته اســت. ســنجه فاصل داش
ــدام از  ــر ک ــده در ه ــاهده ش ــه مش ــا رتب ــرده( ب ــه را کســب ک ــن رتب ــه بالاتری ــاخص LPI کشــوری ک ــرد )ش عملک
شــاخصها اســت. پــس فاصلــه هــر کشــور بــا مــرز در مقیــاس از صفــر تــا صــد بیــان میشــود کــه صفــر بــه معنــای 
ــنجه  ــن س ــا ای ــوب محســوب میشــود. ب ــال مطل ــده  آل کم ــه ای ــا نقط ــرز ی ــم روی م ــرد و 100 ه ــن عملک پایین تری
مشــخص میشــود کــه در ســال 2007 فاصلــه ایــران از مــرز و نقطــه ایــده آل 40/1 درصــد بــوده؛ در حالــی کــه فاصلــه 
ترکیــه 32/5 درصــد اســت یعنــی وضعیــت ترکیــه کمتــر از 10 واحــد درصــد و نــه 3 برابــر بهتــر از ایــران اســت. بــر 
همیــن مبنــا اگــر وضعیــت ایــران، فاصلــه تــا مــرز بــرای دوره 2007 تــا 2018 محاســبه شــود، مشــخص می شــود طــی 
دوره دوره مــورد نظــر، پایینتریــن و بالاتریــن ســطح لجســتیک تجــاری ایــران نســبت بــه ایــده آل بــه ترتیــب بــا میــزان 
59/9 )ســال 2007( و 62/5 )ســال2010 ( بــوده اســت. بــا وجــود آن کــه طــی دوره رونــد باثباتــی مشــاهده نمی   شــود 
ولــی همچنــان بــا نوســان تــا ســال 2012 رو بــه وخامــت گــذارده و شــکاف بــا نقطــه ایــده آل از 37/5 بــه 39/7 درصــد 

رســیده اســت و متعاقبــا از آن ســال تــا  2016شــکاف تــا مــرز ایــده آل بــه 38/5 بهبــود یافتــه اســت. 

ــران در عملکــرد لجســتیک تجــاری در ســال 2018 در بیــن 160 کشــور  حســینی )1399( معتقــد اســت: اگــر چــه ای
جهــان رتبــه 64 را داشــته و در مــدارج نســبتا پاییــن محیــط لجســتیک تجــاری قــرار دارد، امــا وضعیــت آن بــه صــورت 
مطلــق از کشــور میانــه بــه مراتــب بهتــر اســت. ایشــان بــا ارایــه شــاخص مطلــق فــوق و محاســبه آن بــرای ایــران 
معتقــد اســت: عملکــرد لجســتیک تجــاری ایــران تــا 2012 نــه تنهــا افزایشــی نبــوده و حتــی در ســال 2012 بــه انــدازه 
1/9 درصــد افــت داشــته و از 62/5 درصــد بــه 60/6 درصــد رســیده اســت و از 2012 تــا 2018 بهبــود چشــمگیری را 
تجربــه کــرده اســت. او عملکــرد لجســتیک تجــاری ایــران در مقیــاس جهانــی در مقاطــع دوســالانه 2007 الــی 2018 
را بــه طــور کلــی ضعیــف ارزیابــی می   کنــد هــر چنــد کــه از جهــت رتبــه بنــدی بهبــود وضعیــت را نشــان می   دهــد. 
ــا ایــن اوصــاف امتیــاز و ارزش عــددی لجســتیک تجــاری ایــران امــکان بهبــود بیشــتری را دارد و توجــه و اهتمــام  ب

ــد.  ــط را می   طلب خــاص مســئولان ذیرب
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2-6- جمع بندی فصل

ایــران بــه خاطــر قــرار گرفتــن در مســیرهای ترانزیتــی، ســواحل آزاد، بندرگاه هــا و مرزهــا، قابلیــت تبدیــل شــدن بــه 
ــروی متخصــص، از  ــی و نی ــش فن ــل عــدم برخــورداری از دان ــه دلی ــا را دارد، لکــن ب ــن مراکــز تجــاری دنی بزرگ تری
ایــن صنعــت بخوبــی در فراینــد زنجیــره تامیــن اســتفاده نشــده اســت کــه در صــورت ادامــه وضعیــت ضربــات جبــران 
ــر  ــه زیادت ــن زمین ــا دیگــر کشــورهای منطقــه در ای ــران ب ــه ای ــه اقتصــاد کشــور وارد خواهــد آمــد و فاصل ــری ب ناپذی
خواهــد شــد. بــا بررســی تاریخچــه و وضعیــت لجســتیک ایــران در منطقــه و جهــان چالش هــای جــدی و اولیــه پیــش 

ــر خاصــه می شــود:  ــوارد زی ــران در م روی لجســتیک ای

فقدان سند جامع لجستیک 	

فقدان زیرساخت های فیزیکی 	

عدم توسعه مراکز لجستیکی در ایران 	

عدم مشارکت بخش خصوصی در حوزه لجستیک 	

عدم هماهنگی در زنجیره تامین کالا 	

ــه مفاهیــم اولیــه اختصــاص داشــت، در  ــه مــوارد فــوق در ایــن فصــل پــس از مطالــب فصــل اول کــه ب ــا توجــه ب ب
فصــل دوم بــه تعاریــف و تاریخچــه شــکل گیری فعالیــت لجســتیک پرداختیــم. همانطــور کــه در متــن نیــز بیــان شــد 
تعریــف یگانــه و مشــترکی از لجســتیک کــه پذیــرش عــام داشــته باشــد در ادبیــات کمتــر دیــده شــده اســت. علــت آن 
را مــی تــوان در تعریــف متفــاوت لجســتیک و زنجیــره تامیــن از یــک صنعــت، شــرکت یــا محصــول بــه صنعــت دیگــر 
دانســت. تاریخچــه اخیــر توزیــع، تــدارکات و زنجیــره تامیــن بــه طــور مختصــر توضیــح داده شــد و بــا ارایــه یــک ســری 
آمــار اهمیــت اقتصــادی لجســتیک و زنجیــره تامیــن بــرای اقتصــاد ایــران وضعیــت فعالیــت لجســتیک از نظــر ارزش 

افــزوده، ســرمایه، اشــتغال، و مصــرف انــرژی و آلاینــده هــا مــورد بررســی قــرار گرفــت. 
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3- روش شناسی تحقیق

3-1- مقدمه 

خدمــات لجســتیک از جملــه خدماتــی اســت کــه بــه صــورت واســطه ای و نهایــی توســط فعالیت هــای اقتصــادی مــورد 
اســتفاده قــرار می گیــرد. خدمــات لجســتیک بــه صــورت واســطه در خدمــت فعالیت هــای تولیــدی و خدماتــی اســت و 
بــه صــورت نهایــی در خدمــت نهادهــا: خانوارهــا، دولــت، دنیــای خــارج )صــادرات(، و .. اســت. میــزان و ســهم هــر یــک 
از تقاضاکننــدگان  خدمــات فــوق بــرای بخش هــای اقتصــادی و انــواع مصرف کننــدگان نهایــی متفــاوت اســت. عــاوه 
بــر ایــن ممکــن اســت بــرای هــر کــدام از گروه هــای تقاضــا کننــده فــوق در طــول زمــان نیــز تغییــر کنــد. تفــاوت 
بیــن گروه هــای تقاضــا کننــده و همچنیــن تغییــر در طــول زمــان بســتگی بــه عوامــل زیــادی دارد کــه بــا ویژگــی هــر 
کــدام از آنهــا ارتبــاط دارد. شناســایی ویژگــی هــر کــدام از گروه هــای تقاضاکننــده بــه برنامــه ریــزان و سیاســت گذاران 

کمــک شــایان توجهــی می کنــد. 

در صورتــی کــه ســهم گروه هــای تقاضــا کننــده در طــول زمــان تغییــر کنــد، عوامــل گوناگونــی ایــن تغییــر را رقــم 
ــرات،  ــات، مخاب ــی، ارتباط ــل عموم ــل و نق ــایل حم ــد: وسـ ــتیک مانن ــات لجس ــتفاده از خدم ــترش اس ــد. گس می  زنن
پســت، انبــارداری و غیــره بــه وســیله فعالیت هــای اقتصــادی و یــا تقاضــا کننــدگان نهایــی خانوارهــا، موجــب افزایــش 
ــه صــورت مصــرف نهایــی می  گــردد. همیــن امــر موجــب توســعه خدمــات لجســتیک  ســهم خدمــات ایــن بخــش ب
ــزای  ــک از اج ــر ی ــد. ه ــانتر می  نمای ــارج را آس ــه خ ــات ب ــادرات کالا و خدم ــد ص ــت رون ــور و در نهای ــل کش در داخ
بخــش لجســتیک بـــه نوبـــه خـــود، تـــابع عواملــی اســت کــه ممکن اســت بــا جــزء دیگر متفــاوت باشــد و تغییــرات آن  
بــر روی مولفــه هــای تقاضــای نهایــی اثــر گــذاری متفاوتــی داشــته باشــد. در قســمت مصــارف واســطه اي، اســتفاده 
ــد بعضــی از  ــد تولی ــات لجســتیک در فرآین ــان نیســت. خدم ــز یکسـ ــات لجســتیک نی ــاي اقتصــادي از خدم بخش ه
بخشــها، نقــش بیشــتري دارد، در نتیجــه، توســـعه ایــن بخشــها مســتلزم توســعه خدمــات لجســتیکی و ایجــاد تاسیســات 
ــف  ــز موجــب رشــد بخش هــاي مختل ــات لجســتیکی نی ــا آنهــا اســـت. در مقابـــل توســعه خدم ــط بـ ــی مرتب زیربنای
ــا غیرمســتقیم، نیازهــاي بیشــتري از خدمــات لجســتیک را  تولیــدي می شــود. بخش هایــی کــه بـــه طــور مســتقیم ی

ــا آن خواهنــد داشــت.  بــرآورده می ســازند، ارتبـــاط بیشــتري ب

ــبتا  ــی نس ــود از فعالیت های ــه خ ــت ک ــتیک اس ــات لجس ــش خدم ــت بخ ــن اهمی ــتجوي تعیی ــر در جس ــه حاض مطالع
زیــادی تشــکیل شــده و شــامل، حمــل و نقل جاده اي، ریلـــی، هـــوایی، دریـــایی، لولـــه اي و خـــدمات پشــتیبانی متعلق 
بــه آنهــا، پســت، انبــارداری، مخابــرات و ... می  گــردد. در ایــن فصــل کــه بــه روش شناســی تحقیــق اختصــاص دارد 
روش هــای مطالعــه اهمیــت بخــش لجســتیک را معرفــی می    کنیــم و چالش هــای ممکــن در مســیر را نیــز شناســایی 
می    کنیــم. بــا توجــه بــه هــدف فصــل، ســازماندهی فصــل بدیــن قــرار اســت کــه ابتــدا مــروری بــر روش هــای تعییــن 
ــه   ــل هزین ــه و تحلی ــه تجزی ــم. ســپس ب ــر فعالیت هــای لجســتیک در اقتصــاد داری ــد ب ــا تاکی اهمیــت یــک بخــش ب
ــف اقتصــادی در  ــای مختل ــه لجســتیک بخش ه ــم. روش محاســبه هزین ــر آن می    پردازی ــر ب ــل موث لجســتیک و عوام

پزوهــش حاضــر بخــش انتهایــی فصــل اســت. 
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3-2- روش های محاسبه اهمیت و اندازه بخش 

ــدازه  ــایی ان ــد. شناس ــادی می  کن ــه سیاســت گذاران کمــک زی ــر کشــوری ب ــدازه بخــش لجســتیک در ه ــایی ان شناس
ــم کــه کالاهــا و  ــن بدانی ــره تامی ــر می گــردد. اگــر لجســتیک را بخشــی از زنجی ــف آن ب ــه تعری ــدا ب هــر بخشــی ابت
خدمــات را از ابتــدا و در نهایــت بــه مصــرف کننــده می رســاند، آنــگاه نظــام حســاب های ملــی کــه در قالــب هزینه هــا، 
درآمدهــا، و ارزش افــزوده اســت بــه صــورت کان قــادر بــه ســنجش اندازه گیــری بخــش لجســتیک نیســت. امــا نظــام 
ــه صــورت بخش هــا و زیــر بخش هــای مرتبــط در نظــر گرفتــه  حســاب های بخشــی کــه فعالیت هــای اقتصــادی را ب
ــدازه بخــش لجســتیک  ــد ان ــر می توان ــد دقیق ت ــری می کن ــرای آن هــا اندازه گی ــزوده، و ســتانده را ب و اشــتغال، ارزش اف
را تعییــن کنــد. اگــر زیربخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک را حمــل و نقــل )انــواع بــار و مســافر(، پســت، و انبــارداری 
تعریــف شــود آنــگاه بــه کمــک اطاعــات مربــوط بــه هزینه هــا، ارزش افــزوده )چبــران خدمــات( و یــا اشــتغال آنهــا 

انــدازه بخــش لجســتیک قابــل بــرآورد اســت. 

در ادبیــات مرتبــط بــه شناســایی انــدازه بخــش و یــا فعالیــت روش هــای متنوعــی تعریــف شــده اســت. عــاوه برایــن، 
ــتیک و  ــش لجس ــف بخ ــدم اول تعری ــه ق ــت ک ــده اس ــکیل ش ــی تش ــه ای از بخش های ــتیک از مجموع ــت لجس فعالی
تعییــن زیربخش هــای مرتبــط بــا آن اســت. پــس از تعریــف مشــخص لجســتیک کــه در فصــل اول زیربخش هــای آن 

مشــخص شــده اســت، از روش هــای زیــر جهــت بــرآورد اهمیــت بخــش لجســتیک می تــوان اســتفاده کــرد:

اول( روش سهم اشتغال، 

ــن  ــرای ای ــتغال اســت. ب ــا در اش ــهم آنه ــن س ــای اقتصــادی تعیی ــت فعالیت ه ــری اهمی ــای اندازه گی ــی از روش ه یک
ــن  ــود. در ای ــبه می ش ــتغال محاس ــهم آن از اش ــتغال کل س ــه اش ــتیک ب ــت لجس ــتغال در فعالی ــبت اش ــور از نس منظ
ــرار  ــنجش ق ــورد س ــتغال م ــهم اش ــا س ــی ب ــت کل ــتفاده و اهمی ــی اس ــک پروکس ــوان ی ــه عن ــتغال ب ــرد از اش رویک
ــت: ــوان نوش ــر می ت ــورت زی ــه ص ــت و ب ــتقیم اس ــی غیرمس ــت روش ــهم فعالی ــری س ــن روش اندازه گی ــرد. ای می گی
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ــواع  کــه در آن اشــتغال بخــش لجســتیک، و اشــتغال کل بخش هــا اعــم از کشــاورزی، صنعــت، و ان
خدمــات اســت. ضــرورت آمــاری محاســبه در مرحلــه اول پــس از تعریــف زیربخش هــای مرتبــط با لجســتیک، دسترســی 
بــه جزییــات آمــار اشــتغال مربــوط بــه آنهــا اســت. عــاوه بــر ایــن در صــورت وجــود آمــار اشــتغال زیــر بخش هــای 

لجســتیک امــکان محاســبه بــرای هــر یــک از زیــر بخش هــای آن نیــز وجــود دارد. 

دوم( روش سهم دستمزد، 

از آنجایــی کــه در روش اول ممکــن اســت انــدازه بخــش لجســتیک را بدلیــل قــرار داشــتن در گــروه خدمــات و کاربــر 
ــرآورد تــورش زیــاد داشــته باشــد، از روش جایگزیــن و یــا مکمــل  ــرآورد شــود و در نتیجــه ب بــودن بیــش از مقــدار ب
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یعنــی روش دســتمزد نیــز اســتفاده می  شــود. در روش دســتمزد، میــزان دســتمزد پرداختــی بــه نیــروی کار شــاغل در 
ــرای  ــوان شــاخصی ب ــه عن ــه کل دســتمزد پرداخــت شــده در اقتصــاد را ب ــای آن( ب بخــش لجســتیک )و زیربخش  ه
انــدازه بخــش در نظــر می گیرنــد. بــه نظــر می رســد بــا توجــه بــه تفــاوت نســبتا زیــاد ســطح دســتمزدهای پرداختــی 
بــه برخــی از زیــر بخش هــای خدمــات لجســتیک، بــا بخش هــای دیگــر نظیــر کشــاورزی، معــدن، و صنایــع کوچــک 
ــت بخش هــا دچــار خطــا و  ــه و اهمی ــن رتب ــق را در تعیی ــی نیســت، ممکــن اســت محق ــد تخصــص بالای ــه نیازمن ک

ســردرگمی  کند.   

سوم( روش سهم ارزش افزوده

ارزش افــزوده، بــه اضافــه ارزش ناشــی از بکارگیــری عوامــل اولیــه تولیــد در فرآینــد تولیــد بنگاه هــای تولیــدی گفتــه 
ــد از قبیــل: نیــروی کار، ســرمایه،  ــه مــورد اســتفاده در تولی ــه نهاده هــای اولی ــارت دیگــر پرداختــی ب ــه عب می شــود. ب
و زمیــن اســت و مصــرف واســطه در تولیــد را در بــر نمی گیــرد. ایــن مفهــوم بــه فراینــد تولیــد مربــوط می شــود و بــه 

کالای معینــی اختصــاص نــدارد و از رابطــه زیــر بدســت می  آیــد: 
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کــه در آن ارزش افــزوده بخــش لجســتیک، و ارزش افــزوده کل اقتصــاد کــه شــامل همــه بخش هــای 
موجــود در اقتصــاد اعــم از کشــاورزی، صنعــت، و انــواع خدمــات اســت. طبیعتــا انــدازه ســهم ارزش افــزوده بخشــی از 
ســهم دســتمزد، کــه فقــط نیــروی کار بــه عنــوان عامــل تولیــد ایجــاد کــرده، متفــاوت اســت و نقــش عامــل تولیــدی 
ســرمایه و بقیــه عوامــل اولیــه را لحــاظ می کنــد. عــاوه بــر ایــن مشــکل بالاتــر بــودن ســهم بــه علــت کاربــر بــودن 

را نیــز نــدارد زیــرا همــه عوامــل تولیــد را در نظــر می  گیــرد.  

چهارم( روش سهم ستانده 

روش دیگــر تعییــن اهمیــت بخش هــای اقتصــادی، روش ســهم ســتانده اســت. بــر طبــق تعریــف، ســتانده هــر فعالیــت 
از مجمــوع هزینــه واســطه و ارزش افــزوده بــرای آن فعالیــت حاصــل می شــود. بــه طــوری کــه 
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کــه در آن،   ســتانده کل،  هزینــه واســطه کل اســت. ســتانده از حاصــل جمــع ارزش افــزوده و هزینــه 
واســطه بــرای هــر بخــش محاســبه می  شــود کــه بــه دلیــل در دســترس بــودن اطاعــات مربــوط بــه ســتانده بخشــی 
محاســبه در دســترس و ســاده اســت. امــا از آنجایــی کــه قســمتی از ســتانده هــر بخــش، مصــرف واســطه اســت کــه 

خــود تولیــد ســایر بخش هــای اقتصــادی بــرای ایجــاد ســتانده بخــش  اســت لــذا انــدازه و ســهم خالــص بخــش را 
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ــرای ســنجش اســتفاده شــود، ایــن ابهــام  ــه طــور دقیــق اندازه گیــری نمی کنــد. در صورتــی کــه از ســهم ســتانده ب ب
پیــش می آیــد کــه انــدازه واقعــی نیســت و ممکــن اســت بیشــتر یــا کمتــر بــرآورد گــردد.  

پنجم(  روش های مبتنی بر جدول داده ستانده

ــه عنــوان مهمتریــن پایــگاه آمــاری دارای  در ایــن قســمت قبــل از بیــان شــاخص هایی کــه از جــدول داده ســتانده ب
نظــام بخشــی اســتخراج می  شــوند، اشــاره کوتــاه و گــذرا بــه ســاختار جــدول داریــم و ســپس بــر مبنــای جــدول ارایــه 

ــم.  ــتخرج از آن می  پردازی ــاخص های مس ــه ش ــده ب ش

ــاد  ــه آمــاری مدل هــای چندبخشــی اســت کــه درآنهــا تعــداد بخش هــا خیلــی زی ــوان پای ــه عن جــدول داده ســتانده ب
اســت.  جوهــره ی اصلــی تحلیــل داده ســتانده کــه از جــدول داده – ســتانده اســتخراج می شــود بــر مبنــای یــک اصــل 
واقعــی قــرار دارد کــه اقتصــاد یــک کشــور را بــه بخش هایــی می تــوان تجزیــه کــرد بــه طــوری کــه ایــن بخش هــا 
ارتبــاط متقابــل بــا یکدیگــر داشــته باشــند )ایــن بخش هــا کل اقتصــاد را پوشــش می دهنــد(. منظــور از روابــط متقابــل 
ــک از  ــر ی ــه ه ــر اســت. ب ــا یکدیگ ــا ب ــه بخش ه ــل و دو طرف ــادلات متقاب ــا مب ــل و ی ــا، تجــارت متقاب ــن بخش ه بی
ایــن بخش هــا indus try )فعالیــت - بخــش( گفتــه می شــود و روابــط متقابــل بیــن آنهــا از فــروض خاصــی پیــروی 

ــه مــوارد زیــر اشــاره کــرد:   ــه طــور خاصــه می تــوان ب می کنــد کــه ب

• همه بنگاه هایی که در داخل یک بخش قرار دارند، کالای همگن تولید می کنند. 	

• ــه کارگیــری نهاده هــا ثابــت 	 ــع تولیــد لئونتیــف اســت کــه در آن نســبت ب ــه فــرم تاب ــع تولیــد بنگاه هــا ب تاب
ــل  ــا مکم ــه نهاده ه ــف هم ــد لئونتی ــع تولی ــرم تاب ــت. در ف ــاس اس ــه مقی ــت ب ــی ثاب ــد دارای بازده و تولی
ــد، وجــود  ــد کالا اســتفاده می کن ــرای تولی ــا ب ــه بنگاهه ــی ک ــن نهاده های ــی بی ــکان جایگزین ــد و ام یکدیگرن
ــد، امــکان جایگزینــی نهاده هــای  ــر کن ــه هــر علتــی تغیی ــدارد. در نتیجــه، اگــر قیمــت یکــی از نهاده هــا ب ن

ارزان تــر بــه جــای نهــاده ي گرانتــر وجــود نــدارد.  

• محدودیت از طرف عرضه خصوصاً محدودیت در رابطه با منابع و عوامل تولیدی وجود ندارد.	

3-3- ساختار جدول داده – ستانده  

جدول شامل چهار ناحیه است که سه ناحیه آن اصلی هستند و ناحیه چهارم ناحیه جمع و کان است 

ناحیه اول:  جدول )ماتریس( مبادلات بین بخشی یا بین صنعت1  

ناحیه دوم : جدول )ماتریس( ارزش افزوده2  

1- Inter Industry Transaction Table
2- Value Added Table
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ناحیه سوم : جدول )ماتریس( تقاضای نهایی1 

ــت  ــی اس ــس مربع ــود. ماتری ــذاری می ش ــا Z نام گ ــس ب ــن ماتری ــادلات، ای ــس مب ــه ماتری ــه اول : ناحی ناحی
کــه تعــداد ســطر و ســتون آن همــان تعــداد بخش هــای اقتصــادی اســت. در ایــن جــدول، هــر بخــش دوبــار ظاهــر 
می شــود، وقتــی در ســتون ظاهــر می  شــود خریــدار، و وقتــی در ســطر ظاهــر می  شــود فروشــنده اســت )خریــدار j  و 

، بیانگــر فــروش بخــش i بــه بخــش j  اســت.  فروشــنده i(. هــر عنصــر از ماتریــس

کل هزینه واسطه ی بخش j ام از جمع سطری بخش فوق بدست می  آید: 

کل تقاضای واسطه ی بخش i ام از جمع ستونی بخش فوق بدست می  آید: 

ــه  ــدی ب ــای تولی ــی بنگاه ه ــزوده پرداخت ــف ارزش اف ــق تعری ــر طب ــت. ب ــزوده اس ــدول ارزش اف ــه دوم: ج ناحی
ــاد  ــد ایج ــد تولی ــه در فرآین ــه ارزشــی ک ــت اضاف ــن و...( اســت باب ــرمایه، زمی ــروی کار، س ــل نی ــه )مث ــای اولی نهاده
می  کننــد و آن را بــا ماتریــس V نشــان می  دهنــد. ماتریــس V ماتریــس مســتطیل اســت تعــداد ســتونهایش n )همــان 
ــر  ــد اســتفاده شــده اســت. اگ ــان تولی ــه در جری ــه ای ک ــای اولی ــداد نهاده ه ــداد ســطرهایش تع ــا( و تع ــداد بخش ه تع
نهاده هــای اولیــه نیــروی کار، ســرمایه و زمیــن باشــد ماتریــس V، ســه ســطر دارد و یــک ســطر هــم بــه مالیــات بــر 

تولیــد اختصــاص دارد. 

: کل پرداختی به نیروی کار  

: کل مصرف سرمایه )استهاک(   

1- Final Demand Table
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: زمین  

: کل مالیات بر تولید 

ناحیــه ســوم: جــدول تقاضــای نهایــی اســت. ایــن ناحیــه بــه کالاهایــی کــه توســط بنگاههــا تولیــد و بــه مصــرف 
کننــدگان  نهایــی فروختــه شــده، اختصــاص دارد. آن را بــا ماتریــس F نشــان می  دهنــد کــه یــک ماتریــس مســتطیل 
اســت. تعــداد ســطرهایش n )همــان تعــداد بخــش هــا( و تعــداد ســتون ها، نهادهــای )داخلــی و خارجــی( کــه کالاهــای 
تولیــد شــده را بــه مصــرف نهایــی می رســانند وشــامل: خانوار هــا، دولــت، تشــکیل ســرمایه و تغییــر در موجــودی انبــار، 

ــوند.  ــادرات می  ش و ص

که درآن، 

H : کل مصرف خانوار )کل مصرف خصوصی( 

G: کل مصرف دولت 

I : تشکیل سرمایه کل 

E : صادرات کل 

اگــر ســه ناحیــه جــدول را در کنــار هــم قــرار دهیــم جــدول داده ســتانده زیــر حاصــل می  شــود:  را وقتــی کنــار هــم 
می گذاریــم، 
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جدول3-1- جدول داده ستانده با سه ناحیه اصلی

تقاضای کل
جمع 

تقاضای 
نهایی

تقاضای نهایی
تقاضای 
واسطه

بخش ها         بخش های خریدار  

بخش های 
فروشنده

مصرف واسطه 
کل

نهاده های اولیه

ارزش افزوده

واردات

عرضه کل 

در کاربردهــای تحلیلــی جــدول )3-1( را بــه ضرایــب تبدیــل می  کننــد و بــرای ایــن کار، قــدم اول تعییــن متغیرهــای 
برونــزا و درون زا اســت اســت. بــر طبــق فــرض اولیــه در ادبیــات داده ســتانده و در مــدل ســاده آن فــرض بــر ایــن اســت 
کــه ناحیــه تقاضــا نهایــی و ناحیــه ارزش افــزوده بــرون زا اســت و فقــط ماتریــس مبــادلات بیــن بخشــی درون زا اســت. 

بــه بیــان دیگــر سیاســت گــذار اقتصــادی امــکان تغییــر در عناصــر دو ناحیــه: 

الــف( تقاضــای نهایــی بــه صــورت اعمــال تغییــر در مخــارج دولــت، ســرمایه گــذاری بخشــی، صــادرات و تشــویق بــه 
مصــرف بیشــتر خانوارهــا، 

ب( ارزش افــزوده از کانــال تغییــر در دســتمزدها، نــرخ هــای تعرفــه، تغییــر در نــرخ ارز، و تغییــر نــرخ مالیاتــی دارد. اولــی 
)الــف( را بــه نــام رویکــرد یــا مــدل مقــدار و دومــی  )ب( را بــه نــام رویکــرد قیمــت می  شناســیم. 

ــر  ــه صــورت زی ــس A،  ب ــس Z اســت.  هــر عنصــر ماتری ــد ماتری ــاد آن مانن ــع و ابع ــس مرب ــس A، ماتری ماتری
ــود:  ــف می ش تعری

                                                                   )3-4(
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  بیانگــر میــزان خریــد بخــش j ام از کالای بخــش i بــه عنــوان کالای واســطه بــرای تولیــد یــک واحــد پــول 
از کالای همــان بخــشj  اســت. اولیــن ضرایبــی کــه از جــدول داده ســتانده متقــارن قابــل اســتخراج اســت، ضرایــب 
مســتقیم نهــاده واســطه1 یــا  ضرایــب مســتقیم2 نــام گــذاری شــده اســت. ایــن ضرایــب میــزان مــواد خــام و کالاهــای 
ــول ســتانده در هــر بخــش لازم اســت را نشــان می  دهــد )کارت رایــت و  ــد یــک واحــد پ ــرای تولی واســطه ای کــه ب

همــکاران 1981؛ میرنیــک 1965؛ ریچاردســون 1972(.                                                                                                           

)3-5(

 میــزان کل نهــاده واســطه مــورد نیــاز بخــش j ام بــرای تولیــد یــک واحــد پــول ســتانده همــان بخــش اســت. بــر 
همیــن اســاس و بیــان ریاضــی همــواره داریــم: 

                 and        

اگــر  بــه جــدول )1-1(، از طــرف تقاضــا نــگاه کنیــم تــراز کالایــی در ســطح بخــش هــا را می  تــوان بدیــن صــورت 
بیــان کــرد: 

                                                                               )3-6(                                                 

حال اگر به جای  مقدار آن از رابطه )3-2( را بنویسیم به ازای همه مقادر j بنویسیم داریم:

1- Input coefficient
2- Direct coefficient
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                                                                                                                                                     )3-7(  

اگــر روابــط )3-5( را بــه فــرم ماتریســی بنویســیم و ســپس بــر اســاس متغیرهــای بــرون درون زا معادلــه را حــل کنیــم 
ریم: دا

                                                                                                        

                                                  )3-8(                                   

       که در آن، 

   : بردار ستانده )درونزا (

  : ماتریس ضرائب فنی یا ضرائب مستقیم 

 : بردار تقاضای نهایی 

I : ماتریس یکه 

ــف در  ــوس لئوتین ــس معک ــت. ماتری ــد 2اس ــرک تولی ــس مح ــا ماتری ــوس لئونتیف1ی ــس معک  : ماتری
تحلیــل هــای داده ســتانده، نقــش بســیار مهمــی  را بــازی می  کنــد. بــه همیــن دلیــل مــورد توجــه زیــادی بــوده اســت. 

از نظــر ریاضــی، بــرای اینکــه ماتریــس  وارون داشــته باشــد حتمــا بایــد دترمینــان آن مخالــف باشــد یعنــی، 

 

1- Leontief Inverse Matrix
2- production inducement matrix
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ــن و  ــر اســت )هاکی ــوس پذی ــس  همیشــه معک ــه ماتری ــد ک ــات کردن ــایمون1 اثب ــن  و س ــن هاکی همچنی
ــه  ــف ب ــس معکــوس لئونتی ــرای ماتری ــن را ب ــه ای نیوت ــی اســت بســط دو جمل ــن کار کاف ــرای ای ــایمون 1949(. ب س

ــر بنویســیم:  صــورت زی

کــه بــه ســادگی می  تــوان اثبــات می  شــود کــه همــواره همــه عناصــر ماتریــس معکــوس لئونتیــف مثبــت اســت. اگــر 

ماتریــس معکــوس لئونتیــف را  بنامیــم داریــم: 

بــر همیــن اســاس، نــه تنهــا همــه ی عناصــر ماتریــس R مثبــت اســت یعنــی: بلکــه عناصــر 

قطــر ماتریــس R بزرگتــر از واحــد اســت یعنــی:    و همچنیــن جمــع عناصــر ســتون ماتریــس R نیــز بزرگتــر 
از واحــد اســت یعنــی، 

ــتا،  ــن راس ــود. در همی ــتفاده می  ش ــاخص ها اس ــف ش ــت تعری ــادی جه ــای اقتص ــت بخش ه ــوق در اهمی ــط ف از رواب
مقدمــه فــوق و بیــان مفاهیــم اولیــه در تحلیل هــای داده ســتانده بســتر جهــت بیــان شــاخص های مســتخرج از جــدول 
داده ســتانده جهــت ســنجش اهمیــت بخش هــای اقتصــادی فراهــم شــده اســت. تحلیل هــای داده ســتانده کــه دارای 
ــن جهــت  ــورد نظــر را در ســطح بخــش هــا محاســبه و از ای ــد شــاخص های م ــد بخشــی اســت، می  توان ــت چن ماهی
ــه  ــادر ب ــد. یکــی از شــاخص های مهــم در چارچــوب جــدول داده ســتانده کــه ق ــوان مقایســه آنهــا را فراهــم می  کن ت
ــدی متنوعــی هســتند:  ــا دارای دســته بن ــروف هســتند. پیونده ــا اثربخشــی مع ــد ی ــه پیون ــا اســت ب مقایســه بخش ه
پیونــد پســین، پیونــد پیشــین، اثــر مســتقیم )پیونــد مســتقیم یــا محــرک مســتقیم تولیــد(، اثــر مســتقیم و غیرمســتقیم 
)پیونــد مســتقیم و غیرمســتقیم یــا اثــرات موجــی(، کــه از دو منظــر عرضــه و تقاضــا مــورد بررســی قــرار می  گیرنــد. 

هیرشــمن2 )1958( جهــت صورت بنــدي نظریــه توســعه اقتصــادي مــورد نظــرش بــراي اولیــن بــار از مفهـــوم پیونــد 
جهــت بیــان اهمیــت بخــش اســتفاده کــرد. از دیــدگاه وی پیونــد درجــه وابســتگي متقابــل ســـاختار یـــک اقتصــاد که به 
صــورت بخشــی تنظیــم شــده را نشــان مي دهــد. پیونــد بخشــی هیرشــمن بیانگــر میــزان وابســتگی رشـــد یــک بخــش 
ــه کارگیــري جــدول داده  ــا ب ــه ســایر بخش هــا اســت. از هنــگام مطالعــه پیشــگام او تعــدادي زیــادی از مطالعــات ب ب

1- Hawkins and Simon condition
2- Hirschman
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ســتانده، از پیوندهــا بــراي رتبه بنــدي بخش هــاي کلیــدي در اقتصــاد اســتفاده شــده اســت. بــرای تعییــن اهمیــت یــک 
بخــش از روش پیوندهــا، دو نــوع پیونــد قابــل تعریــف اســت: پیونــد طــرف تقاضــا )پیونــد پســین( و پیونــد طــرف عرضــه 
ــه بخشــی اطــاق می  شــود کــه از دو طــرف عرضــه و  ــا اهمیــت ب ــا ایــن اســتدلال کــه بخــش ب ــد پیشــین(. ب )پیون
ــا اهمیــت شــناخته شــود، از جهــت کلــی  ــا تقاضــا ب ــا از یــک طــرف عرضــه ی ــا اهمیــت باشــد و اگــر صرف تقاضــا ب
ــا اهمیــت تلقــی کــرد. در همیــن راســتا، در ادامــه پیوندهــا را از دو طــرف عرضــه و تقاضــا تعریــف  نمی تــوان آن را ب

کــرده و چگونگــی تعییــن آنهــا را توضیــح می    دهیــم.   

3-4- پیوندهاي پسین و پیشین 

ــه کمــک  ــزان وابســتگي بخش هــاي اقتصــادي ب ــه روش شناســي تحلیــل اهمیــت و می ــه ب ــدا ب ــن قســمت ابت در ای
جــدول داده – ســتانده در چارچــوب پیوندهــا می  پردازیــم. همانطــور کــه قبــا اشــاره شــد، دو نــوع پیونــد جهــت تعییــن 

اهمیــت و میــزان وابســتگي بیــن بخش هــاي اقتصــادي قابــل شناســایی و محاســبه اســت:

الف- پیوند هاي پسین )پیوند طرف تقاضا(

ب – پیوندهاي پیشین )پیوند طرف عرضه(

تعریــف بســیار ســاده پیونــد پســین عبارتنــد از: مقــدار وابســتگي هــر بخــش بــه تولیــدات خــود و ســایر بخش هــا بــرای 
تولیــد کالاهــا یــا خدمــات آن بخــش اســت. در حالــی کــه پیونــد پیشــین میــزان وابســتگی ســایر بخش هــا بــه بخــش 

مــورد نظــر اســت. 

پیوندهــای پســین و پیشــین هریــک بــه ســه نــوع تقســیم می  شــوند: پیونــد پســین مســتقیم1، مســتقیم و غیرمســتقیم2، 
ــواع پیونــد پیشــین را بطــور  ــواع پیونــد پســین و ســپس ان و مســتقیم و غیرمســتقیم نرمــال شــده3.  در ادامــه ابتــدا ان

خاصــه تعریــف و نحــوه محاســبه آن بیــان می  شــود. 

پیونــد پســین مســتقیم، بــر طبــق تعریــف نشــان دهنده وابســتگی یــک بخــش یــا فعالیــت بطــور مســتقیم بــه 
کلیــه بخش هــای موجــود در یــک اقتصــاد جهــت تولیــد کالا یــا خدماتــی اســت کــه ارایــه می دهــد و از جمــع عناصــر 

ســتوني ضرایــب نهــاده مســتقیم از جــدول داده ســتانده بدســت می آیــد یعنــي:     از آنجایــی کــه ضرایــب 

ــد پســین مســتقیم4 )طــرف تقاضــاي اقتصــاد( نام گــذاری  ــرات مســتقیم اســت، پیون در ماتریــس فقــط بیانگــر اث
شــده اســت. بــر اســاس رابطــه فــوق، پیونــد پســین مســتقیم بخــش j ام، میــزان تقاضــای کالاهــا و خدمــات ســایر 

بخش هــا جهــت تولیــد یــک واحــد پــول ســتانده خــود اســت. 

1- Direct backward linkage
2- Direct and indirect backward linkage
3- Normalized direct and indirect backward linkage
4- Direct Backward Linkage (demand side linkage)
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اگر پیوند پسین مستقیم بخش j  ام را با  نشان دهیم داریم:

                                                                                         )3-9(

که در آن،

پیوند پسین مستقیم بخش j  ام یا همان بخش لجستیک در این تحقیق است.   بردار 

 ستانده بخش  j  ام.

 کل نهاده واسطه  تقاضا شده بخش j ام.

بنابر تعریف فوق، پیوند مستقیم در چارچوب جدول داده ستانده، مثبت و کوچکتر از واحد است یعنی:

ســالها بعــد بــه جــاي پیوندهــای پســین مســتقیم، از ماتریــس معکــوس لئونتیــف بــراي معرفــي پیوندهــاي مســتقیم 

و غیرمســتقیم اســتفاده کردنــد. بطــوري کــه اگــر   باشــد کــه در آن A ماتریــس ضرایــب فنــي 
اســتخراج شــده از جــدول داده – ســتانده اصلــي اســت. حاصــل جمــع ســتون j ام ماتریــس R کل داده   هــاي مــورد نیــاز 
)مســتقیم و غیــر مســتقیم( از ســایر بخش هــاي اقتصــادي بــراي افزایــش یــک واحــد تقاضــاي نهایــي از تولیــد بخــش 

فــوق را نشــان مي دهــد کــه بصــورت  میتــوان نوشــت. ایــن تعریــف کــه قــادر اســت اثــر تغییــرات تقاضــاي 
نهایــي بــر بخش هــاي مختلــف تولیــدی در یــک اقتصــاد را نیــز نشــان دهــد، بــه نظــر کاملتــر از پیونــد پســین مســتقیم 

اســت. بنابرایــن در قالــب نمــاد آن می  تــوان نوشــت: 

                                                                                                                                                        )3-10(

پیونــد پســین مســتقیم وغیرمســتقیم بخــش j ام اســت و بــر طبــق تعریــف فــوق،  کــه در آن،  بــردار 

 اســت و بخشــی بــا اهمیت تــر اســت کــه دارای پیونــد پســین مســتقیم و غیرمســتقیم بزرگتــری باشــد.

 در دهــه 1970 و بعــد از آن، از شــاخص پیونــد پســین مســتقیم بــراي تعییــن میــزان پیونــد پیشــین نیــز اســتفاده شــد 
بــا ایــن تفــاوت کــه بــه جــای جمــع ســطری، از جمــع ســتونی ماتریــس A و یــا ماتریــس R بــرای تعریــف اســتفاده 
می  شــد کــه بــا  انتقــاد جــدی مواجــه شــد. بطوریکــه بعضــي آنــرا گمــراه کننــده دانســته  و امــکان جمــع زدن ســتونی 
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ــر و  ــا بالم ــد. مث ــی کردن ــن معرف ــاخص های جایگزی ــزاري11970( ش ــتند )ه ــن دانس ــوق را غیرممک ــای ف ماتریس ه
ــر و  ــرده اســت )بالم ــه ک ــي( ارائ ــدون تســت تجرب ــس A )ب ــاخصي براســاس معکــوس ترانســپوزه ماتری ــاس ش توم
ــر اســاس مــدل  داده – ســتانده طــرف  تومــاس 1982(. در حالیکــه میلــر و بلــر شــاخصي کــه بــراي پیونــد پیشــین ب
عرضــه اقتصــاد )توســط گــوش2 در ســال 1958 مطــرح شــد(، را معرفــی کردنــد و در ادبیــات پیوندهــا پذیرفتــه شــد  کــه 

ــه نحــوه اســتخراج پیونــد طــرف عرضــه فــوق می پردازیــم.  در ادامــه ب

اگــر از طــرف عرضــه اقتصــاد بــه ســاختار جــدول داده ســتانده توجــه شــود. هــر ســطر از جــدول ارزش کالاهــاي تولیــد 
شــده هــر بخــش کــه توســط خــود بخــش و بخش هــاي دیگــر )تقاضــاي واســطه( و یــا بــه مصــرف نهایــي مي رســد، 
ــبت  ــود )نس ــیم ش ــان بخــش تقس ــتانده هم ــه س ــطه Z  را ب ــادلات واس ــس مب ــطر ماتری ــر س ــر عناص ــرار دارد. اگ ق
تقاضــاي واســطه هــر بخــش بــه تولیــد کل همــان بخــش(، توزیــع تولیــد بخــش مــورد نظــر بیــن بخش هــای دیگــر 
ــان تولیــد اســتفاده شــده را نشــان می  دهــد. هــر چــه نســبت فــوق بیشــتر  ــه عنــوان تقاضــای واســطه کــه در جری ب
باشــد نشــان دهنــده تقاضــای بیشــتر فعالیت هــای تولیــدی از بخــش مــورد نظــر اســت و بخــش از منظــر تولیــد در 
اقتصــاد بــا اهمیت تــر اســت. ایــن شــاخص بــه پیونــد پیشــین مســتقیم معــروف اســت. اگــر پیونــد پیشــین مســتقیم را 

بــا  نشــان دهیــم داریــم: 

                                                                                            )3-11(

ماتریــس پیونــد پیشــین مســتقیم را بــا B نشــان  داده و هــر عنصــر آن را بــا  نشــان داده و بــه ضرایــب تخصیــص 
در مقابــل ضرایــب نهــاده )یــا ضرایــب فنــی A( شــناخته می  شــوند. 

پیوند پیشین بخش i ام. که در رابطه فوق  

 مجموع تقاضای واسطه بخشي.

ستانده بخش i ام   

 . ــر از واحــد اســت یعنــی  ــد پیشــین مســتقیم همــه بخــش هــا کوچکت ــر تعریــف فــوق پیون بناب
1- Hazari
2- Ghosh



86 مرکز پژوهش های اتاق ایران

ــا اهمیــت تــر اســت کــه دارای پیونــد پیشــین مســتقیم بزرگتــری باشــد.  بخشــی ب

پیونــد پیشــین مســتقیم بخــش i ام کــه از مجمــوع عناصــر بــردار ســطری ماتریــس B حاصــل می شــود، اثــر بخشــي 
تغییــرات بالقــوه عوامــل اولیــه را در سیســتم تولیــد نشــان مي دهــد و بــه همیــن دلیــل اســت کــه بــه ضرایــب تولیــد 
مســتقیم  )یــا ماتریــس طــرف عرضــه بخشــی گــوش( متناظــر بــا ضرایــب نهــاده مســتقیم در پیونــد پســین در قالــب 
داده – ســتانده نــام گــذاری  شــده اســت. مــدل طــرف عرضــه گــوش )متناطــر بــا مــدل طــرف تقاضــای لئونتیــف( را 

ــوان نوشــت:  ــر می  ت ــه صــورت زی ب

                                                                                                                       )3-12(                                                                                                               

کــه در آن  V ماتریــس ارزش افــزوده و G، ماتریــس ضرایــب مســتقیم و غیرمســتقیم تولیــد1 یــا ماتریــس معکــوس 
گــوش2 )متناظــر بــا ضرایــب نهــاده مســتقیم و غیرمســتقیم یــا ماتریــس معکــوس لئونتیــف در پیونــد پســین( اســت.  

ــر  ــر و بل ــت )میل ــوش اس ــوس گ ــس معک ــطر i ام ماتری ــر س ــع عناص ــتقیم3 از جم ــتقیم و غیرمس ــین مس ــد پیش پیون
 .)2022

                                                                                                      )3-13(

بنابــر تعریــف فــوق پیونــد پیشــین مســتقیم و غیرمســتقیم همــه بخش هــا بزرگتــر از واحــد اســت یعنــی  
و بخشــی بــا اهمیت تــر اســت کــه دارای پیونــد پیشــین مســتقیم و غیرمســتقیم بزرگتــری باشــد. 

ــای  ــا و فعالیت ه ــت بخش ه ــان اهمی ــرای بی ــان ب ــه طــور همزم ــد پســین و پیشــین ب ــروه شــاخص های پیون از دو گ
اقتصــادی و همچنیــن تعییــن بخش هــای کلیــدی اســتفاده می  شــود. در ادبیــات تعییــن بخش هــای کلیــدی از نرمــال 
ــر دو  ــور ه ــن منظ ــه همی ــد. ب ــر باش ــدی روان ت ــف بخــش کلی ــا تعری ــود ت ــتفاده می  ش ــوق اس ــاخص های ف ــده ش ش

پیوندهــای پســین و پیشــین مســتقیم و غیرمســتقیم نرمــال شــده از روابــط زیــر محاســبه می  شــوند:   

                                    )3-14(

بــر اســاس روابــط )14-3( از منظــر ریاضــی و تجربــی،   و    هــر دو می  تواننــد بزرگتــر و کوچکتــر 
از واحــد باشــند. بخشــی کــه بزرگتــر از واحــد اســت بــا اهمیــت  و بالعکــس کوچکتــر از واحــد کــم اهمیــت  اســت. هــم 
چنیــن ممکــن اســت پیوندهــای محاســبه شــده بــرای یــک بخــش بدیــن صــورت باشــد کــه پیونــد پســین بزرگتــر از 
واحــد و پیونــد پیشــین کوچکتــر از واحــد باشــد کــه در ایــن صــورت بخــش فــوق از طــرف تقاضــا )پیونــد پســین( بــا 

1- Direct and indirect output coefficients
2- Ghosh inverse matrix
3- Direct and Indirect Forward Linkage
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اهمیــت امــا از طــرف عرضــه )پیونــد پیشــین( کــم اهمیــت شــناخته می  شــود. بــر همیــن اســاس بخــش کلیــدی قابــل 
تعریــف اســت و آن بخشــی اســت کــه از طــرف عرضــه و تقاضــا بــا اهمیــت بــوده و هــر دو پیونــد پســین و پیشــین 
ــاد در  ــای زی ــا بخش ه ــتانده ب ــک جــدول داده س ــای ممکــن ی ــت ه ــد باشــد. حال ــر از واح ــا بزرگت ــال شــده آنه نرم

جــدول )2-3( نشــان داده شــده اســت. 
جدول 3-2- تعیین بخش های کلیدی از پیوندهای پسین و پیشین نرمال شده 

                         FL

                       BL

FL < 1

BL > 1

ناحیه دوم

 FL > 1

BL > 1

ناحیه اول

FL < 1

BL < 1

ناحیه چهارم

FL > 1

BL < 1

ناحیه سوم

بــا توجــه بــه تقســیم بنــدی در جــدول )3-2(، هــر بخــش در جــدول داده ســتانده حتمــا در یکــی از نواحــی چهارگانــه 
ــدی و در کل  ــر دو کلی ــا ه ــه و تقاض ــرف عرض ــد از دو ط ــرار دارن ــه اول ق ــه در ناحی ــی ک ــرد. بخش های ــرار می    گی ق
اقتصــاد هــم کلیــدی محســوب می  شــوند. بخش هایــی کــه در ناحیــه دوم قــرار گرفتــه انــد از طــرف تقاضــا کلیــدی  
امــا از طــرف عرضــه کــم اهمیــت هســتند و بخش هایــی کــه در ناحیــه ســوم قــرار گرفتــه انــد از نظــر عرضــه کلیــدی 
واز نظــر تقاضــا کــم اهمیــت انــد، و در نهایــت در ناحیــه چهــارم بخش هــای کــم اهمیــت از طــرف تقاضــا و عرضــه و 
در کل اقتصــاد نیــز بخش هــای کــم اهمیــت هســتند. شناســایی بخش هــای کلیــدی از ایــن جهــت مهــم اســت کــه 
بــه سیاســت گذار کمــک می کنــد کــه اگــر ســرمایه گــذاری در آن بخــش هــا صــورت گیــرد، نســبت بــه ســایر بخــش 
هــا بیشــتر تولیــد ناخالــص داخلــی را افزایــش می  دهــد. اگــر هــدف سیاســتگذار رســیدن بــه رشــد بالاتــر تولیــد باشــد، 
ــه پســین و پیشــین  ــد. پیوندهــای دو گان ــن نماین ــد هــدف را تامی ــی می  توانن ــه خوب ــدی ب ــا بخش هــای کلی بخــش ی

فــوق از جــدول داده ســتانده  قابــل اســتخراج بــوده و نیازمنــد اطاعــات اضافــی نیســت.

در راستای استفاده از شاخص های پیوند پسین و پیشین در جدول )3-2(، موارد زیر قابل تامل است:

اول( مهمتریــن مشــخصه ایــن شــاخص ها ایــن اســت کــه صرفــا پیونــد بیــن فعالیت هــای تولیــدی در یــک اقتصــاد 
ــه  ــا فعالیــت از منظــر تولیــد را نشــان می دهــد و ب ــه عبــارت دیگــر نقــش بخــش ی مــورد ســنجش قــرار می  دهــد. ب
مصــرف نهایــی یــا تقاضــای نهایــی توجهــی نــدارد. مصــرف نهایــی از ایــن جهــت مهــم اســت کــه برخــی از فعالیت هــا 
کالاهایــی تولیــد می  کننــد کــه ماهیتــا کالای مصرفــی اســت و توســط مصــرف کننــدگان نهایــی مثــل خانوارهــا و یــا 
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ــر  ــدی کمت ــدی شــان توســط فعالیت هــای تولی ــت کالای تولی ــل ماهی ــه دلی ــی می  رســد و ب ــه مصــرف نهای ــت ب دول
و یــا اصــا مــورد اســتفاده قــرار نمی  گیــرد ماننــد محصــولات کشــاورزی و یــا صنایــع مــواد غذایــی. در ایــن شــرایط 
پیونــد طــرف عرضــه ایــن بخــش کوچــک و آن بخــش کــم اهمیــت شــناخته می  شــود. عــاوه بــر ایــن، ممکــن اســت 
تولیــدات یــک بخــش ماهیــت صادراتــی داشــته بــه طــوری کــه ســهم بزرگــی از تولیــدات آن بــه خــارج صــادر و ســهم 
کوچکــی در داخــل توســط ســایر بخش هــا و یــا مصــرف کننــدگان داخلــی مصــرف   شــود. ایــن بخش هــا پیونــد طــرف 

عرضــه کوچکــی دارنــد هــر چنــد از نظــر صــادرات و ارزآوری بــا اهمیــت هســتند.

دوم( همانطــور کــه در تعریــف پیوندهــا گفتــه شــد، ارقــام پیوندهــا نشــان دهنــده ســاختار تقاضــا و عرضــه کالاهــا و 
خدماتــی اســت کــه در هــر کشــور تولیــد و عرضــه می  شــود. ایــن شــاخص حساســیتی بــه منشــا داخلــی یــا خارجــی 
تولیــد )واردات( نــدارد. در جــداول متعــارف، ماتریــس مبــادلات بیــن بخشــی شــامل تولیــد داخلــی و واردات اســت در 
ــد داخلــي و وارداتــي اســت. در حالــی کــه اگــر از جــداول داخلــی کــه  نتیجــه پیوندهــای محاســبه شــده شــامل پیون
ماتریــس مبــادلات آن مبــادلات کالاهــای داخلــی تولیــد شــده اســت پیوندهــای داخلــی محاســبه می شــود امــا کمتــر 
ــا  ــه ب ــی در رابط ــرای سیاســت گذاران داخل ــالا ب ــی احتم ــای داخل ــرد. پیونده ــرار می گی ــه ق ــورد توج ــبات م در محاس
ــه  ــادي ب ــه اقتصــاد کشــوري وابســتگي زی ــي ک ــر اســت. وقت ــر رشــد بخشــی، جذاب ت ــذاری ب اثربخشــی ســرمایه گ
واردات کالاهــای واســطه ای داشــته باشــد در اینصــورت ارقــام پیوندهــاي پســین و پیشــین داخلــی بــه منظــور شناســایی 

عملکــرد تولیــد داخلــی توصیــه می    شــود کــه بــه پیونــد پســین یــا پیشــین داخلــي1 معــروف هســتند.

ســوم( در محاســبه شــاخص پیونــد پســین و پیشــین نرمــال شــده، نرمال ســازی پیوندهــا در محاســبه میانگیــن ســاده 
ــدا راسمیوســن2 )1956(  و ســپس  ــد را ابت ــن نق ــه می  شــود. ای ــرای همــه بخش هــا یکســان در نظــر گرفت پیوندهــا ب
ــت  ــات اهمی ــادي داراي درج ــاي اقتص ــه بخش ه ــتن ک ــاد داش ــا اعتق ــد. آنه ــاگات )1976( وارد کردن ــوس و ن یوتوپول

متفاوتــي در تقاضــاي نهایــي هســتند و یکســان در نظــر گرفتــن آنهــا توجیــه منطقــی نــدارد. 

جهــت برطــرف نمــودن نقدهــای ســه گانــه فــوق و تاکیــد بــر اســتفاده از پیوندهــای طــرف عرضــه و تقاضــا شــاخص 
هــای بیشــتری از طــرف محققــان پیشــنهاد شــده کــه از ذکــر آنهــا در ایــن قســمت خــودداری می    کنیــم و عــاوه بــر 

آن در پژوهــش حاضــر بــه دلایــل زیــر اســتفاده از پیوندهــای فــوق کمــاکان قابــل قبــول اســت: 

دلیــل اول( در مــورد نقــد اول، در ایــن طــرح هــدف اصلــی مطالعــه میــزان اثربخشــی و اهمیــت بخــش لجســتیک 
ــارداری و  ــل، انب ــل و نق ــواع حم ــم: ان ــن زیربخــش مه ــی و از چندی در کل اقتصــاد اســت. لجســتیک بخشــی خدمات
ارتباطــات تشــکیل شــده اســت کــه همگــی در خدمــت فعالیت هــای تولیــدی هســتند. عــاوه بــر آن ســنجش هزینــه 
تولیــد هــم بــه ســاختار تولیــد بخــش مرتبــط می  شــود. در ایــن راســتا مهمتریــن ماتریــس کــه در جــدول داده ســتانده 
بایــد مــورد مطالعــه قــرار گیــرد همــان ماتریــس مبــادلات بیــن بخشــی اســت کــه تعامــل بیــن بخش هــای اقتصــادی 

را نشــان میدهــد. 

1- Domestic backward or forward linkages
2- Rasmussen
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ــدی  ــای تولی ــع کالاه ــت توزی ــی و در خدم ــک بخــش خدمات ــتیک ی ــد دوم، بخــش لجس ــورد نق ــل دوم( در م دلی
ــی  ــه داخل ــا ک ــا آنه ــه منش ــود و ب ــع می  ش ــادی توزی ــک اقتص ــه در ی ــی ک ــه کالاهای ــع کلی ــود. توزی ــف می  ش تعری
باشــد یــا خارجــی حساســیتی نــدارد بلکــه انــواع کالا را بــه دســت مصــرف کنندگانــش می  رســاند و هــردو نــوع کالای 
وارداتــی و داخلــی توســط خدمــات لجســتیک توزیــع می  شــود. اگــر در ارایــه خدمــت لجســتیک فقــط توزیــع کالاهــای 
تولیــد داخــل بــه تنهایــی در نظــر گرفتــه شــود، آن گاه بخشــی از خدمــات لجســتیک نادیــده گرفتــه شــده و اهمیــت 

ــود.   ــرآورد می  ش ــر ب آن کم ت

ــوب  ــین در چارچ ــین و پس ــاي پیش ــبه پیونده ــراي محاس ــي ب ــاخص هاي مختلف ــد ش ــه ش ــه ماحظ ــور ک ــان ط هم
جــدول داده – ســتانده توســط پژوهشــگران در طــول بیــش از هفــت دهــه اخیــر ارائــه شــده اســت کــه اکثریــت قریــب 
ــودن یــک جــدول  ــا دســترس ب ــه روش هایــی کــه در ایــن فصــل اشــاره شــد( ب ــه اتفــاق روشــهاي فــوق )از جمل ب
داده – ســتانده قابــل محاســبه اســت. انتخــاب روش بســتگي بــه کاربــرد پیونــد در تحلیل هــاي اقتصــادي دارد. عمــده 
تریــن کاربردهــاي آنهــا تعییــن بخــش یــا بخش هــاي کلیــدي و تعییــن اهمیــت بخش هــا در یــک اقتصــاد بویــژه در 

کشــورهاي در حــال توســعه اســت. 

یکــی از متداولتریــن کاربــردی کــه جــدول داده – ســتانده بــا توجــه بــه پیوندهــای پســین و پیشــین دارد، تحلیــل تغییــر 
ســاختار تولیــد در اقتصــاد اســت. تغییــر ســاختار تولیــد در ســه لایــه در چارچــوب داده ســتانده قابلیــت مطالعــه و تحلیــل 

را دارد: مقایســه ســاختار تولیــد بخشــی در ســه ســطح صــورت می گیــرد.

ســطح اول مقایســه بخشــی درون کشــوری، در ایــن ســطح پیوندهــای ســه گانــه طــرف عرضــه و تقاضــا برای  	 
بخش هــای مختلــف در یــک اقتصــاد )بــه تعــداد بخشــی کــه در جــدول داده ســتانده موجــود اســت( محاســبه 
ــذا  ــود، ل ــه می    ش ــن تهی ــال معی ــک س ــرای ی ــتانده ب ــدول داده س ــر ج ــد. ه ــرار می    گیرن ــه ق ــورد مقایس و م

تعییــن بخــش یــا بخش هــای کلیــدی و بــا اهمیــت شناســایی مربــوط بــه همــان ســال اســت. 

ــد 	  ــاختار تولی ــه ای س ــتای مقایس ــه ایس ــوری، در مطالع ــه ای1 درون کش ــتای مقایس ــه ایس ــطح دوم مطالع س
بخش هــای اقتصــادی در طــول زمــان مــورد مقایســه قــرار می    گیــرد. در ایــن نــوع مقایســه تعــداد جداولــی 
کــه بــرای مطالعــه لازم اســت حداقــل دو جــدول اســت. جــداول از نظــر تعــداد بخــش و تعریــف بخش هــا 
بایــد ســازگاری داشــته باشــند تــا بتــوان تغییــرات را در طــول زمــان مــورد مطالعــه بررســی کــرد. در غیــر ایــن 

صــورت  مقایســه دو جــدول امکانپذیــر نیســت. 

ــور 	  ــک کش ــادی ی ــای اقتص ــد بخش ه ــاختار تولی ــطح، س ــن س ــوری، در ای ــن کش ــه بی ــوم مقایس ــطح س س
ــف  ــر تعری ــر از نظ ــورد نظ ــورهای م ــداول کش ــود. ج ــه می ش ــی مقایس ــک دوره زمان ــر در ی ــور دیگ ــا کش ب
بخش هــا و تعــداد بخش هــا بایــد هــم همگــون و قابلیــت مقایســه را داشــته باشــند. عــاوه بــر ایــن از نظــر 

دوره زمانــی نزدیــک و واحــد پــول یکســان باشــد. در غیــر ایــن صــورت امــکان مقایســه وجــود نــدارد. 

1- Comparative statics
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در مطالعــه حاضــر کاربــرد ســطح دوم تحلیــل ســاختاری بــالا در بخــش تجربــی بــکار گرفتــه می    شــود و تاکیــد 
تحلیــل بــر اهمیــت بخــش لجســتیک اســت. بــه همیــن منظــور جــداول داده ســتانده ملــی بــا بیشــترین تعــداد 

بخش هــای ممکــن جهــت حفــظ ســازگاری، اســتفاده خواهــد شــد. 

3-5- هزینه تولید بخشی در چارچوب داده ستانده

ــه تولیــد بخش هــای موجــود  یکــی دیگــر از کاربردهــای مهــم جــدول داده ســتانده، مشــخص نمــودن ســاختار هزین
در جــدول اســت. هزینــه تولیــد در چارچــوب جــدول داده ســتانده از دو بخــش هزینــه واســطه و هزینــه عوامــل اولیــه 
تولیــد تشــکیل شــده اســت. در جــدول  )3-1( در ســتون ماتریــس مبــادلات بیــن بخشــی، خریدهــای بخشــی مربــوط 

بــه بخــش jام بــرای  واحــد تولیــد اســت. خریدهــای بخــش jام شــامل هزینــه واســطه و هزینــه عوامــل اولیــه 
ــه واســطه شــامل خریدهــای بخــش از کالاهــای ســایر بخش هــا و  ــروی کار و ســرمایه اســت. هزین ــی نی ــد یعن تولی
ــزان خریدهــای  ــره اســت. می ــه صــورت دســتمزد، بهــره، اجــاره و غی ــه همــان ارزش افــزوده  ب ــه نهادهــای اولی هزین

بخــش از ســایر بخــش هــا بــرای تولیــد   واحــد پــول از کالای آن بخــش همــان ارقــام ســتون j ام ماتریــس 
مبــادلات Z اســت یعنــی:

                                           )3-14(

هزینه های واسطه  + هزینه  نهاده های اولیه = قیمت تمام شده بخش jام

ــم در آنصــورت  ــول از ســتانده اش محاســبه کنی ــد یــک واحــد پ ــرای تولی ــم خریدهــای بخــش j ام را ب اگــر بخواهی
ارقــام ســتون ماتریــس رابطــه )13-3( را بــر  تقســیم کنیــم ســهم هزینــه واســطه بخــش j ام از تولیــدات ســایر 
بخش هــا بــه عنــوان هزینــه واســطه را نشــان می    دهــد. ســایر بخــش هــا شــامل همــه بخش هــای موجــود در جــدول 

داده ســتانده از جملــه بخــش لجســتیک اســت. 

                                                                        )3-15(

اگــر هزینــه ارزش افــزوده را بــرای یــک واحــد پــول ســتانده بخــش j ام در نظــر بگیریــم آنــگاه جمــع ســهم هزینــه 
واســطه و ســهم هزینــه نهــاده هــای اولیــه )ارزش افــزوده(، برابــر واحــد اســت:
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                                                       )3-16(

j هزینه ی واسطه یک واحد پول  از تولید کالای بخش : که در آن، 

 j سهم هزینه نهاده های اولیه مورد استفاده برای یک واحد از تولید کالای بخش : و 

جــداول داده ســتانده بــر اســاس واحــد پــول کشــورها تهیــه می    شــود و کلیــه مبــادلات و ارزش افــزوده نیــز بــر اســاس 
واحــد پــول اســت. لــذا قیمــت بخشــی بــه نوعــی قیمــت نرمــال شــده و بــرای همــه بخش هــا برابــر واحــد اســت. بــه 
همیــن دلیــل اســت کــه ماتریــس ضرایــب مســتقیم و ارزش افــزوده در کنــار هــم ســهم هزینــه واســطه و ارزش افــزوده 
را نشــان دهنــد. از ماتریــس ضرایــب فــوق ســهم هزینــه لجســتیک هــر بخــش از مجمــوع هزینه هــای چهــار زیربخــش: 
حمــل و نقــل، انبــارداری، ارتباطــات، و تجهیــزات مــورد نیــاز لجســتیک حاصــل می شــود. در ایــن چارچــوب، امــکان 
ــه لجســتیک آنهــا از  ــه بخش هــای اقتصــادی از یــک طــرف و از طــرف دیگــر ســهم هزین مقایســه ســهم های هزین

هزینــه تولیــد کل وجــود دارد. 

در صورتــی کــه در طــول زمــان هرگونــه تغییــری در تکنولــوژی تولیــد و یــا قیمــت نهاده هــای واســطه ایجــاد شــود 
ــرا در محاســبه هــر عنصــر از  ــت. زی ــرار خواهــد گرف ــر ق ــب مســتقیم تحــت تاثی ــس ضرای ــه ماتری ــی اســت ک طبیع
ــرد.  ــرار می گی ــر طبــق رابطــه )3-4( در صــورت و مخــرج کســر قیمــت کالای مــورد اســتفاده ق ماتریــس ضرایــب ب
در صــورت قیمــت کالای i ام و در مخــرج قیمــت کالای j ام نقــش دارنــد و ضرایــب تابعــی از قیمت هــای نســبی دو 
بخــش اســت. اگــر تغییــر قیمــت کالاهــا در طــول زمــان متناســب نباشــد، ضرایــب فــوق نیــز تغییــر خواهنــد کــرد. از 
ــن  ــب مســتقیم می گــردد. بنایرای ــر عناصــر  ماتریــس ضرای ــد هــم موجــب تغیی ــوژی تولی ــر تکنول طــرف دیگــر، تغیی
تغییــرات ضرایــب ماتریــس مســتقیم در طــول زمــان از دو امــر ناشــی می شــود: تغییــر در ســطح قیمت هــای نســبی 

و تغییــر تکنولــوژی تولیــد. 

3-6- تجزیه و تحلیل هزینه لجستیک

ــازی  ــه س ــه، بهین ــتیک یکپارچ ــرای درک لجس ــی     ب ــع مهم ــتیک مان ــای لجس ــورد هزینه ه ــات در م ــدان اطاع فق
ــان  ــل جری ــام مراح ــتیک در تم ــای لجس ــات هزینه ه ــت. اطاع ــتیک اس ــا لجس ــط ب ــع مرتب ــازی مناب ــه س و یکپارچ
ــت گذاری  ــرات سیاس ــنجش اث ــات، س ــن اطاع ــدون ای ــد، ب ــته باش ــود داش ــفاف وج ــورت ش ــه ص ــد ب ــول بای محص
ــدو و همــکاران1 2000(.  ــواردی غیرممکــن اســت )تمی ــن بســیار ســخت و در م ــره تامی ــق زنجی ــر هزینه هــا از طری ب
اندازه گیــری هزینه هــای لجســتیک یــک شــاخص مناســب جهــت ســنجش وضعیــت گذشــته و آینــده، و بــرای نظــارت 
و ارزیابــی لجســتیک ملــی اســت، زیــرا  لجســتیک و بهــره وری فعالیت هــای لجســتیکی یــک زیرســاخت مهــم بــرای 
رشــد و توســعه اقتصــادی اســت. تحقیقــات نشــان می دهــد کــه کشــورهای توســعه یافتــه بــه کاهــش قابــل توجهــی 
ــه  ــج ده ــتیک در پن ــای لجس ــن بخــش هزینه ه ــوان مهمتری ــه عن ــار ب ــودی انب ــل و موج ــل و نق ــای حم در هزینه ه
1- Themido et al
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گذشــته دســت یافتــه انــد. بــه عنــوان مثــال هزینه هــای لجســتیک در ســال 1981 در ایــالات متحــده آمریــکا 16/2 
درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی بــود در حالــی کــه در ســال 2003 بــه 8/5 درصــد کاهــش یافــت. تولیــد ناخالــص 
ــه  ــر ب ــوق منج ــتیکی ف ــای لجس ــش هزینه ه ــارد دلار، کاه ــال 2003،  12400 میلی ــده درس ــالات متح ــی ای داخل
ــده  ــالات متح ــتیک ای ــت لجس ــالانه وضعی ــزارش س ــن گ ــت )هفدهمی ــده اس ــارد دلاری ش ــی 954/8 میلی صرفه جوی
آمریــکا 12006(. قابــل توجــه اســت کــه همیــن هزینه هــا در ســال 2021 بــه 8 درصــد کاهــش یافتــه اســت. موضــوع 
مهــم دیگــر، ســهم هزینه هــای لجســتیک از قیمــت هــر محصــول اســت زیــرا هزینــه لجســتیک ســهم نســبتا بالایــی 
از قیمــت محصــولات را دارد و کاهــش هزینــه لجســتیک موجــب کاهــش قیمــت محصــول و افزایــش قــدرت رقابتــی 
ــرمایه گذاری  ــدی س ــت بن ــرای اولوی ــتیک ب ــای لجس ــردد. هزینه ه ــی می گ ــی و بین الملل ــطح مل ــدگان در س تولیدکنن

ــد شــاخص مناســبی باشــد. ــز می توان ــف نی ــد محصــولات مختل در تولی

ــتم های  ــود سیس ــرای بهب ــی ب ــتراتژی های متفاوت ــف از اس ــورهای مختل ــه لجستیک،کش ــش هزین ــتای کاه در راس
ــخ  ــت پاس ــف صنع ــای مختل ــتیکی بخش ه ــای لجس ــه نیازه ــد ب ــا بتوانن ــد ت ــتفاده می    کنن ــود اس ــی خ ــتیک مل لجس
دهنــد. مــا شــاهد تــاش جهانــی بــرای محاســبه هزینه هــای لجســتیک در کشــورهای مختلــف هســتیم و تعــداد قابــل 
توجهــی از کشــورهای جهــان توســعه یافتــه هزینه هــای لجســتیک خــود را ســالانه محاســبه می کننــد. امــا کشــورهای 
درحــال توســعه علیرغــم اهمیــت بــالای هزینه هــای لجســتیک ملــی، بدلیــل پیچیدگــی محاســبه و فقــدان اطاعــات 

لازم بطــور جــدی و منظــم بــه ســنجش آن نپرداختــه انــد.  

3-6-1- پیچیدگی محاسبه هزینه های لجستیک

ــه در ســطح  ــن هزین ــه محاســبه همی ــی پیچیدگــی بیشــتری نســبت ب محاســبه هزینه هــای لجســتیک در ســطح مل
یــک شــرکت دارد، اگرچــه محاســبه هزینه هــای لجســتیک در یــک شــرکت نیــز پیچیــده خــاص خــود را دارد. از نظــر 

وایســچوک2 )2005( دو پیچیدگــی قابــل توجــه در محاســبه هزینه هــای لجســتیک بــه شــرح زیــر اســت:

)الــف( پیچیدگــی در ســطح فرآینــد بــه معنــای هزینه هــای کل جریــان مــواد و اطاعــات داخــل شــرکت اســت کــه 
نحــوه و روش محاســبه جریــان مــواد و اطاعــات در تمــام مراحــل فرآیندهــا پیچیدگــی محاســبه را نشــان می دهــد.

ــه  ــوط ب ــزات مرب ــوال و تجهی ــه ام ــای محاســبه کاهــش ارزش کلی ــه معن ــه ب )ب( پیچیدگــی محاســبه اســتهاک ک
ــت.  ــد اس ــرای تولی ــا ب ــتفاده از آنه ــان اس ــتیکی در جری ــای لجس فعالیت ه

بــا توجــه بــه ایــن پیچیدگی هــا، محاســبه هزینه هــای لجســتیک دقیقــاً در ســطح ملــی بســیار ســخت یــا غیرممکــن 
ــت  ــاش  درجه ــی؛ و ت ــتیک مل ــای لجس ــرآورد هزینه ه ــت ب ــی جه ــیم، روش ــه آن برس ــم ب ــه می توانی ــت. آنچ اس
ــادی  ــل اعتم ــار قاب ــد آم ــورها بای ــی، کش ــتیک مل ــای لجس ــرآورد هزینه ه ــت. در ب ــرآورد اس ــن ب ــای ای ــش خط کاه
ــرآورد هزینه هــای لجســتیک بســیار ســخت و  ــن اطاعــات، ب ــدون ای در حمــل و نقــل و موجــودی داشــته باشــند. ب

1- 7th Annual State of Logistics Report 
2- Wajszczuk
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نتایــج غیــر قابــل اعتمــاد اســت. موضــوع مهــم دیگــر نقطــه مبــدا و نقطــه مصــرف اســت. زنجیــره لجســتیک ملــی 
همانطــور کــه می دانیــم »مدیریــت لجســتیک عبــارت اســت از برنامــه ریــزی، پیــاده ســازی و کنتــرل جریــان موثــر 
و کارآمــد ذخیــره ســازی کالاهــا، خدمــات و اطاعــات مرتبــط بیــن نقطــه مبــدا و نقطــه مصــرف بــه منظــور بــرآوردن 
نیازهــای مشــتری« )CSCMP 2009  (. اگــر نقطــه مصــرف بــر روی مصرف کننــده )مشــتریان( نهایــی قــرار داشــته 
باشــد، بایــد هزینه هــای حمــل و نقــل را بــرای هــر فــرد از مبــدا تــا مقصــد در تمــام نقــاط کشــور محاســبه کــرد، کــه 
بســیار پیچیــده اســت. امــا اگــر نقطــه مصــرف را روی خــرده فروشــان قــرار دهیــم، محاســبه هزینه هــا بــا پیچیدگــی 
کمتــری مواجــه اســت، بدیــن معنــی کــه کالاهــا بــه قیمــت تولیــد کننــده محاســبه می    شــوند.  قابــل ذکــر اســت، در 
مــورد اجــزای هزینه هــای لجســتیک ملــی، هیــچ فرمــت اســتاندارد پذیرفتــه شــده ای وجــود نــدارد، و در حالــت کلــی 
دو عامــل بــر تعریــف اجــزای فعالیــت لجســتیک تاثیــر گــذار اســت: داده هــای در دســترس، و موقعیــت لجســتیکی هــر 

ــف می شــود.  ــه لجســتیک تعری ــر هزین ــر ب ــه عوامــل موث کشــور کــه ب

3-6-2- عوامل موثر بر هزینه های لجستیک ملی

کیفیــت و عملکــرد سیســتم های لجســتیک در بیــن کشــورها متفــاوت اســت. بــه عنــوان مثــال، در نامیبیــا هزینــه تمــام 
ــار، از جملــه حمــل و نقــل داخلــی از  معامــات مربــوط بــه تجــارت بــرای یــک کانتینــر کامــل 20 فوتــی، کانتینــر ب
کشــتی اقیانوســی بــه کارخانــه، تقریبــا 3000 دلار؛ و در گرجســتان کمی    کمتــر از 3000 دلار، در آلمــان، ایــن هزینــه هــا 
تنهــا بــه 813 دلار می    رســد. و در ســوئد، بــه کمی    بیــش از 500 دلار )هاســمن و همــکاران1 2005(. ایــن نابرابری هــا 
ــاوت  ــه کشــور دیگــر متف ــر گــذار اســت و از کشــوری ب ــر هزینه هــای لجســتیک تاثی ــی اســت کــه ب ناشــی از عوامل
اســت. بطــور کلــی عوامــل زیــادی بــر هزینه هــای لجســتیک تاثیرگــذار اســت کــه در ادامــه بــه برخــی از مهمتریــن 

ــاره می    شــود:  ــا اش آنه

موقعیــت جغرافیایــی، هزینه هــای لجســتیک بــه موقعیــت جغرافیایــی کشــورها بســتگی دارد معمــولا کشــورهایی 
کــه بــه بنــادر، فرودگاه هــا، مراکــز اقتصــادی و کشــورهای توســعه یافتــه از نظــر لجســتیکی نزدیــک هســتند، سیســتم 
لجســتیکی بهتــری دارنــد. بــه عنــوان مثــال هزینه هــای لجســتیک واردات و صــادرات محصــولات کشــورهای محصــور 

در خشــکی حــدود 50 درصــد بیشــتر اســت )رادلــت و ســاکچز21998(.

زیرســاخت های لجســتیکی، توســعه و نگهــداری زیرســاخت های لجســتیک بــرای پشــتیبانی طیــف گســترده ای 
از خدمــات لجســتیک و روش هــای حمــل و نقــل. شــبکه توزیــع و شــبکه ارتباطــی مهــم هســتند. ســنگاپور نمونــه خوبی 
بــرای ایــن موضــوع اســت. ده هــا ســال اســت کــه ســنگاپور ســرمایه گذاری خوبــی در زیرســاخت های لجســتیکی خــود 
انجــام داده اســت کــه منجــر بــه پیشــرفت لجســتیک و کاهــش هزینه هــا گردیــده اســت )بــوک بینــدر و تــن3 2003(. 

منابــع انســانی، در دســترس بــودن نیــروی کار ماهــر بــه عنــوان یــک منبــع اســتراتژیک می توانــد نقــش مهمــی    در 

1- Hausman et al
2- Radelet and Sachs
3- Bookbinder and Tan
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ــال  ــن موضــوع در کشــورهای در ح ــد. ای ــا کن ــای لجســتیک ایف ــای لجســتیکی و کاهــش هزینه ه ــای فعالیت ه ارتق
توســعه اهمیــت بیشــتری دارد. بــه عنــوان نمونــه: یکــی از عواملــی کــه منجــر بــه افزایــش هزینه هــای لجســتیک در 

ایــالات متحــده در ســال 2005 گردیــد، فقــدان راننــده وســیله نقلیــه بــود )کــوک1 2006(. 

ــد از کل  ــای اداری 4 درص ــهم هزینه ه ــی، س ــتیک مل ــای لجس ــرآورد هزینه ه ــای ب ــر روش ه ــت، در اکث مدیری
ــده دارد. در واقــع  ــر 96٪ باقــی مان ــل توجهــی ب ــر قاب ــه شــده اســت. در عمــل، ایــن 4٪ تأثی هزینه هــا در نظــر گرفت
ــای  ــد از ابزاره ــود، بای ــه ش ــه کاهــش هزین ــه منجــر ب ــر ک ــر و کارآمدت ــای لجســتیکی موثرت ــام فعالیت ه ــرای انج ب
مدیریتــی و اداری اســتفاده شــود. مدیریــت صحیــح از هــدر رفتــن منابــع جلوگیــری می کنــد و صرفه جویــی در هزینــه 
ــر  ــون لیت ــه 20 میلی ــران روزان ــن در ای ــهمیه     بندی بنزی ــت س ــرای سیاس ــال اج ــوان مث ــه عن ــال دارد. ب ــه دنب را ب

ــکاران22009(.   ــی و هم ــی فراهان ــه داد )زنجان ــارد دلاری. را نتیج ــالانه 3/7 میلی ــه س ــش هزین ــی و کاه صرفه جوی

ــاوری  ــات، توســعه فن ــه لجســتیک اســت. گاهــی اوق ــاوری عامــل مهمــی    در تمــام بخش هــای هزین ــن آوری. فن ف
 )ICT( ــاوری اطاعــات و ارتباطــات ــن حــوزه، فن ــد. در ای ــرات اساســی در فعالیت هــای لجســتیک ایجــاد می   کن تغیی
بــر بیشــتر فعالیت هــای لجســتیکی موثــر اســت. در برخــی مــوارد، ICT کل شــبکه توزیــع فیزیکــی را حــذف می کنــد 
و صرفــه جویــی قابــل توجهــی ایجــاد می  کنــد. محققــان معتقدنــد کــه توســعه فنــاوری اطاعــات و ارتباطــات یکــی 
ــتری در  ــیل بیش ــوز پتانس ــه هن ــد ک ــن معتقدن ــا همچنی ــت. آنه ــتیکی اس ــای لجس ــد هزینه ه ــش رون ــل کاه از دلای

پیشــرفت فنــاوری بــرای کاهــش بیشــتر هزینــه در آینــده وجــود دارد )زنجانــی فراهانــی و همــکاران 2009(. 

ثبــات سیاســی و اقتصــادی، ایــن عامــل می توانــد خطــرات را کاهــش یــا افزایــش و بــر هزینه  هــای بیمــه تاثیــر 
گــذار باشــد. بنابرایــن بــا توجــه بــه تعــداد بــالای فعالیت هــای لجســتیکی در ســطح ملــی، می توانــد تأثیــر بســزایی بــر 
ــد نقــش مهمــی    در جــذب  ــر ایــن، ثبــات سیاســی و اقتصــادی می توان هزینه هــای لجســتیکی داشــته باشــد. عــاوه ب
ســرمایه گــذاری در فعالیت هــای لجســتیک ملــی ایفــا کنــد. از طــرف دیگــر، بــی ثباتــی ممکــن اســت بــه اختــالات 

صنعتــی و توقــف کار کــه هــر دو منجــر بــه افزایــش هزینــه لجســتیک می    شــود، بیانجامــد. 

قوانیــن حقوقــی تجــارت، قوانیــن گمرکــی، مالیاتــی و بیمــه ای اجــزای ایــن امــر هســتند، بخــش ســازگاری ایــن 
ــر هزینه هــای لجســتیک تاثیــر گــذار باشــد.  ــد ب ــا فرآیندهــا و فعالیت هــای لجســتیکی می    توان قوانیــن ب

ــتیک  ــای لجس ــم در هزینه ه ــش مه ــد نق ــه می توان ــادی مهمی    ک ــاخص های کان اقتص ــی از ش ــره، یک ــرخ به ن
ایفــا کنــد، نــرخ بهــره اســت. ایــن عامــل در هزینه هــای انبــارداری بــه دلیــل ارتبــاط مســتقیم بیــن آنهــا موثــر اســت 
چنانچــه رشــد نــرخ بهــره منجــر بــه افزایــش هزینه   هــای انبــارداری در ایــالات متحــده در ســال 2005 بــه میــزان 71 

میلیــارد دلار نســبت بــه ســال 2004 گردیــد )کــوک3 2006(. 

قیمــت انــرژی، رونــد جهانــی افزایــش قیمــت انــرژی عامــل مهــم دیگــری اســت کــه بــر هزینه هــای لجســتیک از 
1- Cooke
2- Zanjirani Farahani, et. al. 
3- Cooke
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کانــال حمــل و نقــل  تأثیــر می گــذارد. افزایــش بــه ویــژه در قیمــت ســوخت موجــب بــالا رفتــن هزینــه فعالیت هــای 
حمــل و نقــل و تــورم در هزینه هــای لجســتیک می گــردد. یکــی از عواملــی کــه نقــش مهمــی    در افزایــش هزینه هــای 
حمــل و نقــل در آمریــکا در ســال 2005 نســبت بــه ســال 2004، بــه میــزان 92 میلیــارد دلار داشــت، ناشــی از افزایــش 

قیمــت ســوخت بــوده اســت )کــوک 2006(.

 ماهیــت کالای تولیــدی، در محاســبه هزینــه لجســتیک، بخش هــای مختلــف اقتصــادی طبیعتــا دارای ســهم های 
متفاوتــی هســتند. فعالیت هایــی کــه کالاهــای حجیــم و ســنگین و احتمــالا کــم ارزش تولیــد می کننــد ســهم هزینــه 
بالاتــری دارنــد. بخش هایــی نظیــر کشــاورزی، معــادن، صنایــع غیرفلــزی، و صنایــع مشــابه در ایــن گــروه قــرار دارنــد. 
مثــا مطالعــه ای کــه در لهســتان در ســال 2003 توســط وایســچوک )2003(1 انجــام شــده اســت هزینــه لجســتیک 
بخــش کشــاورزی 42 درصــد، و غیرکشــاورزی 20 درصــد محاســبه اســت. بالعکــس بخش هــای دیگــر کــه کالاهــای 
ــات،  ــواع خدم ــر: ان ــی نظی ــد بخش های ــری دارن ــه لجســتیک کمت ــد، ســهم هزین ــد می کنن ــا ســبک تولی ــا ارزش و ی ب
اطاعــات، صنایــع ســبک و .. در نتیجــه، هزینه هــای لجســتیک در صنایعــی کــه محصــولات ســنگین و حجیــم تولیــد 
ــه صرفــه  ــالا اســت و ســرمایه گذاری در فعالیت هــای لجســتیکی چنیــن صنایعــی می توانــد منجــر ب می کننــد نســبتا ب

جویــی قابــل توجهــی شــود. ایــن موضــوع مهمی    اســت کــه کشــورها بایــد در نظــر بگیرنــد.

ــدازی  ــتیک را راه ان ــتم لجس ــک سیس ــی ی ــزای اصل ــام اج ــه تم ــود ک ــی می ش ــامل هزینه های ــتیک ش ــه لجس هزین
ــامل  ــه ش ــت ک ــی اس ــای اطاعات ــتم ه ــل، و سیس ــل و نق ــارداری، حم ــد، انب ــد از: خری ــزا عبارتن ــن اج ــد. ای می کن
ــا حداقــل هزینــه  ســرمایه های انســانی و مــادی می شــود و هــدف بــه حداکثــر رســاندن عملکــرد مطلــوب سیســتم ب
اســت. از نظــر فنــی، هزینــه بــر حســب اقتصــادی یــا مالــی تعریــف می شــود: هزینــه پولــی )مالــی(، مخــارج پرداختــی 
بابــت خریــد نهاده هایــی اســت کــه بــرای تولیــد کالا یــا  خدمــات، در یــک زمــان معیــن اســت. در حالــی کــه هزینــه 
اقتصــادی یــا هزینــه فرصــت از دســت رفتــه را منعکــس می    کنــد کــه از منابــع بــرای ارائــه محصــولات یــا خدمــات 
ــور  ــه ط ــوند و ب ــمی    اعمال می    ش ــر رس ــکاس در دفات ــرای انع ــابداری ب ــای حس ــد. هزینه ه ــتفاده می    کن ــن اس جایگزی

ــد از:  ــا عبارتن ــی هزینه ه ــی، ســه دســته اصل کل

• هزینه های مربوط به افراد و زمان آنها )پرسنل در سطوح مختلف(

• هزینه تجهیزات یا سرمایه )ماشین آلات(

• هزینه منابعی که اغلب دوباره قابل تامین هستند )مواد و تدارکات(.

در تجزیــه و تحلیــل هزینــه لجســتیک، هزینــه تجهیــزات همــان هزینــه ثابــت )هزینه هــای ســرمایه ای( بــا کمیــت یــا 
ــر، هزینه هایــی  ــت اســت. هزینه هــای متغی ــاه مــدت )معمــولا یــک ســال( ثاب ــد و در کوت ــر نمی    کن ــد تغیی حجــم تولی
ــره تامیــن  ــع زنجی ــت مناب ــر باب ــد. هزینه هــای متغی ــر می    کنن ــا خدمــت تغیی ــد ی ــر در مقــدار تولی ــا تغیی هســتند کــه ب
اســت کــه بــه تغییــر در حجــم کالاهــای توزیــع شــده بســتگی دارد. در ارزیابــی هزینــه لجســتیک، هــر دو نــوع هزینــه 
1- Wajszczuk
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ــت  ــر در مدیری ــت و متغی ــای ثاب ــت. دو هزینه ه ــروری اس ــتیک ض ــه لجس ــن کل هزین ــرای تعیی ــر ب ــت و متغی ثاب
ــع  ــت( در توزی ــه ثاب ــه )هزین ــیله نقلی ــک وس ــدازه ی ــال، ان ــوان مث ــه عن ــتند. ب ــته هس ــر وابس ــه یکدیگ ــتیک ب لجس
ــر باشــد،  ــا بزرگ ت هزینــه عملیاتــی تحویــل )هزینــه متغیــر(؛ تاثیــر گــذار اســت. هــر چــه وســیله نقلیــه ســنگین تر ی
ــب  ــن ترتی ــه همی ــود و ب ــتر می ش ــز بیش ــه نی ــک فاصل ــش ی ــرای پوش ــر ب ــوخت بالات ــر س ــر نظی ــای دیگ هزینه ه
بقیــه هزینه هــای متغیــر ماننــد: راننــده، انــدازه انبــار، تعــداد نقــاط تحویــل، صــرف زمــان تحویــل و .... نیــز افزایــش 
ــی  ــادی در بررس ــرفت های زی ــه پیش ــت ک ــدی اس ــد بع ــوع چن ــک موض ــتیک ی ــای لجس ــبه هزینه ه ــد. محاس می    یاب
ــه محاســبه آن وجــود دارد. جهــت تبییــن تاش هــای صــورت گرفتــه در راســتای تعریــف و نحــوه  ادبیــات مربــوط ب

ــم.  ــی می    کنی ــر آن را بررس ــور مختص ــه بط ــبه آن در ادام محاس

3-7- مروری بر ادبیات روش های محاسبه هزینه لجستیک در سطح ملی

در دنیــای امــروز، شــرایط آب و هوایــی بــا ســرعت بیشــتری تغییــر می    کنــد و کشــورها متوجــه شــدند جهانــی شــدن 
ــازار در  ــرای ایجــاد مزیت هــای رقابتــی، حفــظ ســود و ســهم ب جهــان را کوچــک و رقابتی تــر کــرده اســت. تــاش ب
ــه،  ــن زمین ــد. در ای ــوق می    ده ــد س ــتیک کارآم ــتم لجس ــر سیس ــز ب ــه تمرک ــورها را ب ــی کش ــی و بین الملل ــطح مل س
تقریبــاً همــه اقتصادهــای توســعه یافتــه و تعــداد کمــی    از اقتصادهــای نوظهــور بــرای درک کارایــی سیســتم لجســتیک، 
هزینــه لجســتیک ملــی را بــه طــور منظــم بــرآورد می    کننــد. بــرآورد هزینــه لجســتیک در کشــورهای در حــال توســعه 
بــه دلیــل محدودیــت داده هــا یــک چالــش اســت. در چنــد دهــه اخیــر و افزایــش رقابــت بیــن ملــل مختلــف، اهمیــت 
ــوده اســت.  ــت نم ــا اهمی ــای لجســتیک را بســیار ب ــری هزینه ه ــرای اندازه گی ــاد ب ــل اعتم ــه و قاب ــک روش یکپارچ ی
ــای  ــرد فعالیت ه ــنجش عملک ــرای س ــبه و ب ــالانه محاس ــتیک را س ــای لجس ــعه یافته   هزینه ه ــورهای توس ــر کش اکث
ــال، در  ــن ح ــا ای ــد. ب ــرار می دهن ــتفاده ق ــورد اس ــب، م ــورهای رقی ــر کش ــان در براب ــتیکی و درک موقعیت ش لجس
کشــورهای در حــال توســعه از جملــه ایــران نیازمنــد گام هــای جــدی در محاســبه هزینــه و مقایســه بــا ســایر کشــورهای 
منطقــه  اســت. اولیــن گام، مــروری بــر ادبیــات روش هــای ســنجش هزینــه لجســتیک اســت کــه در ایــن راســتا ابتــدا  
مــروری خواهیــم داشــت بــر ادبیــات اندازه  گیــری هزینه هــای لجســتیک بــا تمرکــز بــر کشــورهای در حــال توســعه و 

در انتهــا روش مــورد اســتفاده در ایــن پژوهــش اشــاره خواهــد شــد.  

روش شناسی محاسبه هزینه لجستیک به سه گروه کلی تقسیم می    شود: 

الف( روش پیمایشی 

ب( روش  آماری  

ج( روش مطالعه موردی 

ــتیک دو  ــات لجس ــن روش در ادبی ــت. در ای ــه اس ــه / ثانوی ــای اولی ــاس داده ه ــر اس ــا ب ــی برآورده در روش پیمایش
رویکــرد را بــرای بــرآورد هزینــه لجســتیک پیشــنهاد می    کنــد: رویکــرد از بــالا بــه پاییــن و از پاییــن بــه بــالا. رویکــرد 
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ــل،  ــل و نق ــان دهنده حم ــه نش ــد ک ــک می کن ــطحی تفکی ــه س ــی را ب ــاب های مل ــای حس ــن، داده ه ــه پایی ــالا ب از ب
ذخیره ســازی و ســایر اجــزای هزینــه لجســتیک بــر طبــق تعریــف آن باشــد. بــه ایــن روش محاســبه هزینــه لجســتیک، 
ــا جمــع آوری اطاعــات  ــالا، هزینــه لجســتیک را ب ــه ب رویکــرد تفکیــک شــده نیــز گفتــه می    شــود. رویکــرد پاییــن ب
دقیــق حمــل و نقــل و انبــارداری، بــرای محصــولات خــاص و ســپس بــرای کلیــه محصــولات محاســبه می کنــد. ایــن 
روش رویکــرد تجمیــع نیــز نامیــده می    شــود. در روش پیمایشــی اطاعــات از طریــق پرسشــنامه جمــع آوری می    شــود. 
ــی از  ــود. برخ ــع  پاســخ داده می    ش ــی صنای ــد اجرای ــران ارش ــع و مدی ــدی صنای ــهامداران کلی ــنامه ها توســط س پرسش
کشــورها )بــه عنــوان مثــال، آفریقــای جنوبــی( یــک رویکــرد ترکیبــی )رویکــرد از بــالا بــه پاییــن و پاییــن بــه بــالا( 
ــد می    شــود. روش پیمایشــی کــه در آن  ــای هــر دو رویکــرد بهره  من ــد کــه از مزای در روش پیمایشــی را اتخــاذ می    کنن
اطاعــات و داده هــای جزیــی و دقیــق تهیــه می    شــود نیازمنــد صــرف وقــت و هــم چنیــن هزینــه زیــاد اســت و نتایــج 

از درجــه اطمینــان بالایــی برخــوردار اســت.

ــتانده  ــوی داده س ــی، الگ ــابهای مل ــزای حس ــد اج ــاری مانن ــای آم ــا و داده ه ــاری(،  از مدل ه در روش دوم )روش آم
ــه  ــدا هزین ــن روش، ابت ــه لجســتیک اســتفاده می شــود. در ای ــرای اســتخراج هزین ــا الگوهــای هــوش مصنوعــی ب و ی
ــاز در  ــر مبنــای اطاعــات مــورد نی ــه جزییــات اطاعــات موجــود تعریــف می شــود و ســپس ب ــا توجــه ب لجســتیک ب
همــان ســطح جزیــی شــده فــوق، مــدل طراحــی و هزینــه محاســبه می   شــود. در طراحــی مدل هــا در ایــن روش حتــی 
ممکــن اســت از متغیرهــای دیگــری کــه مســتقیما بــا هزینــه لجســتیک ارتبــاط نداشــته باشــد مثــل جمعیــت، موقعیــت 
جغرافیایــی و ... نیــز اســتفاده شــود. روش آمــاری، بطــور نســبی در زمــان محدودتــر و بــا صــرف هزینــه کمتــری تحقــق 

می    یابــد و نســبت بــه روش پیمایشــی از درجــه اعتمــاد و دقــت کمتــری برخــوردار اســت.

ــک  ــا ی ــرد ی ــه لجســتیک در ســطح خ ــبه هزین ــه روش محاس ــولًا ب ــوردی معم ــه م ــر، در روش مطالع ــوی دیگ از س
فعالیــت خــاص می    پــردازد. رانتاســیا  )2013( معتقــد اســت، اکثــر روش هــای مــورد اســتفاده بــرای اندازه گیــری هزینــه 

لجســتیک در ســطح خــرد بــه طــور مســتقیم بــرای محاســبه در ســطح کان قابــل اســتفاده نیســت.

اکثــر کشــورهای توســعه یافتــه رویکــرد دوم در روش اول را بــرای بــرآورد هزینــه لجســتیک انتخــاب می    کننــد. ایــن 
رویکــرد نســبت بــه روش تفکیــک شــده از داده فشــرده تری اســتفاده می    کنــد. بــا ایــن حــال، از آنجایــی کــه بخــش 
لجســتیک در کشــورهای توســعه یافتــه ســازماندهی شــده اســت، فعالیت هــای مرتبــط بــا بخــش لجســتیک داده لازم 

را بــرای اســتفاده خــود جمــع آوری و در پایــگاه داده ای نگهــداری کــرده و مرتــب بــه روز می    شــود. 

کشــورهای در حــال توســعه بــه دلیــل فقــدان داده مــورد نیــاز، اغلــب از روش دوم اســتفاده می    کننــد. در برخــی از مــوارد 
حتــی لازم اســت اطاعــات مــورد نیــاز هزینــه لجســتیک بــا برخــی نظــر ســنجی ها در ایــن کشــورها تکمیــل شــود. 

ایــن امــر بــرای اجــزای هزینــه مدیریــت و مدیریــت توزیــع اغلــب ضــروری بــه نظــر می    رســد.

بــدون شــک، پیچیدگی هــای مختلفــی در ارزیابــی هزینــه لجســتیک وجــود دارد. دلیــل اصلــی ایــن اســت که لجســتیک 
ــد حمــل  ــه، از فرآین ــده اســت و دریافــت اطاعــات در مــورد هــر مرحل ــف و پیچی شــامل بســیاری فرآیندهــای مختل
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ــی و همــکاران،2009(. در ســطح خــرد،  ــش بزرگــی مواجــه اســت )فراهان ــا چال ــا کاهــش ارزش ســرمایه، ب و نقــل ت
انتخــاب شــرکت هــا، اعــم از اســتراتژیک و عملیاتــی، ممکــن اســت منجــر بــه کمبــود اطاعــات در مــورد هزینه هــای 
لجســتیک شــود )پوهلــم و همــکاران1 2009(. همچنیــن امــروزه تعــداد شــرکت هایی کــه عملیــات لجســتیکی خــود را 
بــرون ســپاری می کننــد در حــال افزایــش اســت. بــر طبــق محاســبه لنگلــی2 )2008(، تقریبــا 81 درصــد حمــل و نقــل 

بیــن المللــی و انبــارداری بــرون ســپاری می    شــود. 

ادبیــات نشــان می    دهــد کــه اولیــه قــدم بــرای محاســبه هزینــه لجســتیک در هــر یــک از روش هــای ســه گانــه فــوق 
تعریــف هزینــه لجســتیک اســت کــه در چنــد دهــه گذشــته از ســه جــزء آغــاز و تــا 40 جــز هــم در نظــر گرفتــه شــده 

اســت. در ایــن قســمت بــرای بیــان  تعریــف هزینــه لجســتیک بــه برخــی از مطالعــات اشــاره می    کنیــم. 

لامبرت و همکاران3 )2006( هزینه های لجستیک را به شش گروه زیر تقسیم می    کند: 

گــروه اول، خدمــات مشــتری اســت و شــامل هزینــه فــروش از دســت رفتــه و کالاهــای برگشــتی اســت کــه ممکــن 
اســت ســهم بزرگــی از کل هزینه هــای لجســتیک باشــد امــا لزومــاً همیشــه بــه عنــوان بخشــی از آن لحــاظ نمی شــود. 

گــروه دوم، هزینــه حمــل و نقــل اســت کــه یکــی از ضروری تریــن و بزرگتریــن بخــش از کل هزینه هــای لجســتیک 
اســت کــه بــه دو عامــل محصــول و بــازار مرتبــط اســت. عامــل مرتبــط بــا محصــول بــه ســهولت و تراکــم جابجایــی 

محصــولات، و عوامــل مرتبــط بــا بــازار بــه شــیوه هــای حمــل و نقــل موجــود، و موقعیــت بازارهــا بســتگی دارد.

گروه سوم، هزینه انبارداری است که شامل هزینه های ذخیره سازی، راه اندازی و مکان یابی انبارها است. 

گــروه چهــارم، هزینــه حمــل موجــودی اســت و شــامل: هزینــه  فرصــت ســرمایه، هزینه هــای خدماتــی موجــودی، و 
ــای ریســک سررســید اســت. ــایر هزینه ه س

گروه پنجم، هزینه هایی ناشی از تولید و خرید که با اندازه سفارش و تعداد دفعات متفاوت است.

گروه ششم، شامل هزینه های پردازش سفارش و سیستم های اطاعاتی است.

ــتون  ــابه، راش ــک روش مش ــه، و در ی ــوع هزین ــه ن ــه س ــوپل )2007( ب ــکاران )2006(، س ــرت و هم ــاف لامب ــر خ ب
ــه چهــار گــروه تقســیم  ــه را ب ــع اجــزای هزین ــت توزی و همــکاران4 )2006( در کتابچــه راهنمــای لجســتیک و مدیری
می    کنــد: از ســوی دیگــر، آیــرز )2006( مؤلفــه پنجمــی     متشــکل از مــواد و نیــروی کار مرتبــط بــه عنــوان یــک گــروه 
جداگانــه خریــد اضافــه می کنــد. پوهیــت و همــکاران 5)2019( 40 جــزء هزینــه را شناســایی و بــر پنــج جــزء متــداول 
آن تاکیــد نمــوده انــد: هزینــه حمــل و نقــل، انبــارداری، حمــل موجــودی، مدیریــت لجســتیک و بســته بنــدی اســت. 
1- Pohlen et al
2- Langley
3- Lambert et al
4- Rushton et al
5- Pohit et al
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برخــی از محققــان دیگــر هزینه هــای اضافــی دیگــری را در تحقیقــات خــود بــه تعاریــف فــوق گنجانده انــد (اوجــالا و 
همــکاران1، 2007؛ انگبلــوم و همــکاران، 2012(. 

هســکت و همــکاران2 )1973( اولیــن کســانی بودنــد کــه روشــی را بــر اســاس مفاهیــم برگرفتــه از نظریــه اقتصــاد کان 
در مــورد محاســبه هزینــه لجســتیک منتشــر کردنــد کــه بــا روش دوم محاســبه هزینــه لجســتیک همخوانــی بیشــتری 
دارد. بعــدا مــدل کاس (CASS) پیشــنهاد شــد کــه در محاســبه هزینه هــای لجســتیک ملــی ایــالات متحــده اســتفاده 
ــح  ــه توضی ــزء هزین ــار ج ــاس چه ــر اس ــتیک را ب ــت لجس ــن روش فعالی ــکاران3، 2009(. ای ــوایی و هم ــود )پیش می ش
ــی و  ــدارکات )دلان ــت ت ــه مدیری ــل و هزین ــه حمــل و نق ــارداری، هزین ــه انب ــه حمــل موجــودی، هزین ــد: هزین می    ده
ویلســون4، 2003(. مــورد کاربــردی آن ایــن اســت کــه هزینــه مدیریــت تــدارکات 4 درصــد مجمــوع ســه هزینــه دیگــر 
ــتیک  ــات لجس ــه الزام ــه ب ــا توج ــکاران )1973( را ب ــکت و هم ــوکس5)1992( روش هس ــت. باورس ــده اس ــرآورد ش ب
جهانــی، در ســطح محصــول بخــش دولتــی، محصــول بخــش صنعتــی و ســهم کل تجــارت اصــاح کــرد. باورســوکس 
ــا معرفــی متغیرهــای زیرســاخت  ــرآورد را اصــاح و از مــدل شــبکه عصبــی مصنوعــی ب و کالانتــون6 )1998( روش ب
ــر اســاس شبیه ســازی  ــدل  شــبکه عصبی مصنوعــی ب ــد. م ــی اســتفاده کردن ــه سیســتم های اطاعات ــه هزین ــوط ب مرب
بیولوژیکــی سیســتم عصبــی اســت و از پنــج مجموعــه متغیرهــا: منطقــه جغرافیایــی، اقتصــادی، ســطح درآمــد، حمــل 
ــن متغیرهــا ورودی مــدل شــبکه عصبــی هســتند و  ــد. ای ــرای کشــورها اســتفاده می کن ــدازه ب و نقــل و متغیرهــای ان
خروجــی مــدل هزینــه لجســتیک در ســطح ملــی اســت. ســپس باورســوکس و همــکاران7 )2003( عــاوه بــر اصــاح 
روش، 27 متغیــر مربــوط بــه مناطــق جغرافیایــی، ســطح درآمــد، انــدازه کشــور، ســطوح اقتصــادی و فعالیت هــای حمــل 
ــا معرفــی متغیرهــای  و نقــل را بــه الگــوی فــوق اضافــه کردنــد. ردریگــز و همــکاران8 )2005( روش باورســوکس را ب
ــس  ــد کنفران ــی، مانن ــن الملل ــای بی ــس ه ــایر آژان ــری از س ــات دیگ ــعه و اطاع ــاخص   های توس ــدی از داده ش جدی
 ،EUROSTAT ،(OECD) ــعه ــادی و توس ــکاری اقتص ــازمان هم ــد، س ــل متح ــازمان مل ــعه س ــارت و توس تج
ــوع از ایــن مــدل توســط شــرکت  ــه طــور کلــی، یــک ن ــالات متحــده. بهبــود بخشــیدند. ب و وزارت حمــل و نقــل ای
ــرآورد هزینه هــای لجســتیک در اقتصادهــای بــزرگ و نوظهــور جهــان تهیــه شــده  آرمســترانک و همــکاران9 بــرای ب
اســت کــه ســالانه بــرای همــه کشــورها هزینــه لجســتیک را محاســبه و ســهم لجســتیک از کل اقتصــاد ملــی را ارایــه 
ــه ای از نتایــج آن در جــدول 3-3 همیــن فصــل بــرای ســال 2021 نشــان داده شــده اســت. در حالــی  می    کنــد. نمون
کــه تاش هــا ســتودنی اســت، امــا پوهیــت و همــکاران معتقدنــد کــه بایــد بــا نتایــج بــا احتیــاط برخــورد کــرد )پوهیــت 
ــر اســاس داده هــای مشــاهده شــده متغیرهــای اقتصــادی مرتبــط  و همــکاران10 2019(: زیــرا مــدل شــبکه عصبــی ب
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ــه عنــوان ورودی اســتفاده می    کنــد و متغیــر  ــرای 24 کشــور موجــود در پایــگاه داده بانــک جهانــی، ب ــا زیرســاخت ب ب
خروجــی در اینجــا، هزینــه لجســتیک بــه عنــوان درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی اســت کــه بــرای کشــورهای توســعه 
ــوان  ــه عن ــتیک ب ــه لجس ــا، هزین ــی )در اینج ــای خروج ــول، متغیره ــور معم ــه ط ــود. ب ــرآورد می    ش ــه منتخــب ب یافت
درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی( کشــورهای توســعه یافتــه از روش هــای جایگزیــن نیــز در دســترس اســت. بنابرایــن، 
در ایــن مــدل شــبکه عصبــی بــرای کشــورهای کنتــرل کننــده، کــه اساســاً اقتصادهــای توســعه    یافته هســتند، بــرآورد 
ــه  ــی ک ــود از آنجای ــرآورد می    ش ــرل ب ــورهای کنت ــرای کش ــی ب ــبکه عصب ــدل ش ــه از م ــرد. هنگامی    ک ــورت می    گی ص
متغیرهــای ورودی بــرای اقتصادهــای در حــال توســعه ماننــد ایــران و یــا هنــد کــه دارای هزینه هــای مبادلــه )از نظــر 
هزینــه و زمــان( بســیار بــالا و کیفیــت پاییــن زیرســاخت فیزیکــی هســتند، ناکارآمــد اســت. در نتیجــه کاربــرد مــدل 
عصبــی کــه بــر اســاس داده  هــای کشــورهای توســعه یافته تدویــن شــده، بــرای محاســبه و ارزیابــی هزینــه لجســتیک 
کشــورهای در حــال توســعه نظیــر ایــران هــر چنــد بهتــر از فقــدان اطاعــات اســت امــا بــه احتمــال زیــاد نتایــج دارای 

ضریــب اطمینــان بالایــی نیســت. 

ــن  ــن روش جایگزی ــات همچنی ــی الگــوی هــوش مصنوعــی، در ادبی ــی باورســوکس در معرف ــوآوری تحقیقات جــدا از ن
دیگــری دیــده می    شــود کــه بــر رویکــرد پاییــن بــه بــالا تمرکــز دارد، اســاس روش فــوق جمــع آوری داده هــای ســطح 
خــرد اســت. دو کشــور آفریقــای جنوبــی و فنانــد نمونه هایــی از اســتفاده از چنیــن رویکــردی هســتند. مــدل هزینــه 
لجســتیک آفریقــای جنوبــی کــه توســط بوتــس و همــکاران1 )2006( بــر اســاس رویکــرد فــوق ایجــاد شــده، شــامل 
ــت.  ــارداری اس ــای انب ــازی و هزینه ه ــل، ذخیره س ــل و نق ــای حم ــت، ویژگی ه ــه ظرفی ــق کالا از جمل ــای دقی داده ه
چنــد ســال بعــد هاونــگا2 )2010( مــدل بوتــس و همــکاران را بــا افــزودن جزئیــات بیشــتری ماننــد هزینــه فرســودگی 
تایــر، هزینــه عــوارض و هزینــه راننــده اضافــه شــده در هزینــه حمــل و نقــل، بــرای آفریقــای جنوبــی بهبــود بخشــید. 
ــای  ــل در هزینه ه ــا و وابســتگی های متقاب ــکاران3 )2012( تفاوت ه ــوم و هم ــکاران، انگبل ــس و هم ــدا از مســیر بوت ج
ــددی  ــای متع ــق روش ه ــده را از طری ــد گزارش ش ــاری در فنان ــدی و تج ــرکت های تولی ــط ش ــه توس ــتیک ک لجس
ــد.  ــی کردن ــی بررس ــای اصل ــل مؤلفه ه ــه، و تحلی ــی تعمیم یافت ــی خط ــای ترکیب ــی، مدل ه ــل توصیف ــه تحلی از جمل
ســولاکوی و همــکاران4 )2018( الگــوی انگبلــوم و همــکاران را گســترش دادنــد و روشــی بــرای تخمیــن انــدازه بالقــوه 
بــازار لجســتیک را توســعه دادنــد. رویکــرد آنهــا شــامل ترکیــب داده هــای طولــی ســطح صنعــت و گــردش مالــی در 
ــد، و محاســبه مخــارج  ــای لجســتیک فنان ــرون ســپاری و هزینه ه ــب داده هــای نظرســنجی ب ســطح شــرکت، ترکی

ســالانه لجســتیک و تقاضــای بــازار بــرای خدمــات لجســتیک بــود. 

ــبت  ــی از نس ــود و کارای ــوط می ش ــرکت مرب ــتیکی ش ــای لجس ــه فعالیت ه ــتیک ب ــای لجس ــرد، هزینه ه ــطح خ در س
ــی  ــدگاه کان، کارای ــتوفر ، 2005(. از دی ــود )کریس ــبه می    ش ــروش محاس ــد ف ــه درآم ــرکت ب ــدارکات ش ــه ت هزین
لجســتیک ملــی را می تــوان بــر حســب تولیــد ناخالــص داخلــی و یــا ســهم هزینه هــای کل لجســتیک در ســطح کان 
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محاســبه کــرد )رانتاســیا و اوجــالا ، 2012؛ هاونــگا، 2018(. بســیاری از کشــورها، همانطــور کــه از گزارش هــای بانــک 
ــا درآمــد ملــی محاســبه می    کننــد، از همیــن  ــه تولیــد ی جهانــی قابــل فهــم اســت نســبت هزینه هــای لجســتیک را ب
ــد. مطالعــه هســکت و همــکاران )1973( نقطــه شــروع  رو مطالعــات زیــادی در ادبیــات از ایــن نســبت اســتفاده کردن
کلیــدی در محاســبه ســهم هزینــه لجســتیک از تولیــد ملــی اســت کــه در آن هزینه هــای لجســتیک نســبت بــه تولیــد 
ناخالــص داخلــی ســنجیده می    شــود از ان جملــه: دلانــی و ویلســون، 2003؛ بورســوکس و کالاتــون، 1998؛ بورســوکس 
ــکاران، 2016.   ــولاکوی و هم ــکاران، 2012؛ و س ــوم و هم ــکاران. ، 2005، انگبل ــز و هم ــکاران، 2003؛ رودریگ و هم
معیارهــای ســنجش ســهم هزینــه لجســتیک در ادبیــات متفــاوت اســت و در اکثریــت قریــب بــه اتفــاق مطالعــات بــه 
طــور کلــی، ســه معیــار اصلــی بــرای دسترســی بــه هزینــه لجســتیک وجــود دارد: )الــف( درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی 
ــه  ــا ایــن حــال، بیشــتر مطالعــات هزین ــق. ب ــی، و )ج( هزینه هــای مطل ــا گــردش مال )GDP(، )ب( درصــد فــروش ی
لجســتیک را بــه عنــوان درصــدی از تولیــد ناخالــص داخلــی بــه منظــور مقایســه بــا ســایر کشــورها اســتفاده کرده انــد. 
ایــن ســوال مطــرح اســت کــه آیــا تفاوتــی بیــن معیــار هزینــه لجســتیک بــه عنــوان درصــدی از گــردش مالــی یــا 
درصــدی از تولیــد ناخالــص داخلــی وجــود دارد؟ بــه طــور کلــی بایــد گفــت کــه ایــن دو کامــاً معــادل نیســتند. تفــاوت 
بیــن آنهــا ممکــن اســت مربــوط گنجانــدن ارزش صــادرات در روش گــردش مالــی اســت کــه درروش درصــد تولیــد 
ناخالــص داخلــی صــادرات مســتثنی می    شــود. قابــل تاکیــد مجــدد اســت کــه روش عمومی    محاســبه هزینــه لجســتیک 

کمــاکان بــه صــورت درصــدی از تولیــد ناخالــص داخلــی اســت. 

ــل  ــور قاب ــه ط ــور دارد و ب ــادی آن کش ــاختار اقتص ــه س ــتگی ب ــور بس ــک کش ــتیک ی ــه لجس ــی، هزین ــت کل در حال
ــدی  ــع تولی ــاوت اســت. در صنای ــی و همــکاران )2009(، متف ــه فراهان ــه گفت ــف ب ــن فعالیت هــای مختل توجهــی در بی
ماننــد مــواد شــیمیایی، فلــزات و مــواد غذایــی بــالا هســتند. در برخــی از صنایــع ماننــد تولیــد مــواد غذایــی، هزینه هــای 
ــورها  ــتیک کش ــه لجس ــه هزین ــی ک ــت زمان ــن واقعی ــد. ای ــول باش ــت محص ــد قیم ــا 30 درص ــد ت ــتیک می    توان لجس
مقایســه می شــوند، بایــد در نظــر داشــته باشــیم. عــاوه بــر ایــن، اجــزای هزینــه کــه بــا جریــان فیزیکــی کالا مرتبــط و 
بــه عنــوان بخشــی از هزینــه  لجســتیک کل تحــت عنــوان هزینه هــای مســتقیم کامــا شــناخته شــده اســت، در حالــی 
ــری ســهم آن  ــت لجســتیکی محــدود نمی    شــود، اندازه گی ــه فعالی ــه ب ــت، ک ــد مدیری ــه هزینه هــای عملکــردی مانن ک

ــای مســتقیم اســت.   بســیار دشــوارتر از هزینه ه

بــه طــور خاصــه، در رابطــه بــا هزینــه لجســتیک، لجســتیک بــه عنــوان بخشــی از فرآینــد زنجیــره تامیــن در نظــر 
گرفتــه می    شــود کــه بــه حمــل و نقــل، انبــارداری، حمــل موجــودی و مدیریــت محصــولات فیزیکــی /خدمــات بیــن 
نقطــه تولیــد و نقطــه تحویــل بــه مصــرف کننــده نهایــی. البتــه هزینــه حمــل و نقــل مســافر، ذخیــره ســازی، بســته 
بنــدی، جابجایــی، و غیــره از پســت و چمــدان و همچنیــن وظایــف ذخیــره ســازی و حمــل و نقــل کــه در طــول فرآینــد 
ــی مســتقیم انجــام  ــه مال ــی مســتلزم هزین ــن هزینه های ــف، چنی ــق تعری ــد. طب ــد، را مســتثنی می    کن ــد رخ می    ده تولی
وظایــف لجســتیکی اســت کــه در حســاب هــای ملــی تــا جایــی کــه مصــرف کننــده نهایــی محصــول را خریــداری 
می    کنــد منعکــس خواهــد شــد. عــاوه بــر ایــن، شــامل هزینه هــای جابجایــی کالاهــای وارداتــی و صادراتــی، ذخیــره 

ــز می    گــردد.  ــد، نی ــور می    کن ــرل مــرزی عب ــره کــه از یــک نقطــه کنت ســازی، و غی
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در مقیــاس جهانــی، بانــک جهانــی شــاخص عملکــرد لجســتیک )LPI( را جهــت مقایســه کیفــی وضعیــت لجســتیکی 
کشــورها معرفــی و از ســال 2007 بــرای بیــش از 160 کشــور محاســبه کــرده اســت، ایــن شــاخص هیــچ گونــه تخمیــن 
ــه نمی دهــد. تنهــا مطالعــه ای کــه هزینــه لجســتیک کشــورها را محاســبه و  کمــی     از هزینــه لجســتیک کشــورها ارائ
ســالانه اعــان می کنــد  آرمســترانگ و همــکاران اســت. آخریــن محاســبه آنهــا بــرای ســال 2021 منتشــر شــده کــه 
ــر اســاس محاســبات آرمســترانگ و همــکاران )2021(، ســهم  در جــدول 3-3 از ســایت مربوطــه اخــذ شــده اســت. ب
هزینــه لجســتیک ایــران در ســال 2020 ، 16/2 درصــد بــرآورد شــده، همانطــور کــه جــدول نشــان می    دهــد در منطقــه 
خاورمیانــه از همــه کشــورها بالاتــر اســت.  در حالــی کــه سیاســت گــذاران و مدیــران بخــش لجســتیک در ایــران نظــر 
واحــدی در مــورد ایــن ســهم نداشــته، برخــی آن را 6 الــی 7 درصــد و برخــی دیگــر تــا 25 درصــد نیــز بــرآورد و در 
ــن ســهم را در  ــوج و ســودان بالاتری ــوس، کامب ــکا، لائ ــام، ســری لان ــار ویتن ــران در کن ــد. ای رســانه ها اعــام می    کنن

جهــان دارد. 

جدول 3-3- تولید ناخالص داخلی، هزینه لجستیک )میلیارد دلار(، و سهم لجستیک )درصد( در جهان - سال 2020

هزینه 
لجستیک

سهم  هزینه 
لجستیک  از 

GDP
GDP کشور هزینه 

لجستیک

سهم  هزینه 
لجستیک  از 

GDP
GDP کشور

22.8 8.43 270.6 فناند 23.8 16.49 144.3 الجزایر
228.2 8.78 2.598.90 فرانسه 30 8.29 361.8 مصر
308.5 8.11 3.803.00 آلمان 17 14.98 113.5 مراکش
23.4 12.36 189.3 یونان 69.1 16.09 429.4 نیجریه
15.5 10.03 154.6 مجارستان 32.9 10.89 302.1 آفریقای جنوبی
32.4 7.74 418.7 ایرلند 6 17.44 34.4 سودان
169.4 8.99 1.884.90 ایتالیا 165.3 16.14 1.023.90 آفریقا - دیگران
67.5 7.42 909.5 هلند 344.2 14.29 2.409.50 آفریقا کل
32.4 8.95 362 نروژ 116.9 8.60 1.359.30 استرالیا
60.3 10.15 594.2 لهستان 51.3 15.59 329.1 بنگادش
24.4 10.55 231.3 کشور پرتغال 1.8 15 12 برونئی دارالسام
28.6 11.57 247.2 رومانی 4.3 16.54 26 کامبوج
105 8.21 1.278.20 اسپانیا 2.134.80 14.5 14.722.80 چین
42.2 7.85 537.6 سوئد 29.7 8.5 349.4 هنگ کنگ
62.1 8.31 747.4 سوئیس 351.8 12.99 2.708.80 هندوستان
230.2 8.49 2.711.00 انگلستان 233.1 22 1.059.60 اندونزی
71.8 11.05 649.9 سایر اروپا 429.1 8.5 5.048.70 ژاپن

1.653.70 8.65 19.123.80 کل اروپا 3.4 17.8 19.1 لائوس 
103 16.20 635.7 ایران 2.4 9.88 24.3 ماکائو 
45.5 11.30 402.6 اسرائیل 44 13.01 338.3 مالزی
41 15.60 262.8 پاکستان 14 17.22 81.3 میانمار )برمه(
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91.2 13.00 701.5 عربستان سعودی 23.4 11.18 209.3 نیوزلند
89.2 12.40 719.5 ترکیه  47.1 13 362.2 فیلیپین
35.4 9.99 354.3 امارات متحده عربی 28.9 8.5 340 سنگاپور
93.6 14.97 625.1 سایر خاورمیانه 146.7 9 1.630.90 کره جنوبی
498.9 13.48 3.701.60 خاورمیانه کل 15.1 18.71 80.7 سری لانکا
147.9 9.00 1.643.40 کانادا 60.4 9.04 668.5 تایوان
129.1 12.00 1.076.20 مکزیک 75.3 15 501.9 تایلند

1.674.60 8.00 20.932.80 ایالات متحده 68.2 20.01 340.8 ویتنام
73.8 14.77 499.8 آمریکای شمالی- سایر 15.3 17.29 88.5 سایر آسیا و  اقیانوسیه 

2.025.50 8.39 24.152.10 آمریکای شمالی کل 3.896.90 12.86 30.301.60 آسیا و اقیانوسیه کل 
46.6 12.00 388.3 آرژانتین 24.9 15.11 164.8 قزاقستان
166.4 11.60 1.434.10 برزیل 237.2 16.1 1.473.60 روسیه
29.1 11.51 252.8 شیلی 24.1 15.91 151.5 اوکراین
33.9 12.49 271.5 کلمبیا 329.1 16.03 2.052.80 کشورهای مشترک المنافع
25.5 12.51 203.8 پرو 35.9 8.38 428.6 اتریش
5.6 11.84 47.3 ونزوئا 41.1 8.01 513.1 بلژیک
36.8 15.61 235.8 سایر آمریکای جنوبی   21.5 8.9 241.5 جمهوری چک
343.8 12.13 2.833.40 آمریکای جنوبی کل  30.8 8.75 352.2 دانمارک

     9.092.10  10.75  84.574.80  جهان 

منبع: آرمسترانک و همکاران 12021

ــم.  ــبه نداری ــی از روش محاس ــی، اطاع ــع اصل ــه منب ــی ب ــدم دسترس ــی و ع ــای اطاعات ــه محدودیت ه ــه ب ــا توج ب
لکــن بــه نظــر می    رســد کــه از روش شــبکه عصبــی کــه در قســمت قبــل اشــاره شــد، بــرآورد و محاســبات صــورت 
ــنجش  ــه ای در س ــه اولی ــک پای ــوق ی ــدول ف ــران در ج ــتیک ای ــهم لجس ــبه و س ــی محاس ــد. روش شناس ــه باش گرفت
ــه  ــران در منطق ــه ای ــکان مقایس ــن ام ــد. همچنی ــم می    کن ــی را فراه ــد مل ــهم آن از کل تولی ــتیک و س ــه لجس هزین
ــتیک  ــه لجس ــزان هزین ــف می ــای مختل ــا و فعالیت ه ــه بخش ه ــت ک ــا از آنجه ــد. ام ــم می    کن ــان را فراه و کل جه
مــورد نیازشــان در جهــت کامــل کــردن زنجیــره توزیــع از تولیــد بــه مصــرف متفــاوت اســت، ســهم فــوق را می    تــوان 
یــک میانگینــی از ســهم کل فعالیــت یــا بخش هــا دانســت. دسترســی بــه جزییــات بیشــتر بــرای ســهم فــوق نیازمنــد 
اطاعــات جزیی تــر در ســطح بخش هــا اســت کــه در ایــن راســتا اســتفاده از جــدول داده ســتانده و داده هــای جزیــی 
بــه صــورت بخشــی و هــم چنیــن کان تفاوت هــای ذکــر شــده را می    توانــد نشــان دهــد و اطاعــات ذیقیمتــی را در 

اختیــار فعــالان اقتصــادی قــرار دهــد. 

در زمینــه ایــران، هیــچ تاشــی بــرای تخمیــن هزینــه لجســتیک توســط نهادهــای رســمی و مراکــز آمــاری صــورت 
ــه  ــد و ب ــته ان ــای لجســتیک داش ــی از هزینه ه ــای خام ــای خصوصــی برآورده ــال، نهاده ــن ح ــا ای ــه اســت. ب نگرفت
طــور گســترده  ای بــر ایــن نکتــه تاکیــد دارنــد کــه ایــران کشــوری بــا هزینه هــای لجســتیک بــالا اســت کــه بــرآورد 
1- https://www.3plogistics.com/3pl-market-info-resources/3pl-market-information/global-3pl-market-size-estimates/
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ــه  ــارد دلار ک ــه لجســتیک 103 میلی ــال 2021 هزین ــرای س ــد. ب ــد می کن ــکاران 20-21 آن را تایی ــترانگ و هم آرمس
ــر اســاس  ــرآورد شــده اســت ایــن تخمیــن ب ــد ناخالــص داخلــی توســط آرمســترانگ و همــکاران ب 16.2 درصــد تولی
مــدل شــبکه عصبــی آنهــا اســت کــه قبــاً بــه نقــاط ضعــف آن بــرای کشــورهای درحــال توســعه اشــاره شــده اســت. 
ــه  ــنامه، هزین ــر پرسش ــی ب ــی مبتن ــاوره Avalon(  AVALON، 2018( در  تمرین ــرکت مش ــن، ش ــر ای ــاوه ب ع
هــای لجســتیک در هنــد را بــرای کنفدراســیون صنایــع هنــد (CII) انجــام دادنــد. بــر اســاس گــزارش آنهــا، هزینــه 
لجســتیک 10.9 درصــد ارزش افــزوده ناخالــص (GVA) در ســال 2015 تخمیــن زده  شــد. از آن بــه بعــد از ذینفعــان 
  GVAدر صنایــع بــزرگ در هنــد خواســته شــده اســت کــه هزینــه لجســتیک خــود را بطــور منظــم بــه عنــوان درصــد

گــزارش کننــد. 

3-8- روش شناسی مورد استفاده در پژوهش حاضر

در پژوهــش حاضــر از رویکــرد حســابداری هزینــه یابــی مبتنــی بــر فعالیــت )ABC(1 بــرای محاســبه هزینــه لجســتیک 
و ســهم آن از تولیــد ناخالــص داخلــی الهــام گرفتــه و واحــد تجزیــه و تحلیــل در آن اقتصــاد ملــی در ســطح بخــش 
ــای  ــایی فعالیت ه ــرای شناس ــود. ب ــام می    ش ــرد انج ــطح خ ــنتی در س ــور س ــه ط ــه ب ــور ک ــگاه، آنط ــه بن ــت و ن اس
لجســتیکی مبتنــی بــر فعالیــت در ســطح ملــی و فعالیــت از جــدول داده ســتانده، جــداول مصــرف و عرضــه اســتفاده 
ــی  ــه یاب ــات هزین ــد اطاع ــتفاده از روش ABC می    توان ــد، اس ــکاران معتقدن ــت و هم ــه گران ــور ک ــود. همانط می    ش
بهتــری ارائــه و بــه سیاســت گــذاران کمــک کنــد تــا نظــارت کارآمدتــری داشــته باشــند و درک بهتــری از مزیت هــای 
رقابتــی، نقــاط قــوت و ضعــف کشــور بــه دســت آورنــد )گرانــت و همــکارانABC .)2007 ،2 از محرک هــای هزینــه ای 
ــر اســاس حجــم بــرای حمــل و نقــل، می    توانــد  متعــددی اســتفاده می کنــد، کــه بســیاری از آنهــا بــه جــای صرفــا ب
مبتنــی بــر تراکنــش هــم باشــد کــه اطاعــات آن در ماتریــس افــزوده حمــل و نقــل )بــه عنــوان جــدول مکمــل جــدول 
داده ســتانده( بــرای فعالیــت حمــل و نقــل و مهمتریــن بخــش مرتبــط بــا فعالیــت لجســتیک، در دســترس اســت. ایــن 
روش در دســته بندی روش هایــی کــه قبــا ارایــه شــده، روش آمــاری خوانــده می    شــود. زیــرا روش  جمــع آوری داده هــا 
ــا  ــد اطاعــات حســاب های ملــی، جــدول داده ســتانده )I-O( ملــی و ی ــع داده هــای کان مانن ــه از مناب در هــر مرحل
اطاعــات مربــوط بــه نهادهــای دولتــی مرتبــط بــه دســت می    آیــد. اجــزای هزینــه لجســتیک در تمــام مراحــل، اجــزای 
متــداول هزینــه لجســتیک هســتند کــه در ادبیــات بــه طــور مفصــل شناســایی شــده و شــامل: هزینــه حمــل و نقــل، 
هزینــه انبــارداری، هزینــه حمــل موجــودی، و هزینــه مدیریــت تــدارکات اســت. هــر جــزء هزینــه لجســتیک بــرای بــه 
ــه تولیــد ناخالــص داخلــی NLC/GDP حاصــل می    شــود. اگرچــه  دســت آوردن 3NLC کل و در نهایــت نســبت ب
اصــول کلــی ثابــت اســت، امــا تعدیاتــی در برخــی مــوارد در روش محاســبه هــر جــزء هزینــه کــه در دســترس نیســت 
ــای  ــن صــورت از داده ه ــد. در ای ــا اســتهاک ممکــن اســت لازم باش ــارداری، وی ــه انب ــت، هزین ــه مدیری ــد هزین مانن

مرتبــط و یــا از مطالعــه ســایر کشــورها می    تــوان اســتفاده کــرد. 

1- Activity-based costing
2- Grant et al
3- National Logistics cost
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دلیــل اصلــی اســتفاده از جــدول داده ســتانده بــه ســاختار جــدول داده ســتانده مرتبــط اســت کــه اقتصــاد هــر کشــور را 
بــا گــروه بنــدی فعالیت هــا نشــان می دهــد. بــرای ســادگی، فــرض بــر ایــن اســت کــه هــر فعالیــت فقــط یــک کالا 
ــه"  ــای اولی ــاده ه ــد و از "نه ــداری می    کن ــر خری ــای دیگ ــطه را از فعالیت ه ــت نهاده واس ــک فعالی ــد. ی ــد می    کن تولی
ــال  ــان انتق ــد. در جری ــتفاده می    کن ــز اس ــات نی ــا خدم ــد کالا ی ــرای تولی ــرمایه( ب ــروی کار و س ــال، نی ــوان مث ــه عن )ب
نهــاده  واســطه اســت کــه فعالیــت متحمــل هزینــه لجســتیک می شــود. کالا یــا خدمــات تولیــد شــده ممکــن اســت بــه 
ســایر فعالیــت هــا، خانوارهــا، دولــت، و کشــورهای خارجــی نیــز فروختــه شــود. فــروش بــه ســایر فعالیتهــا "تقاضــای 
ــا  ــل فعالیت ه ــارت متقاب ــود. تج ــده می    ش ــی" نامی ــای نهای ــی "تقاض ــدگان نهای ــه مصرف کنن ــروش ب ــطه" و ف واس
بدنــه اصلــی جــدول اســت. در حــال حاضــر، جــداول داده ســتانده ایــران کــه توســط نهادهــای رســمی    تهیه می    شــوند 
در ســطح ملــی اســت و کل اقتصــاد ایــران را پوشــش می    دهــد. ایــن فعالیت هــا بــرای اطمینــان از ثبــات پایــه کالا و 
حفــظ همگنــی فعالیــت مطابــق بــا مقیــاس تولیــد و اســتانداردهای متعــارف طراحــی شــده اند. خدماتــی ماننــد حمــل 

و نقــل و انبــارداری  کــه مرتبــط بــا فعالیــت لجســتیک هســتند بــه قیمــت تولیــد کننــده، ارزش گــذاری می    شــوند. 

رابطــه نزدیکــی بیــن تولیــد ناخالــص داخلــی و جــدول داده ســتانده وجــود دارد. از جــدول داده ســتانده بــرای محاســبه 
تولیــد ناخالــص داخلــی بــه ســه روش متــداول اســتفاده می    شــود. در همیــن جاســت کــه رابطــه ایــن دو مشــخص، و 
علــت اســتفاده مــا از آنهــا بــه عنــوان منبــع اصلــی بــرای شناســایی فعالیت هــای لجســتیک و محاســبه هزینه لجســتیک 
ــام لجســتیک نیســت، بلکــه اجــزای فعالیت هــای  ملــی مشــخص می    شــود. جــداول  داده ســتانده دارای بخشــی بــه ن
ــار جــاده ای، خدمــات پشــتیبانی حمــل و نقــل زمینــی،  لجســتیکی شــامل: حمــل و نقــل، راه آهــن، حمــل و نقــل ب
خدمــات حمــل و نقــل آبــی، حمــل و نقــل هوایــی، ســایر خدمــات حمــل و نقــل و ذخیــره ســازی و انبــارداری اســت. 

از جدول داده ستانده اگر جهت محاسبه هزینه لجستیک استفاده شود موارد زیر قابل توجه است: 

• ــاری و 	 ــادلات ج ــد، مب ــه می    کنن ــات مبادل ــا و خدم ــای اقتصــادی کالاه ــه بخش ه ــادلات ک ــس مب در ماتری
ــرای یــک ســال مالــی اســت ایــن موضــوع بدیــن جهــت مهــم اســت کــه در  لجســتیک از زیــر ســاخت  ب
هــا جهــت ارایــه خدمــات لجســتیک مثــل بزرگراه هــا، بنــادر، و ... اســتفاده می    شــود کــه خریدهــای جــاری 
نیســتند و فقــط یــک دوره زمانــی خریــداری و در طولانــی مــدت اســتفاده می    شــوند. بنابرایــن بایــد هزینــه 
اســتفاده از آنهــا توســط فعالیت هــا بــه صــورت هزینــه اســتهاک در نظــر گرفتــه شــود، ایــن هزینــه هــم در 
ــه  ــزوده ب ــه ارزش اف ــه می    شــود در ناحی ــاری تهی ــه روش هــای ام ــران ب ــه در ای جــداول داده ســتانده ای ک
صــورت ســطری مجــزا آمــده اســت. هــم چنیــن خریــد بخش هــا از خدمــات لجســتیک شــامل نیــروی کار نیــز 
می    شــود کــه همــان هزینــه دســتمزد و یــا حقــوق اســت )جبــران خدمــات( و در ناحیــه ارزش افــزوده بــرای 

ــود دارد.   ــا لجســتیک وج ــط ب ــای مرتب ــه بخش ه ــا از جمل ــه بخش ه کلی

• ــد توجــه داشــت نحــوه تعریــف و فعالیــت 	 ــی بای ــد ناخالــص داخل ــا تولی در مقایســه هزینه هــای لجســتیک ب
ــدارکات"  ــن "ت ــی در تخمی ــده اســت اینکــه چــه فعالیت های ــن کنن ــا لجســتیک بســیار تعیی ــط ب هــای مرتب
ــرز  ــاد م ــذا ایج ــد. ل ــر ده ــه را تغیی ــر مقایس ــای ه ــی معن ــل توجه ــور قاب ــه ط ــد ب ــوند می    توان ــده ش گنجان
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ــی اســت.   ــد، حیات ــدا کن ــای تجــاری ج ــایر فعالیت ه ــت لجســتیک را از س ــه فعالی مشــخصی ک

• بــرآورد ارزش افــزوده از هــر دو فعالیــت لجســتیکی بــرون ســپاری )ماننــد صنایــع حمــل و نقــل و انبــارداری( و 	
فعالیــت لجســتیک داخلــی اســت. حمــل و نقــل بــه عنــوان مهمتریــن بخــش فعالیــت لجســتیک در ســاختار 
ــرای ســایر فعالیت هــای لجســتیکی  ــری اســت. لکــن ب داده ســتانده و حســاب هــای بخشــی قابــل اندازه گی
نظیــر فعالیت هــای: تــدارکات، انبــارداری و مدیریــت لجســتیک ســاده خیلــی تعریــف شــده نیســت. مدیریــت 
ــی  ــت. راه حل ــش اس ــکلترین بخ ــت مش ــت کل اس ــه ای از مدیری ــر مجموع ــوان زی ــه عن ــه ب ــتیک ک لجس
ــهم آن  ــه س ــت ک ــورها اس ــایر کش ــای س ــات و پژوهش ه ــتفاده از تجربی ــود اس ــنهاد می    ش ــب پیش ــه اغل ک
ــن،  ــر ای ــاوه ب ــت. ع ــده اس ــرآورد ش ــتیک ب ــری لجس ــل اندازه گی ــای قاب ــایر هزینه ه ــد س ــا 4 درص تقریب
ــاری  ــای تج ــه فعالیت ه ــامل کلی ــرکت ها، ش ــتیک ش ــای لجس ــی هزینه ه ــتیک داخل ــای لجس در فعالیت ه
ــاده  ــا س ــازی آنه ــردد و جداس ــز می    گ ــف لجســتیکی نیســتن، نی ــاً وظای ــه صرف ــی ک ــی خریدهای ــی حت داخل
نیســت. هــر چنــد کــه بــه نظــر می    رســد در ماتریــس مبــادلات جــدول داده ســتانده ایــن مــوارد مســئله ســاز 
نیســت زیــرا نهادهــای تهیــه کننــده جــداول آمــاری بــا تهیــه جــدول افــزوده حمــل و نقــل، هــر دو فعالیــت 

بــرون ســپاری و داخلــی را در نظــر گرفتــه باشــند. 
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فصل چهارم 

پایۀ آماری تحقیق و محاسبات
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4-1- مقدمه

در فصــول اول، دوم و ســوم بــه ترتیــب بــه مفاهیــم اولیــه، تعاریــف، اهمیــت، و روش هــای بررســی و مطالعــه فعالیــت 
لجســتیک پرداختیــم. هــدف اصلــی فصــل حاضــر بیــان تجربــی تحقیــق اســت کــه در آن ابتــدا پایــۀ آمــاری تحقیــق 
و ســپس بــه نحــوه محاســبات و نتایــج بدســت آمــده بطــور مشــروح اشــاره می شــود. بــه همیــن منظــور ســازماندهی 
ــر  ــوط ذک ــور مبس ــی بط ــش تجرب ــتفاده در بخ ــورد اس ــاری م ــای آم ــدا پایه ه ــت: ابت ــرار اس ــن ق ــر بدی ــل حاض فص
می شــود. پایــۀ آمــاری تحقیــق شــامل، جــداول داده ســتانده متقــارن، جــداول عرضــه و مصــرف، و جــداول حمــل و 
نقــل بــرای ســالهای مختلــف مــورد بررســی اســت. عــاوه بــر جــداول فــوق، داده هــای مکمــل نظیــر اشــتغال، و مصرف 
انــرژی نیــز در بخــش مــدل اســتفاده می شــود. ســپس در ادامــه محاســبات، نتایــج مســتخرج از آنهــا و تحلیــل نتایــج 

ــود.   ــه می ش ارائ

4-2- پایۀ آماری تحقیق

در این پژوهش از چند نوع پایۀ آماری استفاده شده، که شامل موارد زیر است: 

• ــده و توســط 	 ــه قیمــت تولیدکنن ــارن ســالهای 1365، 1370، 1380، 1390، 1395 ب جــداول داده ســتانده متق
ــه شــده اند.  ــران تهی ــار ای ــز آم مرک

• آمــار مصــرف انــرژی بخشــی از جــدول مصــرف، بــه عنــوان یکــی از جــداول اصلــی پشــتیبان کــه همــراه بــا 	
جــداول داده ســتانده  متقــارن آمــاری منتشــر می شــود. 

• ــر اقتصــاد کان، ســازمان مدیریــت و برنامه ریــزی کشــور، و وزارت کار و امــور 	 آمــار اشــتغال بخشــی از دفت
اجتماعــی اخــذ شــده اســت. 

بــه منظــور اســتفاده از پایه هــای آمــاری فــوق در قالــب مدل هایــی کــه در فصــل ســوم بــه طــور مبســوط بیــان شــده، 
لازم اســت نحــوه آماده ســازی هــر یــک جهــت اســتفاده در الگــو بیــان شــود.  

4-2-1- آماده سازی جداول داده ستانده

ــه جــداول  ــا مــروری ب ــم. ب ــران می پردازی ــار ای ــه داده ســتاندۀ مرکــز آم ــه نحــوه آماده ســازی جــداول پنجگان ــدا ب ابت
اســتفاده شــده در یــک دوره 30 ســاله نشــان می دهــد کــه دورۀ مذکــور یــک دورۀ احیــای تدویــن جــداول داده ســتاندۀ 
ملــی نویــن بــوده اســت. نویــن یــا مــدرن بــودن جــدول بــه ایــن معنــی اســت کــه همــه جــداول بــر حســب ماتریــس 
ــا  ــای کالا در کالا و ی ــر مبن ــارن ب ــی متق ســاخت )بخــش در کالا( و ماتریــس جــذب )کالا در بخــش( و جــداول نهای

بخــش در بخــش اســتخراج شــده اســت. 
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اولیــن جــدول از ایــن ســری، جــدول داده ســتاندۀ ســال 1365 اســت کــه توســط دفتــر حســاب های اقتصــادی مرکــز 
آمــار ایــران تهیــه و در ســال 1373 انتشــار یافــت. مجموعــۀ جــداول شــامل: جــدول ســاخت )بخــش در کالا بــه ابعــاد 
172×78(، ماتریــس جــذب یــا مصــرف )کالا در بخــش بــه ابعــاد 78×172( و ســه نــوع جــدول نهایــی از دو ماتریــس 
ــوژی  ــرض تکنول ــای ف ــوده و برمبن ــوق کالا در کالا ب ــارن ف ــداول متق ــده اســت. ج جــذب و ســاخت اســتخراج گردی
بخــش محاســبه شــده اســت. ایــن جــداول در قالــب طبقــه بنــدی  8 گــروه کالایــی، 78 گــروه کالایــی، 172 گــروه 
کالایــی تهیــه شــده و بــر حســب فعالیــت محاســبه نشــده اســت. وضعیــت خدمــات لجســتیک در جــدول داده ســتانده 

ســال 1365، )78×78( کالایــی و )172×172( کالایــی در جــدول )4-1( آمــده اســت. 

جدول 4-1- وضعیت خدمات لجستیک در جدول داده ستاندۀ سال 1365 )کالا در کالا( 

جدول  )78×78(جدول )172×172(
خدمات حمل و نقل جاده اي )بار(، راه آهن )بار و مسافر( و آبي )بارو مسافر(1خدمات حمل ونقل راه آهن1
خدمات حمل و نقل جاده اي)مسافر( و هوایي)بار و مسافر(2خدمات حمل ونقل جاده       ای) مسافر(2
خدمات جنبي حمل و نقل و خدمات انبارداري3خدمات حمل ونقل جاده       ای) بار(3
خدمات ارتباطات4خدمات حمل ونقل لوله ای4
خدمات کلی حمل ونقل زمینی5
خدمات حمل ونقل آبی6
خدمات کلی حمل ونقل آبی 7
خدمات حمل ونقل هوائی 8
خدمات کلی حمل ونقل هوائی 9
 خدمات وابسته به حمل و نقل 10
سایر خدمات جنبی حمل و نقل 11
خدمات ارتباطات 12
خدمات انبارداری13

منبع: مرکز آمار ایران جدول داده ستاندۀ سال 1365

ــک  ــه تفکی ــل، ب ــواع حمــل و نق ــی ان ــه در جــدول 4-1 مشــاهده می شــود در جــدول )172×172( کالای همانطــور ک
ــوع کالا  ــه در 13 ن ــه طــور جداگان ــار و مســافر، خدمــات جنبــی حمــل و نقــل، هــم چنیــن انبــارداری و ارتباطــات ب ب
آمــده اســت. در حالــی کــه در جــدول )78×78(  همــان 13 نــوع کالا در ســه نــوع ادغــام و یــک کالا هــم بــه عنــوان 
ــر حســاب های اقتصــادی  ــه دفت ــی ک ــارن کالا در کالای ــداول متق ــراه ج ــده اســت. هم ــه ش ــات اضاف ــات ارتباط خدم
مرکــز آمــار ایــران منتشــر کــرده، یــک جــدول پشــتیبان بــه نــام جــدول افــزوده حمــل و نقــل نیــز وجــود دارد کــه 
ابعــاد آن )78×49(، بخــش )49(  در کالا )78( اســت. جــدول حاشــیه یــا افــزوده حمــل و نقــل، کلیــه هزینه هــای حمــل 
یــک کالا از محــل تولیــد تــا مصــرف را بــرای آن کالا نشــان می دهــد. آنطــور کــه در گــزارش جــداول داده ســتانده 
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در ایــران ذکــر می شــود، محاســبه هزینــه حمــل کالاهــا مســتقیما امکان پذیــر نیســت و اغلــب از منابــع متعــدد نظیــر 
ســازمان حمــل و نقــل و پایانه هــای کشــور در مــورد هزینه هــای حمــل کالاهــای مختلــف، درآمدهــای ناشــی از حمــل 
بــار شــرکت راه آهــن جمهــوری اســامی ایــران بــه تفکیــک کالایــی، جمــع آوری و در نهایــت بــا در نظــر گرفتــن ســایر 
اطاعــات و نظــرات کارشناســی محاســبه می شــود. ایــن جــدول در رابطــه بــا مطالعــات لجســتیک اهمیــت زیــادی دارد 

و کمتــر در ســایر مطالعــات مــورد توجــه بــوده اســت.

دومیــن جــدول از ســری جــداول مــدرن، جــدول داده ســتاندۀ ســال 1370 اســت. متناســب بــا تجربــۀ تهیــه جــدول 
ــارن  ــدول متق ــای ج ــای پایه ه ــر مبن ــران، ب ــار ای ــز آم ــادی مرک ــاب های اقتص ــر حس ــال 1365، دفت ــتاندۀ س داده س
1365، جــدول ســال 1370 را بــه روز نمــوده و تــاش آنهــا در ســال 1376 بــه تهیــه جــدول منجــر شــد. البتــه بــه علــت 
ــال  ــدول کالا در کالا )172×172( س ــا ج ــوژی بخــش، آنه ــرض تکنول ــاری و نظــری در ف ــای آم ــی محدودیت ه برخ
1365 بــا فــرض تکنولــوژی کالا را مبنــا قــرار دادنــد و ســپس 172 کالا را بــه 78 گــروه کالایــی تجمیــع کــرده و بــه 
عنــوان جــدول پایــه )ســال مبــدا( و بــا اســتفاده از آمارهــای مــورد نیــاز ســال 1370 )ســال مقصــد(، جــداول متقــارن 
بهنــگام شــده کالا در کالا بــا فــرض تکنولــوژی کالا بــرای ســال 1370 و بــه ابعــاد )78×78( بــه روش RAS بــرآورد 
شــد. بــه همیــن دلیــل ایــن جــدول فاقــد جــداول ســاخت و جــذب اســت. وضعیــت خدمــات لجســتیک در جــدول داده 
ســتاندۀ ســال 1370 )78×78 کالایــی( در جــدول )4-2( آمــده اســت. همانطــور کــه در جــدول 4-2 مشــاهده می شــود 
ــای  ــالای بخش      ه ــام ب ــت ادغ ــد. عل ــود دارن ــات وج ــی و ارتباط ــات جنب ــط دو کالا و خدم ــل فق ــل و نق ــواع حم از ان
مرتبــط بــا لجســتیک اســتفاده از جــدول ســال 1365 و نحــوه ادغــام نمــودن منطبــق بــا آن بــرای )78×78( کالا بایــد 

باشــد. 

جدول 4-2- وضعیت خدمات لجستیک در جدول داده ستاندۀ متقارن سال 1370 )کالا در کالا( 

خدمات حمل و نقل جاده اي )بار(، راه آهن ) بار و مسافر( و آبي )بار و مسافر(1
خدمات حمل و نقل جاده اي )مسافر( و هوایي )بار و مسافر(2
خدمات جنبي حمل و نقل و خدمات انبارداري3
خدمات ارتباطات 4

منبع: مرکز آمار ایران جدول داده ستاندۀ سال 1370

ســومین جــدول از ســری جــداول مــدرن، جــدول داده ســتاندۀ ســال 1380 اســت. جــدول داده ســتاندۀ ســال 1380 
تــاش دیگــری از دفتــر حســابهای اقتصــادی مرکــز آمــار ایــران در تهیــۀ جــدول اســت کــه در ســال 1386 در دســترس 
عمــوم قــرار گرفــت. جــدول 1380 نیــز ماننــد جــدول 1365 پایــهُ آمــاری آن از ســه جــدول اصلــی: جــدول ســاخت 
)عرضــه( بخــش در کالا بــه ابعــاد )147×99(، ماتریــس جــذب )مصــرف( کالا در بخــش بــه ابعــاد )99×147(، جــدول 
ــزودۀ حمــل و نقــل  ــاد )91×91(، و یــک جــدول پشــتیبان  اف ــه ابع ــوژی کالا ب ــا فــرض تکنول ــارن کالا در کالا ب متق
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بخــش در کالا بــه ابعــاد )78×49( تشــکیل شــده اســت. ویژگــی بــارز جــدول ســال 1380 ایــن اســت کــه، برخــی از 
کالاهــا در جــداول اصلــی بــا توجــه بــه اهمیــت اســتراتژیکی بــه یــک محصــول اختصــاص داده شــده اســت از جملــه: 
گاز طبیعــی، بنزیــن، نفــت ســفید، گازوییــل، نفــت کــوره و نفــت ســیاه، و گاز مایــع. ایــن اطاعــات در محاســبه مصــرف 

انــرژی بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک قابــل اســتفاده اســت. 

جدول 4-3-  وضعیت خدمات لجستیک در جدول داده ستاندۀ سال 1380 )کالا در کالا( 

خدمات حمل و نقل با راه آهن1
خدمات حمل و نقل جاده اي مسافر2
خدمات حمل و نقل جاده اي بار3
خدمات حمل و نقل ازطریق خطوط لوله4
خدمات حمل و نقل آبي5
خدمات حمل و نقل هوائي6
خدمات پشتیباني و کمکي حمل و نقل7
خدمات پست و مخابرات8

منبع: مرکز آمار ایران جدول داده ستاندۀ سال 1380

در جــدول داده ســتاندۀ ســال 1380 بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک 6 بخــش خدمــات انــواع وســایل حمــل و نقــل: 
راه آهــن )بــار و مســافر ادغــام شــده(، جــاده ای )بــار و مســافر جداگانــه(، هوایــی، لولــه، و آبــی، یــک بخــش هــم خدمــات 
پشــتیبانی و کمکــی حمــل ونقــل، و یــک بخــش خدمــات پســت و مخابــرات اســت کــه جزییــات آن در جــدول 3-4 

آمــده اســت. 

چهارمیــن جــدول از ســری جــداول مــدرن، جــدول داده ســتاندۀ ســال 1390 اســت. جــدول داده ســتاندۀ ســال 1390 
دفتــر حســابهای اقتصــادی مرکــز آمــار ایــران در ســال 1396 در ســایت مرکــز آمــار ایــران مــورد اســتفاده عمــوم قــرار 
گرفــت. جــدول 1390 نیــز ماننــد جــداول دیگــر پایــۀ آمــاری آن از ســه جــدول اصلــی تشــکیل شــده اســت: جــدول 
ســاخت )عرضــه( بخــش در کالا بــه ابعــاد )155×110(، ماتریــس جــذب )مصــرف( کالا در بخــش بــه ابعــاد )110×155(، 
و جــداول متقــارن کالا در کالا  و بخــش در بخــش بــه ابعــاد )99×99(. یــک جــدول پشــتیبان  افــزوده حمــل و نقــل 
ــا لجســتیک  ــط ب ــای مرتب ــال 1390 بخش ه ــتانده س ــدول داده س ــاد )155×110( اســت. در ج ــه ابع بخــش در کالا ب
شــامل 7 بخــش خدمــات انــواع وســایل حمــل و نقــل: راه آهــن )بــار و مســافر ادغــام شــده(، جــاده ای )بــار و مســافر 
جداگانــه(، هوایــی، لولــه، آبــی، یــک بخــش هــم خدمــات پشــتیبانی و کمکــی حمــل و نقــل، و یــک بخــش خدمــات 

پســت اســت کــه جزییــات آنهــا در جــدول 4-4 آمــده اســت. 
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جدول 4-4-  وضعیت خدمات لجستیک در جدول داده ستانده سال 1390

بخش در بخش    )99×99(کالا در کالا    )99×99(
حمل و نقل با راه آهن1خدمات حمل و نقل مسافر با راه آهن1
حمل و نقل زمینی مسافر بجز راه آهن2خدمات حمل و نقل جاده اي مسافر2
حمل و نقل زمینی بار بجز راه آهن3خدمات حمل و نقل جاده اي بار3
حمل و نقل از طریق خطوط لوله4خدمات حمل و نقل از طریق خطوط لوله4
حمل ونقل آبي5خدمات حمل و نقل آبي5
حمل ونقل هوایي6خدمات حمل و نقل هوایي6
انبارداری و فعالیت      های پشتیبانی حمل ونقل7خدمات پشتیباني و کمکي حمل و نقل7
پست و پیک8خدمات پست8

منبع: مرکز آمار ایران جدول داده ستاندۀ سال 1390

ــال  ــتاندۀ س ــدول داده س ــت. ج ــال 1395 اس ــتاندۀ س ــدول داده س ــدرن، ج ــداول م ــری ج ــدول از س ــن ج پنجمی
1395 دفتــر حســابهای اقتصــادی مرکــز آمــار ایــران در ســال 1401 انتشــار یافــت. جــدول 1390 نیــز ماننــد جــداول 
دیگــر پایــۀ آمــاری آن از ســه جــدول اصلــی تشــکیل شــده اســت: جــدول ســاخت )عرضــه( بخــش در کالا بــه ابعــاد 
)155×82(، ماتریــس جــذب )مصــرف( کالا در بخــش بــه ابعــاد )82×155(، و جــداول متقــارن کالا در کالا  و بخــش در 
بخــش بــه ابعــاد )77×77(. یــک جــدول پشــتیبان  افــزوده حمــل و نقــل بخــش در کالا بــه ابعــاد )155×82( اســت. در 
جــدول داده ســتاندۀ ســال 1395 بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک پنــج بخــش خدمــات انــواع وســایل حمــل و نقــل: 
راه آهــن )بــار و مســافر ادغــام شــده(، جــاده ای، هوایــی، لولــه، و آبــی، و یــک بخــش هــم خدمــات انبــارداری و خدمــات 
پشــتیبانی حمــل ونقــل اســت و خدمــات پســت و پیــک، ارتباطــات، و ســایر فعالیت هــای اطاعــات و ارتباطــات نیــز 
بــه آنهــا اضافــه شــده کــه در جــداول ســالهای قبــل بــا ایــن طبقــه بنــدی دیــده نمی شــود. جزییــات آنهــا در جــدول 

4-5- بطــور مشــروح آمــده اســت. 

جدول 4-5-  وضعیت خدمات لجستیک در جدول داده ستاندۀ سال 1395

بخش در بخش    )77×77(کالا در کالا    )77×77(
حمل و نقل از طریق راه آهن بین شهري1خدمات حمل و نقل از طریق راه آهن بین شهري1
سایر حمل ونقل زمینی2خدمات سایر حمل ونقل زمینی2
حمل و نقل از طریق لوله3خدمات حمل و نقل از طریق لوله3
حمل و نقل آبي4خدمات حمل و نقل آبي4
حمل و نقل هوایی5خدمات حمل و نقل هوایی 5
انبارداري و فعالیت هاي پشتیباني حمل و نقل6خدمات انبارداري و فعالیت هاي پشتیباني حمل و نقل6
فعالیت هاي پست و پیک7خدمات پست و پیک7
ارتباطات8خدمات ارتباطات8
سایر فعالیت های اطاعات و ارتباطات9سایرخدمات اطاعاتی و ارتباطاتی9

منبع: مرکز آمار ایران جدول داده ستاندۀ سال 1395
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4-2-2- انتخاب نوع و ابعاد جداول داده ستانده 

جــداول پنــچ گانــه فــوق بــر اســاس تعــداد بخش هــا متنــوع اســت. ســازگاری و همگونــی تعــداد بخش هــا در جــداول 
بایــد بــه گونــه ای باشــد تــا حــد امــکان فعالیت هــای مرتبــط بــا لجســتیک بــا جزییــات بیشــتری لحــاظ شــده باشــد و 
امــکان تحلیــل ایســتای مقایســه ای را نیــز فراهــم کنــد. در ایــن راســتا جهــت حفــظ حداکثــر تعــداد زیــر بخش هــای 
مرتبــط بــا لجســتیک در تحلیل هایــی کــه زیــر بخش هــا مــورد بررســی قــرار گرفته انــد فقــط از چهــار جــدول 1365، 
1389، 1390، و 1395 اســتفاده شــده و جــدول داده ســتانده ســال 1370 کــه فاقــد جــدول مصــرف و عرضــه اســت از 

محاســبات حــذف گردیــد. 

نــوع جــدول: همانطــور کــه اطاعــات جــداول 4-1 الــی 4-5 نشــان می دهــد دو نــوع جــدول متقــارن توســط مرکــز 
آمــار ایــران تهیــه می شــوند: کالا در کالا و بخــش در بخــش. در انتخــاب نــوع جــدول کالا در کالا یــا بخــش در بخــش 
بایــد توجــه داشــت، از آنجایــی کــه بســیاری از فعالیت هــای اقتصــادی در کنــار فعالیــت اصلی شــان کالاهــای فرعــی 
نیــز عرضــه می کننــد و خدمــات حمــل ونقــل و امــور مربــوط بــه لجســتیک نیــز یکــی از محصــولات فرعــی اغلــب 
ــه عنــوان محصــول فرعــی( نیــز هســتند. اگــر  ــذا فعالیت هــا دارای خدمــات حمــل و نقــل داخلــی )ب فعالیت هاســت ل
محاســبات بــر اســاس جــداول متقــارن کالا در کالا باشــد امــکان محاســبه خدمــات حمــل و نقــل داخلــی بــه عنــوان 
ــه همیــن دلیــل از جــداول فعالیــت در فعالیــت کــه ایــن نقیصــه را  ــرای فعالیت هــا ممکــن نیســت، ب کالای فرعــی ب
ــش  ــش در بخ ــدول بخ ــود، دو ج ــتاندۀ موج ــدول داده س ــج ج ــن از پن ــود. بنابرای ــتفاده می ش ــد اس ــرف می  کن ــر ط ب
)1390 و 1395(، و دو جــدول کالا در کالا )1365 و 1380( اســت. از جــداول مصــرف وعرضــه جــداول متقــارن بخــش 
ــودن  ــل در دســترس ب ــه جــداول ســال های 1365 و 1380 بدلی ــن مطالع ــه در ای ــل اســتخراج اســت ک در بخــش قاب
جــداول مصــرف و عرضــه جــداول متقــارن بخــش در بخــش بــرای آنهــا اســتخراج، لکــن بــه علــت فقــدان دو ماتریــس 

فــوق محاســبۀ جــدول متقــارن بــرای ســال 1370 از محاســبات حــذف گردیــده اســت. 

ابعــاد جــدول:  اطاعــات جــداول 4-1 الــی 4-5 نشــان می  دهــد کــه تعــداد بخش هــای جــداول بســیار متفــاوت 
ــز یکســان نیســت. در  ــا لجســتیک نی ــط ب ــداد زیربخش هــای مرتب ــن تع ــه نشــده اند. همچنی ــاد یکســانی تهی ــا ابع و ب
ــن  ــود و همچنی ــی می ش ــی طولان ــج خیل ــم نتای ــرد ه ــداول صــورت گی ــی ج ــاد اصل ــا ابع ــبات ب ــه محاس ــی ک صورت
ــت. در  ــم نیس ــند فراه ــته باش ــان نداش ــای یکس ــف بخش ه ــا و تعری ــداد بخش ه ــه تع ــی ک ــه جداول ــکان مقایس ام
مطالعــات از نــوع تحلیــل ایســتای مقایســه       ای تعــداد بخش هــای جــداول و تعاریــف آنهــا بایــد همگــون باشــد و جدولــی 
کــه دارای تعــداد کمتــری از زیربخــش لجســتیک باشــد تعییــن کننــده تعــداد بخش هــا اســت. یکــی دیگــر از دلایلــی 
کــه جــدول ســال 1370 حــذف شــده اســت تعــداد انــدک زیــر بخش هــای لجســتیک آن اســت. چهــار جــدول باقــی 
مانــده بــا 7 زیربخــش لجســتیک بــا عناویــن زیــر در محاســبات در نظــر گرفتــه شــده اســت. زیربخش هــای لجســتیکی 

کــه در محاســبات در نظــر گرفتــه شــده اطاعــات جزیــی آن در جــدول 4-6 ســتون )5( آمــده اســت.    
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جدول 4-6- زیربخش های خدمات لجستیک در جداول داده ستانده و در محاسبات

 جدول1365  
کالا در کالا     

)172×172(

 جدول 1380
کالا در کالا     

)91×91(

 جدول 1390
بخش در بخش    

)99×99(

   جدول 1395
بخش در بخش 
)155×155(    

تعداد زیربخش های لجستیک 
در محاسبات پژوهش حاضر

)5(

حمل و نقل با راه آهنحمل ونقل راه آهن1
حمل و نقل با 

راه آهن
حمل و نقل راه آهن 

مسافر 
حمل و نقل راه آهن

2
حمل ونقل جاده ای 

مسافر
حمل ونقل جاده ای 

مسافر
حمل و نقل جاده ای 

مسافر
حمل و نقل جاده ای حمل و نقل راه آهن بار  

3
حمل ونقل جاده ای 

بار
حمل و نقل جاده اي بار

حمل و نقل جاده ای 
بار

حمل و نقل جاده ای 
مسافر

حمل و نقل لوله

حمل و نقل لولهحمل و نقل لوله ایحمل ونقل لوله ای4
حمل و نقل جاده ای 

بار
حمل ونقل آبي

5
کلی حمل ونقل 

زمینی
حمل ونقل هوایيحمل و نقل لولهحمل ونقل آبيحمل و نقل آبي

حمل ونقل آبيحمل ونقل هوایيحمل و نقل هوائيحمل ونقل آبی6
انبارداری و سایر خدمات 

مرتبط با لجستیک

7
کلی حمل ونقل 

آبی
پشتیباني، کمکي حمل 

و نقل
انبارداری، پشتیبانی 

حمل ونقل
ارتباطاتحمل ونقل هوایي

پست و ارتباطاتپست و مخابراتحمل ونقل هوائی8
پشتیباني، کمکي حمل 

و نقل

9
کلی حمل ونقل 

هوائی
خدمات پست

10
وابسته به حمل 

و نقل
مخابراتی و اینترنتی

11
سایر جنبی حمل 

و نقل
ارتباطات12
انبارداری13

ــا امــکان تحلیــل  در مــورد بخش هــای غیرلجســتیک، تعــداد کل زیربخــش )فعالیت(هــای جــداول ادغــام می شــوند ت
را بهتــر فراهــم نمایــد. ادغــام جــداول در ســطح طبقه بنــدی اســتاندارد دو رقمــی اســت بــا ایــن ماحظــات کــه بخــش 
ــر تفکیــک  ــاوری برت ــاوری متوســط و فن ــاوری پاییــن، فن ــالا، فن ــاوری ب ــا فن ــع ب ــه چهــار زیربخــش: صنای صنعــت ب
شــده اســت. صنایــع بــا فنــاوری پاییــن شــامل: صنایــع غذایــی، چــوب و کاغــذ، منســوجات اســت. صنایــع بــا فنــاوری 
متوســط شــامل صنایــع کانــی فلــزی و صنایــع شــیمیایی اســت. صنایــع بــا فنــاوری بــالا انــواع ماشــین آلات و صنایــع 

بــا فنــاوری برتــر دارو ســازی و صنایــع الکترونیــک اســت. 

هــم چنیــن بخــش خدمــات نیــز بــه چهــار زیرگــروه خدمــات تولیــدی، توزیعــی، شــخصی و اجتماعــی تفکیــک شــده 
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اســت1. ایــده ایــن تقســیم بنــدی2 از ســینگلمن3 )1978( و ســلطان4 )2008( اخــذ و بــا بخش هــای منطبــق بــر جــدول 
داده ســتانده ســازگار شــده و هــر یــک بــه صــورت زیــر تعریــف شــده اند. 

ــدی  ــای تولی ــرای فعالیت ه ــطه ب ــادۀ واس ــدۀ نه ــم کنن ــه فراه ــردد ک ــاغلی می گ ــامل مش ــدی5، ش ــات تولی خدم
بخــش خصوصــی و عمومــی اســت. هــم چنیــن شــامل ســایر خدمــات تولیــدی ماننــد بانکــداری و واســطه گری مالــی 

و خدمــات کســب و کار اســت. 

خدمــات توزیعــی6 خدماتــی اســت کــه بــه مصرف کننــدۀ نهایــی ارائــه می شــود. شــامل عمده فروشــی، 
خرده فروشــی، و ســایر خدمــات توزیعــی اســت. 

خدمات شخصی7 خدمات مربوط به هتل، رستوران، تفریح و سرگرمی، و سایر خدمات شخصی است.  

خدمــات اجتماعــی8 همــان خدمــات عمومــی اســت کــه مســتقیماً از طریق بخــش دولتــی یا به صــورت غیرمســتقیم 
ــه  ــی ک ــای غیرانتفاع ــی نهاده ــات اجتماع ــوند. خدم ــن می ش ــی تأمی ــازمانهای غیرانتفاع ــا س ــی ی ــش خصوص از بخ
منفــک از فعالیت هــای بخــش دولتــی صــورت میگیــرد. خدمــات اجتماعــی شــامل: دفــاع، تأمیــن اجتماعــی اجبــاری، 

آمــوزش، بهداشــت، رفاهــی و ســایر خدمــات اجتماعــی می گــردد. 

بــا دســته بنــدی بخــش صنعــت و خدمــات هــر کــدام بــه چهــار زیرگــروه، و در نظــر گرفتــن زیربخش هــای تفکیــک 
ــای  ــاده، و بخش ه ــبات آم ــت محاس ــال های 1365، 1380، 1390، 1395 جه ــداول لجســتیک س ــده لجســتیک  ج ش

ــر اســت: ــرار زی ــه ق ــه ب نوزده گان

کشاورزی	 

معدن	 

صنایع با فناوری پایین	 

صنایع با فناوری متوسط	 

1- این تقسیم بندی یک طبقه بندی ساده و قدیمی از خدمات است که منطبق با دسته بندی فعالیت      های صنعتی است.  
2- نقل از نیک بین )1398( 

3- Singelmann
4- Sultan
5- Production services
6- distribution services
7- Personal services
8- Social services
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صنایع با فناوری بالا	 

صنایع با فناوری برتر	 

آب، برق، و گاز	 

ساختمان، 	 

حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(، 	 

حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(،  	 

حمل و نقل لوله ای، 	 

حمل و نقل آبی، 	 

حمل و نقل هوایی، 	 

انبارداری و خدمات پشتیبانی حمل و نقل، 	 

ارتباطات 	 

خدمات تولیدی	 

خدمات توزیعی	 

خدمات شخصی	 

خدمات اجتماعی	 

4-2-3- مصرف انواع فرآورده های نفتی

ســومین پایــۀ آمــاری مــورد اســتفاده، مصــرف انــواع فــرآورده هــای نفتــی زیــر بخش هــای لجســتیک اســت. جــدول 
ــی در  ــات ذی قیمت ــود، اطاع ــه می ش ــارن تهی ــتاندۀ متق ــداول داده س ــا ج ــراه ب ــب هم ــه اغل ــذب ک ــا ج ــرف ی مص
ــای  ــواع فرآورده ه ــی ان ــای مصرف ــن کالاه ــذارد. در بی ــار می گ ــا در اختی ــط بخش ه ــا توس ــرف کالاه ــوص مص خص
نفتــی نیــز وجــود دارد. در جــداول مصرفــی کــه از ســال 1380 توســط مرکــز آمــار ایــران تهیــه شــده اند، مصــرف انــواع 
فــرآوردۀ نفتــی بــه تفکیــک دیــده می شــود. مصــرف پنــج نــوع فــرآورده اصلــی انــرژی از جملــه: بنزیــن، نفــت ســفید، 



122 مرکز پژوهش های اتاق ایران

گازوئیــل، نفت کــوره، و گاز مایــع1 توســط بخش هــا در جــداول مصــرف ســال های 1380، 1390، و 1395 آمــده اســت. 
ــدی بخشــی  ــر اســاس طبقه بن ــه   اســت. ب ــام هزین ــه صــورت ارق ــول و ب ــر حســب واحــد پ ــام ب ــوق اق در جــدول ف
ایــن پژوهــش، میــزان انــرژی بــرای 19 بخــش از جــدول مصــرف بدیــن صــورت محاســبه شــده اســت کــه اطاعــات 
مربــوط بــه قیمــت فرآورده هــای نفتــی از فصــل یازدهــم، آمارنامــه مصــرف فرآورده هــای نفتــی، شــرکت ملــی پخــش 
فرآورده هــای نفتــی ایــران، بــه قیمــت جــاری، بــرای پنــج فــرآورده اصلــی در ســال های 1380، 1390، و 1395 اخــذ 
و در جــدول )4-8( نشــان داده شــده اســت.  ســپس بــا توجــه بــه قیمــت انــواع فرآورده هــا )در جــدول 4-8(، هزینــه 
ــن  ــده اســت. در ای ــازماندهی ش ــدول 4-9 س ــام آن در ج ــل و ارق ــدار مصــرف تبدی ــه مق ــرآورده ب ــرژی ف مصــرف ان
مجموعــه داده، هزینــه گاز طبیعــی و مقــدار مصــرف آن حــذف شــده اســت. دلیــل حــذف، فقــدان قیمــت واحــد بــرای 
فعالیت هــا از یــک طــرف و از طــرف دیگــر قیمــت متغیــر در طــول یکســال بــوده اســت. بــه طــوری کــه قیمــت بــرای 
هفــت مــاه اول ســال و 5 مــاه آخــر ســال متفــاوت اســت و مشــخص نیســت در هــر یــک از دو دوره هفــت ماهــه و یــا 

پنــج ماهــه مصــرف بــه چــه میــزان اســت. لــذا بــا توجــه بــه داده هــای موجــود قابــل محاســبه نیســت. 

جدول 4-8- قیمت انواع فرآورده های نفتی – واحد ریال

1380 1390 1395 فرآورده          سال  

450 4.000 10.000 بنزین
120 1.000 1.500 نفت سفید 
120 1.500 3.000 گازوئیل
64 1.500 3.000 نفت کوره 
43 1.800 2.300 گاز مایع

منبع: شرکت ملی فرآورده های نفتی، 1395

1-  در جدول مصرف یک گروه دیگر انرژی وجود دارد به نام سوخت های نفتی طبقه بندی نشده، از آنجایی که ماهیت آن مشخص نیست قیمت آن هم نامعلوم و از 
محاسبات انرژی در این پژوهش حذف شده است. 
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جدول 4-9- مصرف انواع فرآورده نفتی بخشی در سال های 1380، 1390، 1395- واحد میلیون لیتر
1395 1390 1380

گاز مایع و 
میعانات گازي

نفت کوره گازوئیل نفت سفید  بنزین
گاز مایع و 

میعانات گازي
نفت کوره  گازوئیل نفت سفید بنزین

گاز مایع و 
میعانات گازي

نفت کوره گازوئیل
نفت 
سفید

بنزین بخش

347 555 8.936 651 864 129 286 6.545 362 845 271 26 2.150 160 392 کشاورزي

11 1 1.710 23 117 10 101 2.804 53 259 15 30 411 5 40 معدن

99 109 507 47 77 52 248 445 41 111 121 1.131 714 129 63 صنایع با فناوري پایین

108.090 1.926 890 2.037 1.071 54.495 3.790 852 2.067 3.884 5.922 5.909 868 513 257 صنایع با فناوري متوسط

17 5 47 4 21 35 8 153 7 177 58 36 93 9 27 صنایع با فناوري بالا

39 1 16 1 6 30 1 24 1 10 18 6 27 4 9 صنایع با فناوري  برتر

9 803 927 5 32 5 14.278 19.751 4 38 88 1.735 472 4 56 آب، برق گاز

57 21 1.271 67 219 68 24 2.090 107 478 17 125 656 47 238 ساختمان

0 0 418 0 1 0 0 460 0 2 0 31 164 0 7
 حمل و نقل راه آهن      

)بار و مسافر(

0 0 15.265 0 2.638 0 0 8.498 7 924 2 0 4.855 0 2.785
 حمل و نقل جاده       

اي )بار و مسافر(
0 0 11 31 4 0 0 20 49 10 0 170 30 28 2 حمل و نقل لوله اي      

2 1.180 2.212 0 63 1 0 2.829 0 70 0 13.745 62 0 3 حمل و نقل آبي      

0 0 1 0 700 0 0 2 0 875 0 0 4 0 1.408 حمل و نقل هوایي      

3 0 33 3 5 4 0 65 6 13 31 0 139 3 36
 انبارداري و خدمات    
پشتیباني حمل و نقل

0 0 1 14 68 0 0 0 9 5 0 0 24 0 42 ارتباطات     

32 0 42 47 28 10 1 34 43 56 49 0 62 30 121 خدمات تولیدي

378 295 213 263 70 276 361 294 293 136 115 322 1.650 153 654 خدمات توزیعي

126 0 11 10 3 62 0 16 7 63 402 1 39 34 6 خدمات شخصي

298 30 369 1.415 212 311 31 634 1.600 489 765 320 899 374 694 خدمات اجتماعي

109.509 4.926 32.879 4.620 6.200 55.488 19.129 45.517 4.658 8.444 7.875 23.589 13.318 1.496 6.838 جمع

158.134 133.235 53.115
کل فرآورده هاي نفتي 

مصرفي در سال

منبع: جداول مصرف پشتیبان جداول داده ستاندۀ سالهای 1380، 1390، 1395 مرکز آمار ایران، و جدول 8-4

4-2-4- اشتغال بخشی 

متناســب بــا اطاعــات بخش هــای جــداول داده ســتانده، اشــتغال بخشــی از منابــع متعــددی جمــع آوری شــده کــه تعــداد 
زیربخش هــای آنهــا یکســان نبــوده اســت. بــه همیــن علــت تعریــف و تعــداد بخش هــا نیازمنــد همسان ســازی مجــدد 
ــا  ــداد بخش ه ــه اشــتغال تع ــرای محاســبات در زمین ــه ب ــس از بررســی مشــخص شــد ک ــن خصــوص پ اســت. در ای
ــای  ــتغال زیربخش ه ــدد اش ــع متع ــام بیشــتر اســت. در مناب ــد ادغ ــای لجســتیک نیازمن ــر بخش ه ــورد زی ــژه در م بوی
ــام  ــل زیربخش هــای لجســتیک ادغ ــن دلی ــه همی ــا ســه زیربخــش در دســترس نبســت و ب ــش از دو ی لجســتیک بی
گردیــد. بخش هــا شــامل: کشــاورزی، معــادن، صنعــت، آب و بــرق و گاز، ســاختمان، لجســتیک )شــامل حمــل و نقــل 
و انبــارداری، ارتباطــات(، و ســایر خدمــات اســت. داده  اشــتغال بخشــی و اطاعــات مربــوط بــه منابــع جمــع آوری آنهــا 

در جــدول )4-10( آمــده اســت. 
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جدول 4-10- اشتغال بخشی در سالهای مختلف – واحد نفر

بخش                    ردیف
                          سال

1365
)1(

1380
)2(

1390
)3(

1395
)4(

3.190.7643.555.2083.902.4034.028.778کشاورزی1
94.313166.790242.279155.682معدن2
1.444.1563.052.8343.062.5343.804.347صنعت3
91.057191.542263.510258.581آب وبرق و گاز4
1.206.2652.092.5163.112.0172.966.081ساختمان5
630.5471.370.2272.025.3442.413.203لجستیک6
4.399.2286.683.1507.938.7878.894.279سایر خدمات 7

11.056.33017.112.26720.546.87422.520.952جمع )کان(

ستون های )1( الی )3( از سازمان مدیریت و برنامه ریزی کشور، دفتر اقتصاد کان )1394(،

ستون )4( موسسه مدیریت و برنامه ریزی، بانک اطاعات نیروی کار

4-3- محاسبات مدل و نتایج

ــال های  ــرای س ــتانده لجســتیک ب ــداول داده-س ــامل ج ــه ش ــد 4-2، ک ــه در بن ــاری چندگان ــای آم ــاس پایه ه ــر اس ب
ــواع فرآورده هــای نفتــی و اشــتغال بخشــی و مــدل پژوهــش کــه در فصــل ســوم بطــور  ــرژی ان مختلــف، مصــرف ان
مشــروح بیــان شــد، نتایــج محاســبات در ایــن قســمت گــزارش می شــود. نحــوه ارائــه نتایــج محاســبات بدیــن صــورت 
طبقــه بنــدی شــده اســت کــه ابتــدا، هزینــه لجســتیک بخش هــای مختلــف اقتصــادی از جــداول اســتخراج و تحلیــل 
مــی شــوند. ســپس بــه ضرایــب مســتقیم نهــاده و ســتانده، همچنیــن ضرایــب مســتقیم وغیــر مســتقیم لئونتیــف و گــش 

مــی پردازیــم. 

4-3-1- هزینه لجستیک، نتایج و تحلیل 

محاســبۀ هزینــۀ لجســتیک بخش هــای مختلــف اقتصــادی مســتخرج از جــداول داده ســتانده و جــدول حمــل و نقــل 
ــارن بخــش در  ــا اســتفاده از جــدول داده ســتانده متق ــق حاضــر اســت کــه ب ــن اهــداف تحقی یکــی دیگــر از مهمتری
ــه لجســتیک از ارزش  ــادلات و ســهم هزین ــس مب ــه ماتری ــه، ناحی ــداول چهارگان ــده ج ــد کنن ــه قیمــت تولی بخــش ب
ــی 4-13 ســازماندهی شــده اســت. در خصــوص هزینــه حمــل ونقــل،  افــزوده محاســبه و نتایــج در جــداول 4-11 ال
ــا  ــدی ی ــا درب واحــد تولی ــل بخشــی ت ــه حمــل و نق ــده و هزین ــد کنن ــه قیمــت تولی ــورد اســتفاده ب همــه جــداول م

خدمتــی در نظــر گرفتــه شــده اســت. 
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جدول 4-11- سهم هزینۀ لجستیک از ارزش افزوده فعالیت های اقتصادی سال 1365 )درصد(

هواییآبیلوله ایجاده ای راه آهن بخش یا فعالیت 
انبارداری و 
پشتیبانی  

جمع ارتباطات

0.063.550.040.000.250.290.094.29کشاورزی
0.011.540.010.690.480.010.082.82معدن

0.166.820.020.000.150.520.117.78صنایع با فناوری پایین
0.114.750.970.000.480.000.266.58صنایع با فناوری متوسط

0.135.230.030.002.720.000.488.58صنایع با فناوری بالا
0.093.930.040.000.360.000.284.71صنایع با فناوری  برتر

0.032.100.100.050.180.000.462.93آب، برق گاز
0.167.510.030.000.560.040.358.65ساختمان 

0.010.510.010.000.010.000.070.61خدمات تولیدی
0.010.260.000.000.020.430.291.01خدمات توزیعی
0.093.650.020.000.000.000.684.44خدمات شخصی
0.072.530.030.000.160.001.364.15خدمات اجتماعی

6.83کل تولید ناخالص داخلی

منبع: محاسبات تحقیق از جدول داده ستاندۀ سال  1365  و جدول حمل و نقل 5136

ســهم هزینــۀ لجســتیک فعالیت هــای اقتصــادی ســال 1365 در جــدول 4-11 آمــده اســت. از ارقــام جــدول مشــاهدات 
زیــر قابــل توجــه و اســتخراج اســت: 

• ــه نظــر 	 ــل ماحظــه نیســت )ســتون جمــع(. ب ــا قاب ــۀ زیربخش هــای لجســتیک همــه فعالیت ه ســهم هزین
ــه جــدول حمــل و نقــل و لحــاظ  ــه روش تهی ــت آن ب ــه دارد کــه عل ــۀ واقعــی فاصل ــا هزین می رســد کــه ب
نمــودن آن در جــدول داده ســتانده اســت، امــا رتبــه بنــدی هزینــۀ زیــر بخش هــای لجســتیک را بــه خوبــی 

ــد. ــان می ده نش

• ــالا، و 	 ــاوری ب ــا فن ــه بخش هــای: ســاختمان، صنایــع ب بالاتریــن ســهم هزینــۀ لجســتیک از ارزش افــزوده ب
صنایــع بــا فنــاوری پاییــن بــه ترتیــب 8.65، 8.58، و 7.78 درصــد اختصــاص دارد.

• کمترین سهم هزینۀ لجستیک از ارزش افزوده به بخش خدمات تولیدی با 0.61 درصد اختصاص دارد.	

• حمل و نقل جاده ای بیشترین سهم را در هزینۀ لجستیک  فعالیت ها دارد.  	

• سهم لجستیک از تولید ناخالص داخلی سال 1365، 6.83 درصد محاسبه شده است. 	
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جدول 4- 12- سهم هزینۀ لجستیک  از ارزش افزوده فعالیت های اقتصادی سال 1380 )درصد(

هواییآبیلوله ایجاده ای راه آهن بخش یا فعالیت 
انبارداری و 
پشتیبانی 

جمع ارتباطات

0.114.720.010.470.010.030.095.45کشاورزی
0.010.260.000.100.010.040.080.49معدن

صنایع با فناوری 
پایین

0.3512.120.022.160.020.180.2815.11

صنایع با فناوری 
متوسط

1.188.140.061.710.060.180.2311.56

صنایع با فناوری 
بالا

0.114.260.011.600.010.120.156.26

صنایع با فناوری  
برتر

0.094.670.011.310.070.100.376.63

0.040.680.030.220.120.360.271.72آب، برق گاز
0.2016.810.010.570.290.280.0418.21ساختمان 

0.020.800.010.03.0400.010.291.21خدمات تولیدی
0.124.700.010.200.271.560.227.09خدمات توزیعی
0.032.910.020.130.020.110.593.80خدمات شخصی
0.030.910.020.170.090.060.491.76خدمات اجتماعی

کل تولید ناخالص 
داخلی

7.18

منبع: محاسبات تحقیق از جدول داده ستانده سال 1380 و جدول حمل و نقل 1380

ســهم هزینــۀ لجســتیک  فعالیت هــای اقتصــادی ســال 1380 در جــدول 4-12 آمــده و از ارقــام جــدول مشــاهدات زیــر 
قابــل توجــه و اســتخراج اســت: 

• ــل 	 ــال 1365 قاب ــد س ــم مانن ــال 1380 ه ــا در س ــه فعالیت ه ــتیک هم ــای لجس ــه زیربخش ه ــهم هزین س
ــت.  ــته اس ــادی داش ــبتا زی ــش نس ــا افزای ــی از بخش ه ــا برخ ــت ام ــه نیس ماحظ

• ــه 	 ــاوری متوســط ب ــا فن ــع ب ــاوری پاییــن، و صنای ــا فن ــع ب ــه بخش هــای: ســاختمان، صنای بالاتریــن ســهم ب
ترتیــب 18.21، 15.11، و 11.56 درصــد اختصــاص دارد. ایــن بخش هــا کمــاکان در ســال 1365 نیــز بطــور 
نســبی ســهم بالایــی داشــته اند لاکــن در ســال 1380 ســهم آنهــا افزایــش قابــل ماحظــه ای یافتــه اســت.

• کمترین سهم به بخش معدن 0.49 اختصاص دارد.	

• حمــل و نقــل جــاده ای بیشــترین ســهم را در هزینــۀ لجســتیک  فعالیت هــا دارد، و نتیجــه ســال 1365 تکــرار 	
شــده اســت.
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• ســهم ارزش افــزوده لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی ســال 1380، 7/18 درصــد محاســبه و نســبت بــه 	
ســال 1365 و بــا گذشــت 15 ســال،  افزایــش اندکــی )0.35 درصــد( داشــته اســت. 

جدول 4-13- سهم هزینۀ لجستیک  فعالیت های اقتصادی سال 1390

هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش یا فعالیت
انبارداری و 

پشتیبانی
جمعارتباطات

0.135.850.000.220.750.400.407.76کشاورزی
0.000.340.000.100.060.020.010.54معدن

0.134.050.000.220.750.050.175.37صنایع با فناوری پایین
صنایع با فناوری 

متوسط
1.0416.790.560.702.320.250.6222.28

0.235.870.000.301.051.780.239.47صنایع با فناوری بالا
0.4013.370.000.702.630.391.1718.67صنایع با فناوری  برتر

0.252.532.620.130.500.090.086.21آب، برق گاز
0.3412.830.000.612.150.700.5217.16ساختمان

0.090.630.000.010.130.050.951.87خدمات تولیدی
0.173.740.300.150.041.310.946.64خدمات توزیعی
0.010.350.000.020.070.010.050.50خدمات شخصی
0.061.630.000.060.230.290.833.09خدمات اجتماعی

کل تولید ناخالص 
داخلی

7.24

منبع: محاسبات تحقیق از جدول داده ستانده سال 1390  و جدول حمل و نقل 1390

ســهم هزینــۀ لجســتیک  فعالیت هــای اقتصــادی ســال 1390 در جــدول 4-13 آمــده اســت. از ارقــام جــدول مشــاهدات 
زیــر قابــل توجــه و اســتخراج اســت: 

• ســهم همــۀ فعالیت هــا در ســال 1390هــم ماننــد دو ســال 1365 و 1380 قابــل ماحظــه نیســت هــر چنــد 	
در ســال 1390 نســبت بــه ســال 1380 اندکــی افزایــش و نســبت بــه ســال 1365 افزایــش قابــل ماحظــه ای 

ــده می شــود.   ــالا دی ــا ســهم ب ــرای بخش هــای ب ب

• ــه 	 ــر و ســاختمان ب ــاوری برت ــا فن ــع ب ــاوری متوســط، و صنای ــا فن ــع ب ــه بخش هــای: صنای بالاتریــن ســهم ب
ترتیــب 22.28، 18.67، 17.16 درصــد اختصــاص دارد. ایــن بخش هــا کمــاکان در دو ســال 1365 و 1380 نیــز 
بطــور نســبی ســهم بالایــی داشــته اند لکــن نــه تنهــا در ســال 1390 افزایــش قابــل ماحظــه ای داشــته اند، 

بلکــه ترتیــب آنهــا جابجــا شــده و صنایــع رتبــه اول و ســاختمان رتبــه ســوم را دارنــد.

• کمترین سهم به بخش معدن )0.50( اختصاص دارد.	
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• حمل و نقل جاده ای بیشترین سهم را دارد.  	

• کل ســهم ارزش افــزوده لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی مســتخرج از جــدول داده ســتانده ســال 1390، 	
7.24 درصــد محاســبه شــده کــه نســبت بــه دو ســال 1365 و 1380 بیشــتر اســت. 

جدول 4-14- سهم هزینۀ لجستیک  فعالیت های اقتصادی سال 1395

هواییآبیلوله ایجاده ای راه آهن بخش یا فعالیت
انبارداری و 
پشتیبانی  

جمع ارتباطات

0.187.190.000.120.030.130.337.98کشاورزی
0.070.840.000.780.170.220.142.22معدن

0.3610.200.000.190.080.091.0711.99صنایع با فناوری پایین
صنایع با فناوری 

متوسط
0.6113.660.560.240.070.070.7215.93

0.319.410.000.170.060.070.6610.68صنایع با فناوری بالا
0.4414.240.000.280.140.081.8417.02صنایع با فناوری  برتر

0.030.613.090.020.010.110.194.05آب، برق گاز
0.3714.530.000.280.140.250.7316.30ساختمان 

0.060.660.000.010.030.051.051.86خدمات تولیدی
0.293.690.380.310.041.412.178.30خدمات توزیعی
0.071.350.000.040.010.100.331.89خدمات شخصی
0.061.250.000.040.110.140.972.57خدمات اجتماعی

کل تولید ناخالص 
داخلی

8.50

منبع: محاسبات تحقیق از جدول داده ستانده سال 1395 و جدول حمل و نقل 1395

ســهم هزینــۀ لجســتیک  فعالیت هــای اقتصــادی ســال 1395 در جــدول 4-14 آمــده اســت. از ارقــام جــدول مشــاهدات 
زیــر قابــل توجــه و اســتخراج اســت: 

• ســهم هزینــۀ همــه فعالیت هــا در ســال 1390هــم ماننــد دو ســال 1365 و 1380 قابــل ماحظــه نیســت. در 	
ســال 1395 نســبت بــه ســال 1390 و 1380 اندکــی کاهــش و نســبت بــه ســال 1365 افزایــش نســبتا زیــادی 

ــالا دیــده می شــود.   ــا ســهم ب ــرای بخش هــای ب ب

• ــه 	 ــاوری متوســط و ب ــا فن ــع ب ــر، ســاختمان و صنای ــاوری برت ــا فن ــع ب ــه بخش هــای: صنای بالاتریــن ســهم ب
ترتیــب 17.2، 16.30، 15.93 درصــد اختصــاص دارد. ایــن بخش هــا کمــاکان در ســه ســال 1365، 1380، و 
ــه  ــع رتب ــز بطــور نســبی ســهم بالایــی داشــته اند لاکــن ترتیــب آنهــا اندکــی جابجــا شــده و صنای 1390 نی

اول و ســاختمان رتبــه دوم را دارنــد.
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• کمتریــن ســهم بــه بخــش خدمــات تولیــدی بــا 1.89 درصــد اختصــاص دارد و ایــن بخــش جــای معــدن را 	
گرفتــه اســت.

• کماکان حمل و نقل جاده ای بیشترین سهم را در هزینۀ لجستیک  فعالیت ها دارد.  	

• کل ســهم ارزش افــزوده لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی مســتخرج از جــدول داده ســتانده ســال 1395، 	
8/50 درصــد محاســبه شــده کــه نســبت بــه ســه ســال 1365، 1380، و 1390 افزایــش نســبتاً زیــادی داشــته 

اســت. 

از بررسی چهار جدول 4-11 الی 4-14 به نتیجه گیری کلی زیر می توان دست یافت:

 ســهم هزینــۀ لجســتیک از ارزش افــزوده فعالیت هــای اقتصــادی در ایــران بــه آرامــی در حــال افزایــش اســت. 	
علــت آن را بــه ســه عامــل می تــوان نســبت داد: اول( احتمــالا ناشــی از افزایــش نســبی بیشــتر قیمــت وســایل 
ــه ســایر کالاهــا و خدمــات اســت. دوم( گســترش  ــژه حمــل ونقــل جــاده ای نســبت ب ــه وی حمــل و نقــل ب
راههــا و وســایل حمــل و نقــل موجــب گســترش بــازار خریــد مــواد اولیــه و واســطه از نقــاط دوردســت تر کــه 
ــده  ــه حمــل و نقــل گردی ــاً موجــب افزایــش ســهم هزین ــری داشــته و نهایت هزینه هــای حمــل و نقــل بالات
ــژه  ــی بوی ــی از هزینه هــای لجســتیک داخل ــه جــداول داده ســتانده، بخش های اســت.  ســوم( احتمــالا در تهی

حمــل و نقــل داخلــی فعالیت هــا بیشــتر شناســایی و در هزینــه حمــل و نقــل بــازاری لحــاظ شــده باشــد.

 ســهم ارزش افــزودۀ لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی نیــز بــه آرامــی در حــال افزایــش اســت کــه دلیــل 	
آن در بنــد اول گفتــه شــد.

 ــدم 	 ــی از ع ــه ناش ــران دارد ک ــافر در ای ــار و مس ــی ب ــی در جابجای ــیار کم ــش بس ــن نق ــل راه آه ــل و نق حم
گســترش ظرفیــت هــای موجــود در ایــن بخــش طــی ســالهای گذشــته بــوده اســت در حالــی کــه وســیله ای 

ــران اســت.  ارزان، کــم خطــر، و مناســب وضعیــت جغرافیــای وســیع ای

 ــا ارقامــی کــه 	 ــۀ بخش هــا مســتخرج از جــداول داده ســتانده در مقایســه ب ســهم هزین
در ســطح جهانــی بــرای ایــران اســتخراج می شــود )16.5 درصــد بــرای ســال 2021 در 
مقابــل 8.5 درصــد بــرای ســال 1395( بســیار پاییــن اســت. در رابطــه بــا ســهم پاییــن هزینــه  
محاســبه شــده از جــدول داده ســتانده لازم اســت کــه اشــاره مختصــری بــه جــدول پشــتیبانی )افــزودۀ( حمــل 
و نقــل کــه همــراه بــا جــدول داده ســتانده آمــاری تهیــه می شــود، و در جــداول داده ســتاندۀ متقــارن در نظــر 

گرفتــه می شــود، داشــته باشــیم.  
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افزوده هــای حمــل و نقــل در جــدول حمــل و نقــل، یــک ســری عناصــر ارزش گــذاری هســتند کــه بــه زنجیــرۀ 
تحویــل کالا از تولیدکننــده بــه مصرف کننــده نهایــی مرتبــط اســت. افــزودۀ حمــل ونقــل هزینــه حمــل کالایــی اســت 
کــه فروشــنده آن را بــه صــورت جداگانــه در صــورت هزینه هــا نوشــته باشــد و توســط خریــدار جهــت تحویــل در زمــان 
و مــکان معیــن کالا، پرداخــت و در قیمــت خریــدار لحــاظ می  شــود و نــه در قیمــت پایــه. بــا توجــه بــه مطلــب فــوق 

بــر اســاس دفتــر حســاب های ملــی ســازمان ملــل )2018( افــزوده حمــل و نقــل شــامل مــوارد زیــر اســت:

ــورت 	  ــدگان ص ــه عرضه کنن ــی ک ــل و نقل ــه حم ــل، هزین ــازمان مل ــی س ــابهای مل ــام حس ــاس نظ ــر اس ب
حســاب جداگانــه بــه خریــداران می  فرســتند یــا عمده فروشــان و خرده فروشــان بــه اشــخاص ثالــث پرداخــت 
ــۀ خدمــات حمــل و نقــل رشــته فعالیت هــا  ــۀ حمــل ونقــل محســوب شــده و در هزین ــد، جــزو هزین می  کنن

)بخش هــا( منظــور می شــود. 

ــا محــل تحویــل خریــدار در نظــر گرفتــه می  شــود، 	  ــا فــروش ت هزینــۀ حمــل و نقــل کالا از محــل تولیــد ی
اگــر ســازنده یــا فروشــنده هزینــۀ حمــل را بــه شــخص ثالــث پرداخــت کنــد، در صورتــی ایــن مبلــغ در حمــل 

و نقــل لحــاظ می  شــود کــه جداگانــه بــرای خریــدار صورتحســاب آن صــادر شــده باشــد.

ــه طــور 	  ــل ب ــات حمــل و نق ــه خدم ــد ک ــاق می  افت ــی اتف ــط زمان ــل فق ــه حاشــیه های حمــل و نق از آنجــا ک
جداگانــه صورتحســاب داشــته باشــد، ایــن بــدان معنــی اســت کــه هیــچ تقســیم بندی معامــات دیگــری لازم 
ــه می  شــود و  ــه در نظــر گرفت ــوان یــک محصــول جداگان ــه عن ــاً ب ــات حمــل و نقــل قب ــرا خدم نیســت زی

بــرای خریــدار شــناخته شــده اســت. 

ــاق 	  ــی اتف ــل زمان ــل و نق ــیۀ حم ــد. واردات حاش ــم باش ــامل واردات ه ــد ش ــل می  توان ــل و نق ــیۀ حم حاش
می  افتــد کــه یــک شــرکت حمــل و نقــل خارجــی کالایــی را بــه داخــل حمــل کنــد یــا در خطــوط داخلــی 
فعالیــت کنــد. ایــن مــورد بــرای انــواع وســایل حمــل و نقــل جــاده، آبــی )فقــط آبراه هــای داخلــی( و هوایــی 
ــه در قلمــرو داخلــی معمــولًا توســط  )خطــوط داخلــی کشــور( نیــز صــادق اســت. خطــوط حمــل و نقــل لول

ــود. ــم اداره می  ش ــرکت مقی ــک ش ی

حاشــیۀ حمــل و نقــل در جــدول داده ســتانده بــا هزینه هــای واقعــی حمــل و نقــل یکســان نیســت، ارتبــاط ایــن 
دو مفهــوم غالبــاً پیچیــده اســت. جهــت آشــکار شــدن روابــط بــه مــواردی کــه هزینــه حمــل و نقــل بــه عنــوان 
ــه آنهــا  ــر اســاس دفترچــۀ راهنمــای ســازمان ملــل )2018( ثبــت نمی  شــوند در ادامــه ب حاشــیه حمــل و نقــل ب

ــود: ــاره می  ش اش

 در صورتــی کــه تولیدکننــدگان یــا بازرگانــان کالا را حمــل کــرده و هزینــه حمــل آن را جداگانــه فاکتــور 	
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نکننــد، ایــن هزینه هــا در قیمــت پایــه1 آنهــا لحــاظ می  شــود. در ایــن صــورت حمــل و نقــل یــک فعالیــت 
جانبــی بــوده و هزینــه هــای جداگانــه حمــل و نقــل بــه عنــوان هزینــه حمــل و نقــل قابــل شناســایی 

نخواهــد بــود.

 ــرای 	 ــه ب ــور جداگان ــدون فاکت ــث ب ــی کــه ســازنده ترتیبــی دهــد کــه کالا توســط شــخص ثال در صورت
خدمــات حمــل و نقــل، جابجــا شــود، هزینــۀ حمــل و نقــل در قیمت هــای پایــه ســازندگان لحــاظ و بــه 

عنــوان بخشــی از مصــرف واســطه ســازندگان ثبــت خواهــد شــد و قابــل شناســایی نیســت. 

 اگــر خانــواری کالایــی را بــرای مصــرف نهایــی بخــرد و هزینــۀ حمــل و نقــل توســط شــخص ثالــث داده 	
شــود، ایــن هزینــۀ حمــل و نقــل بــه عنــوان هزینــۀ مصــرف نهایــی خانــوار در خدمــات حمــل و نقــل 

ــل لحــاظ نمی  شــود. ــت می  شــود و در جــدول حاشــیه حمــل و نق ثب

 اگــر یــک حامــل داخلــی کالایــی را از کشــور A بــه کشــور B از طریــق قلمــرو داخلــی )حمــل و نقــل 	
ــه  ــرا ب ــه عنــوان حاشــیۀ حمــل و نقــل در نظــر گرفتــه نمی شــود زی ترانزیــت( حمــل کنــد، ایــن نیــز ب
ــات  ــود. خدم ــوط نمی  ش ــد مرب ــی را تشــکیل می  دهن ــه بخشــی از عرضــه و مصــرف داخل ــی ک کالاهای

ــت می  شــود. ــات ثب ــوان صــادرات خدم ــت تحــت عن ــل ترانزی حمــل و نق

 خدمــات انــواع وســایل حمــل و نقــل داخلــی در خــارج از قلمــرو داخلــی بخشــی از حاشــیه حمــل و نقــل 	
نیســت، بلکــه صــادرات خدمــات را تشــکیل می  دهــد.

 حمــل و نقــل کالاهــای مســتعمل، ضایعــات، و یــا محموله هــای مشــابه مرتبــط بــا پروژه هــای ســاختمانی 	
نیــز جــزء حاشــیه هــای حمــل و نقــل نمی  باشــد زیــرا جــزء تولیــد کالا محســوب نمی  شــوند. 

 بــا توجــه بــه انــواع روش هــای حمل ونقــل )ماننــد جــاده، راه آهــن، آب، هــوا و خــط لولــه(، بایــد چندیــن 	
نــوع حاشــیه حمل ونقــل را از هــم متمایــز کــرد، مشــروط بــر اینکــه بــه عنــوان محصــولات جداگانــه در 

نظــام  طبقه بنــدی تعریــف شــده باشــند. 

 عــاوه بــر ایــن، خدمــات انــواع آژانس هــای حمــل و نقــل نیــز زمانــی کــه خریــدار بــه طــور جداگانــه 	
هزینــه پرداخــت کنــد، بخشــی از حاشــیه های حمــل و نقــل را تشــکیل می  دهــد. خدمــات بیمــه حمــل و 
نقــل نیــز بایــد تحــت همــان عبــارات تعریــف کلــی حاشــیه حمــل و نقــل در نظــر گرفتــه شــود، در غیــر 

ایــن صــورت در حاشــیه حمــل و نقــل در نظــر گرفتــه نمی  شــوند. 

1- قیمــت پایــه مبلــغ دریافتــی تولیــد کننــده از خریــدار در قبــال یــک واحــد کالاهــا وخدمــات تولیــدی بــه عنــوان ســتانده یاکســر هــر نــوع مالیــات پرداختنــی بــه 
عــاوه هــر نــوع یارانــه دریافتــی در قبــال فــروش و تولیــد آن واحــد اســت. هزینــه هــای حمــل ونقــل پرداخــت شــده بــه صــورت مجــزا از طــرف تولیــد کننــده جــزو 

ــه محســوب نمی  شــود.   قیمــت پای
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 همانطــور کــه مشــخص شــد، تعریــف و جایــگاه افــزوده یــا حاشــیۀ حمــل و نقــل در جــدول افــزودۀ حمــل و نقل بســیار 
پیچیــده اســت، نــه فقــط بــه دلیــل انــواع مختلــف حمــل و نقــل، بلکــه بــه دلیــل پیچیدگــی تعریــف آن. عــاوه بــر 
ایــن، وضعیــت داده  مشــکات عملــی متعــددی دارد. رابطــه بیــن عرضــۀ کالا و حواشــی حمــل و نقــل مرتبــط بــا آنهــا 
حتــی ضعیف تــر از حاشــیه )افــزودۀ( بازرگانــی اســت. هزینــۀ حمــل و نقــل معمــولًا بــه ارزش کالاهــای حمــل شــده 
ــد.  ــی فرعــی می  دانن ــط اســت. بســیاری حمــل و نقــل را فعالیت ــی مرتب ــی کــه حاشــیه بازرگان ــدارد در حال ارتباطــی ن
عــاوه بــر ایــن، نحــوۀ پرداخــت هزینه هــای حمــل و نقــل ممکــن اســت از محصولــی بــه محصــول دیگــر و از معاملــه 
ای بــه معاملــۀ دیگــر نیــز تفــاوت داشــته باشــد. از طــرف دیگــر بــر اســاسSNA نظــام حســابداری ملــی 2008 ، کل 
واردات و صــادرات کالاهــا بایــد بــر اســاس قیمــت فــوب ارزش گــذاری شــود. در حالــی کــه در تدویــن جــداول مصــرف، 
عرضــه، و متقــارن، کل واردات بــر اســاس ســیف ارزش گــذاری می  شــود در نتیجــه بایــد بــه ارزش واردات هزینــه هــای 
حمــل و نقــل تــا مــرز کشــور واردکننــده نیــز اضافــه شــود. بخــش قابــل توجهــی از تمــام فعالیت هــای حمــل و نقــل در 
ــه عنــوان فعالیت هــای جانبــی در بخش هــای غیرحمــل و نقــل انجــام می  شــود، بنابرایــن در سیســتم  یــک اقتصــاد ب
ــه فعالیت هــای  ــوط ب ــا مصــرف واســطۀ مرب ــی ب ــه فعالیت هــای جانب ــوط ب شناســایی نمی  شــود. مصــرف واســطۀ مرب
ــل انجــام شــده توســط بخــش حمــل  ــات حمــل و نق ــط خدم ــام می  شــوند. فق ــم ادغ ــی بخــش در ه ــی و فرع اصل
و نقــل، در صــورت شناســایی آمــاری، بخــش کوچکــی از ســتانده خدمــات حمــل و نقــل بــه عنــوان ســتانده ثانویــه در 
صنایــع غیرحمــل و نقــل در سیســتم نشــان داده می  شــود. بــه همیــن دلیــل ارقــام هزینــۀ لجســتیک  محاســبه شــده 

از جــدول داده ســتانده همــواره بــا مقادیــر واقعــی فاصلــه نســبتاً زیــادی دارنــد. 

4-3-2- ضرایب مستقیم نهاده و ستانده، نتایج و تحلیل

در ایــن بخــش بــه نتایــج محاســبه ضرایــب مســتقیم نهــاده و ســتانده زیــر بخش هــای حمــل و نقــل در چهــار ســال 
1365، 1380، 1390، و 1395 از جــداول داده ســتاندۀ لجســتیک آمــاده شــده در ایــن پژوهــش، می پردازیــم. ضرایــب 
مســتقیم نهــاده حاصــل خــارج قســمت ســتونی ماتریــس مبــادلات بــه ســتاندۀ بخشــی اســت و ســاختار هزینــۀ تولیــد 
هــر بخــش بــرای تولیــد یــک واحــد )میلیــون ریــال( ســتانده بدســت می دهــد. هــر چــه بخشــی بــرای تولیــد و ارائــه 
ــب  ــر ضرای ــرف دیگ ــس. از ط ــود و بالعک ــر می ش ــام بزرگت ــن ارق ــد ای ــر باش ــا نیازمندت ــایر بخش ه ــه س ــش ب خدمات
مســتقیم ســتانده نیازمنــدی ســایر بخش هــا بــه لجســتیک را نشــان می دهــد. در ضرایــب ســتانده هــم اگــر نیازمنــدی 

بــالا باشــد مقــدار آن بیشــتر اســت. 

ــبه و در جــدول 15-4  ــتانده ســال 1365 محاس ــدول داده س ــای لجســتیک از ج ــادۀ زیربخش ه ــب مســتقیم نه ضرای
نشــان داده شــده اســت. همانطــور کــه از جــدول مشــخص اســت ارقــام هــر ســتون میــزان نیــاز زیــر بخــش لجســتیک 
ــه  ــوط ب ــرای تولیــد یــک واحــد پــول ســتانده آن بخــش را محاســبه می کنــد. از اطاعــات مرب ــه ســایر بخش هــا ب ب
نهــادۀ واســطه جــدول چنیــن بــر می آیــد کــه زیــر بخش هــای لجســتیک بــه طــور نســبی وابســتگی بــه صنایــع بــا 
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فنــاوری متوســط و خدمــات تولیــدی بیشــتری دارنــد. صنایــع فنــاوری متوســط، مربــوط بــه تولیــدات شــیمیایی و فلــزی 
اســت و خدمــات تولیــدی بانــک، و واســطه گری مالــی و فعالیت هــای مرتبــط بــا کســب و کار اســت. میــزان وابســتگی 
ــن  ــی بالاتری ــاده ای و هوای ــل ج ــل و نق ــاً حم ــت مث ــاوت اس ــا متف ــایر بخش ه ــه س ــتیک ب ــای لجس زیربخش ه
وابســتگی )0.10( بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط را دارنــد. در حالــی کــه حمــل و نقــل لولــه ای بالاتریــن وابســتگی 

)0.06( را بــه خدمــات تولیــدی دارد. 

جدول 4-15- ضرایب مستقیم نهادۀ زیربخش های لجستیک در سال 1365

هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش یا فعالیت
انبارداری و 
پشتیبانی 

ارتباطات

0.000.000.000.000.000.000.00کشاورزی
0.000.000.000.000.000.000.00معدن

0.000.000.010.010.010.030.01صنایع با فناوری پایین
0.030.100.050.050.100.010.01صنایع با فناوری متوسط

0.090.010.030.000.110.010.01صنایع با فناوری بالا
0.000.000.000.000.000.010.00صنایع با فناوری  برتر

0.000.000.020.000.010.030.01آب، برق گاز
0.150.000.050.000.010.010.00ساختمان 

0.000.000.000.000.000.000.00حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
0.010.070.020.010.030.020.01حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

0.000.000.000.000.000.000.00حمل و نقل لوله ای
0.000.000.000.230.000.000.00حمل و نقل آبی

0.000.000.010.000.040.000.00حمل و نقل هوایی
0.000.000.000.040.060.000.00انبارداری و خدمات پشتیبانی 

0.000.000.000.010.000.010.00ارتباطات 
0.050.010.060.030.040.040.02خدمات تولیدی
0.010.020.010.010.030.010.00خدمات توزیعی
0.000.000.010.000.000.000.01خدمات شخصی
0.000.060.010.000.020.010.01خدمات اجتماعی
0.340.290.270.410.4520.00.09مصرف واسطه
0.660.710.730.590.550.800.91ارزش افزوده

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستاندۀ لجستیک سال 1365

ــی  ــل هوای ــل و نق ــد. حم ــا نشــان می ده ــایر بخش ه ــه س ــر زیربخــش را ب ــای ه ســطر مصــرف واســطه، کل نیازه
بیشــترین مقــدار )0.45( و ارتباطــات کمتریــن مقــدار )0.09( مصــرف واســطه را دارنــد. هــم چنیــن ســطر ارزش افــزوده 
بخشــی نشــان دهنــدۀ ســهم ارزش افــزوده هریــک از زیربخش هــا بــرای نهاده هــای اولیــه اســت. ارتباطــات بــا 0.91 
بالاتریــن ســهم ارزش افــزوده را دارد. همــه زیــر بخش هــای لجســتیک ســهم ارزش افــزوده شــان بــالا و بیــش از 50 

درصــد اســت و بــر کاربربــودن آنهــا دلالــت دارد.  
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جدول 4-16- ضرایب مستقیم نهادۀ زیربخش های لجستیک در سال 1380

هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش یا فعالیت
انبارداری و 
پشتیبانی 

     ارتباطات 

0.000.000.000.000.000.000.00کشاورزی
0.000.000.000.000.000.000.00معدن

0.010.000.010.000.020.010.01صنایع با فناوری پایین
0.020.120.060.130.110.010.00صنایع با فناوری متوسط

0.030.010.040.010.030.000.00صنایع با فناوری بالا
0.000.000.010.000.000.000.00صنایع با فناوری  برتر

0.010.000.090.000.000.020.02آب، برق گاز
0.020.000.040.000.000.010.00ساختمان 

0.010.000.000.010.000.000.00حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
0.030.040.010.000.000.040.00حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

0.000.000.000.000.000.000.00حمل و نقل لوله ای
0.000.000.000.080.000.000.00حمل و نقل آبی

0.000.000.010.010.100.030.01حمل و نقل هوایی
0.030.010.000.220.180.010.00انبارداری و خدمات پشتیبانی 

0.000.000.000.000.000.000.13ارتباطات 
0.020.010.030.010.040.050.01خدمات تولیدی
0.040.110.040.110.150.010.01خدمات توزیعی
0.020.000.010.010.040.020.01خدمات شخصی
0.010.000.010.010.020.020.00خدمات اجتماعی
0.250.310.370.600.710.240.21مصرف واسطه
0.750.690.630.400.290.760.79ارزش افزوده

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستاندۀ لجستیک سال 1380

ــبه و در جــدول 16-4  ــتانده ســال 1380 محاس ــدول داده س ــای لجســتیک از ج ــادۀ زیربخش ه ــب مســتقیم نه ضرای
ــایر  ــه س ــتیک ب ــای لجس ــتگی زیربخش ه ــت وابس ــخص اس ــدول مش ــه از ج ــور ک ــت. همانط ــده اس ــان داده ش نش
بخش هــا نســبت بــه ســال 1365 افزایــش داشــته اســت بــه طــوری کــه در مصــرف واســطه بــه خوبــی آشــکار اســت. 
ــاوری  ــد. فن ــی دارن ــات توزیع ــاوری متوســط و خدم ــا فن ــع ب ــه صنای ــادی ب ــای لجســتیک وابســتگی زی ــر بخش ه زی
ــزان  ــی شــامل عمده فروشــی و خرده فروشــی اســت. می ــات توزیع ــزی اســت و خدم ــدات شــیمیایی و فل متوســط تولی
وابســتگی زیــر بخش هــا متفــاوت اســت مثــاً حمــل و نقــل آبــی دارای بالاتریــن وابســتگی بــه صنایــع بــا فنــاوری 
متوســط)0.13(، در حالــی کــه حمــل و نقــل هوایــی بالاتریــن وابســتگی را بــه خدمــات توزیعــی )0.15(  دارد. در ســطر 
ــول در  مصــرف واســطۀ کل حمل و نقــل هوایــی بیشــترین مقــدار )0.71( و ارتباطــات کمتریــن مقــدار )0.21( واحــد پ
ازای یــک واحــد پــول ســتانده را دارنــد. هــم چنیــن در ســطر ارزش افــزوده بخشــی، ســهم ارتباطــات از بقیــه بیشــتر و 
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حمــل و نقــل هوایــی کمتریــن مقــدار را دارد. برخــی از زیربخش هــای لجســتیک از درجــه کاربری شــان کاســته شــده 
مثــل حمــل و نقــل هوایــی. 

جدول 4-17- ضرایب مستقیم نهادۀ زیربخش های لجستیک در سال 1390

هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش یا فعالیت
انبارداری و 
پشتیبانی 

ارتباطات 

0.000.000.000.000.000.000.00کشاورزی
0.000.000.000.000.000.000.00معدن

0.000.000.010.020.020.010.00صنایع با فناوری پایین
0.040.120.020.120.130.090.01صنایع با فناوری متوسط

0.000.020.000.000.010.050.00صنایع با فناوری بالا
0.000.000.000.000.010.000.00صنایع با فناوری  برتر

0.010.010.140.070.000.010.02آب، برق گاز
0.000.000.000.000.000.010.00ساختمان 

0.140.000.000.000.000.000.00حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
0.040.010.030.060.060.010.00حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

0.000.000.040.000.000.000.00حمل و نقل لوله ای
0.000.000.000.100.000.000.00حمل و نقل آبی

0.000.000.000.010.060.000.00حمل و نقل هوایی
0.220.070.000.260.230.030.00انبارداری و خدمات پشتیبانی 

0.000.000.000.010.000.000.30ارتباطات 
0.020.020.020.040.030.020.02خدمات تولیدی
0.010.020.010.030.080.020.00خدمات توزیعی
0.010.010.010.050.030.030.02خدمات شخصی
0.020.000.000.060.070.010.00خدمات اجتماعی
0.520.280.280.830.760.300.39مصرف واسطه
0.480.720.720.170.240.700.61ارزش افزوده

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستاندۀ لجستیک سال 1390

ــبه و در جــدول 17-4  ــتانده ســال 1390 محاس ــدول داده س ــای لجســتیک از ج ــادۀ زیربخش ه ــب مســتقیم نه ضرای
نشــان داده شــده اســت. همانطــور کــه از جــدول مشــخص اســت تغییراتــی در ســهم ها نســبت بــه ســال هــای 1365 
و 1380 صــورت گرفتــه اســت و نســبت بــه ســال 1380 نســبتا کاهــش دیــده می شــود. از اطاعــات مربــوط بــه نهــاده 
واســطه جــدول 4-17 چنیــن بــر می آیــد کــه زیــر بخش هــای لجســتیک ماننــد دو ســال قبــل وابســتگی بیشــتری بــه 
صنایــع بــا فنــاوری متوســط و خدمــات توزیعــی دارنــد.  میــزان وابســتگی زیــر بخش هــا بــه ســایر متفــاوت اســت مثــا 
حمــل و نقــل آبــی بالاتریــن وابســتگی )0.17( را بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط دارد و در حالــی کــه حمــل و نقــل 
راه آهــن بالاتریــن وابســتگی )0.18( را بــه خدمــات تولیــدی دارد. در ســال 1390 دیــده می شــود کــه وابســتگی حمــل 
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و نقــل لولــه بــه آب، بــرق و گاز )0.14( جهــش داشــته اســت. ســطر مصــرف واســطۀ کل افزایــش قابــل ماحظــه ای 
ــل  ــل و نق ــای حم ــر بخش ه ــتر زی ــت بیش ــی از فعالی ــر حاک ــن ام ــد. ای ــان می ده ــا نش ــر بخش ه ــه زی ــرای کلی را ب
بویــژه راه آهــن و هوایــی در جهــت تامیــن نیازهایشــان از ســایر بخش هــا اســت. مصــرف واســطه حمــل و نقــل آبــی 
کمــاکان بیشــترین مقــدار )0.83( و حمــل و نقــل لولــه ای و جــاده ای کمتریــن مقــدار )0.28( را بــه خــود اختصــاص داده 
انــد. هــم چنیــن ســهم ارزش افــزوده حمــل و نقــل جــاده ای و لولــه ای بیشــترین و حمــل و نقــل آبــی کمتریــن مقــدار 

را دارد. افزایــش ســهم ارزش افــزوده مــی توانــد ناشــی از افزایــش ســطح دســتمزدها نیــز باشــد. 

جدول 4-18- ضرایب مستقیم نهادۀ زیربخش های لجستیک در سال 1395

انبارداری و هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش یا فعالیت
پشتیبانی 

     ارتباطات 

0.010.000.000.000.000.000.00کشاورزی
0.000.000.000.000.000.000.00معدن

0.010.000.000.010.010.010.01صنایع با فناوری پایین
0.050.150.020.170.140.010.02صنایع با فناوری متوسط

0.010.020.010.030.010.010.00صنایع با فناوری بالا
0.000.000.000.000.000.000.01صنایع با فناوری  برتر

0.010.010.070.070.000.020.02آب، برق گاز
0.010.000.000.000.000.020.00ساختمان 

0.040.000.000.000.000.000.00حمل و نقل راه آهن   
0.030.030.010.040.050.020.01حمل و نقل جاده ای 
0.000.000.000.000.000.000.00حمل و نقل لوله ای

0.030.000.000.100.020.010.00حمل و نقل آبی
0.000.000.000.000.050.000.00حمل و نقل هوایی

0.190.010.000.130.110.050.00انبارداری و خدمات پشتیبانی 
0.000.000.000.000.000.020.31ارتباطات 

0.180.020.020.050.130.040.04خدمات تولیدی
0.010.070.000.030.070.020.01خدمات توزیعی

0.010.000.000.030.020.010.00خدمات شخصی
0.010.000.000.010.020.010.00خدمات اجتماعی

0.590.310.150.690.640.260.43مصرف واسطه
0.410.690.850.310.360.740.57ارزش افزوده

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستاندۀ لجستیک سال 1395

ــبه و در جــدول 18-4  ــتانده ســال 1395 محاس ــدول داده س ــای لجســتیک از ج ــادۀ زیربخش ه ــب مســتقیم نه ضرای
ــای لجســتیک وابســتگی  ــر بخش ه ــد زی ــر می آی ــدول ب ــتونی ج ــام س ــه از ارق نشــان داده شــده اســت. همانطــور ک
شــان نســبت بــه ســه ســال 1365، 1380، و 1390 اندکــی تغییــر کــرده و کمــاکان بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط و 
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ــر بخش هــا متفــاوت اســت.  ــد. ماننــد ســالهای قبــل، میــزان وابســتگی زی خدمــات تولیــدی وابســتگی بیشــتری دارن
حمــل و نقــل آبــی بالاتریــن وابســتگی )0.17( را بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط دارد و در حالــی کــه حمــل و نقــل 
راه آهــن بالاتریــن وابســتگی )0.18( را بــه خدمــات تولیــدی دارد. همچنیــن مصــرف واســطۀ کل حمــل و نقــل آبــی 
ــرای ســهم ارزش  ــن نتیجــه ب ــد و ای ــدار )0.15( را دارن ــن مق ــه ای کمتری ــدار )0.69( و حمــل و نقــل لول بیشــترین مق

ــود.  ــا می ش ــزوده جابج اف

از مقایســه مصــرف واســطه چهــار ســال مــورد مطالعــه در جــداول 4-11 الــی 4-14 و نمــودار 4-1 می تــوان بــه نتایــج 
کلــی زیــر دســت یافــت:

• ضرایــب مســتقیم نهــادۀ زیربخش هــای لجســتیک دارای تغییــرات در جهــت بــا 	
ــه  ــا ب ــاز آنه ــان نی ــت زم ــا گذش ــه ب ــوری ک ــت بط ــوده اس ــبی ب ــدن نس ــر ش اهمیت ت
ســایر بخش هــای تولیــدی، خدماتــی و حتــی خودشــان افزایــش و ســهم ارزش افــزوده 
آنهــا کاهــش داشــته اســت. جهــت بیــان واضــح تــر ایــن تغییــرات نمــودار ســهم مصــرف واســطه و 
ارزش افــزوده زیــر بخش هــای لجســتیک در چهــار ســال مــورد مطالعــه نشــان داده شــده اســت. در نمــودار 
4-1 ســهم مصــرف واســطه و در نمــودار 4-2 ســهم ارزش افــزوده دیــده می شــود کــه گواهــی بــر تحلیــل 
فــوق اســت. در نمــودار 4-1، بیشــترین مصــرف واســطه را حمــل ونقــل آبــی و ســپس هوایــی داشــته اســت. 
مصــرف واســطه حمــل و نقــل جــاده ای تغییــرات ناچیــز و بالعکــس بخــش ارتباطــات افزایــش قابــل ماحظــه 
داشــته اســت، بطــور کلــی تغییــرات ضرایــب مســتقیم در مــدل داده ســتانده بــه دو عامــل مرتبــط اســت: یکــی 
تغییــر قیمت هــای نســبی و دیگــری تغییــر در تکنولــوژی تولیــد. اگــر قیمــت محصــول فعالیت هــای تولیــدی 
بــه یــک نســبت تغییــر نکنــد، آنــگاه ضریــب مســتقیم نهــاده )بــا فــرض تکنولــوژی ثابــت( تغییــر می کنــد و 
جهــت تغییــر بســتگی بــه میــزان و جهــت تغییــر قیمت هــای نســبی دارد. تغییــر قیمت هــای نســبی موجــب 
ــه مصــرف  ــد را در ناحی ــوژی تولی ــاً تکنول ــردد و نهایت ــدی می گ ــا در بخش هــای تولی ــن نهاده ه جانشــینی بی
واســطه تغییــر می دهــد و ارزش افــزوده نیــز از ایــن تغییــر تاثیــر مــی پذیــرد. از طــرف دیگــر تکنولــوژی تولیــد 
کــه در ســاختار داده ســتانده نســبت بکارگیــری نیــروی کار، ســرمایه و مصــرف واســطه اســت و نیــروی کار و 
ســرمایه در ارزش افــزوده لحــاظ می شــود نیــز ممکــن اســت دچــار نوســان گــردد. حایگزینــی بیــن نیــروی کار 
و ســرمایه در ناحیــه ارزش افــزوده نیــز بــه قیمت هــای نســبی آنهــا مربــوط می شــود. نســبت بــه کارگیــری 
ســه عامــل تولیــدی فــوق تکنولــوژی در هــر ســال را در ســطح بخش هــا نشــان می دهــد و بــا ضریــب ارزش 
ــر  ــر قیمــت و تغیی ــرات تغیی ــک اث ــد. جهــت تفکی ــرار می گیرن ــورد ســنجش ق ــب مســتقیم م ــزوده و ضری اف
ــه  ــت اســت ک ــت ثاب ــه قیم ــتانده ب ــداول داده س ــبه ج ــد محاس ــتانده نیازمن ــوب داده س ــوژی در چارچ تکنول

مســیری طولانــی داشــته و نیازمنــد تــاش و پژوهــش دیگــری اســت. 
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• ــه )کار و 	 ــه نهــاده اولی ــادی ب ــی ســال 1365 وابســتگی زی ــه یعن ــدای دوره مطالع ــر بخش هــا در ابت همــۀ زی
ســرمایه( داشــته اند بــه طــوری کــه ســهم ارزش افــزوده آنهــا بطــور قابــل ماحظــه ای در ابتــدای دوره بــالا 
اســت، امــا بــا گذشــت زمــان بــر اســاس نمــودار 4-2 برخــی )هوایــی و لولــه ای( ســهم ارزش افــزوده آنهــا 
کاهــش زیــاد )در مقابــل مصــرف واســطه افزایــش زیــاد( داشــته و برخــی دیگــر مثــل حمــل و نقــل جــاده ای، 
حمــل و نقــل لولــه ای و ارتباطــات کمــاکان ســهم بالایــی دارنــد. علــت ایــن تغییــرات همــان مــوراد بنــد اول 

اســت کــه توضیــح داده شــد امــا در جهــت عکــس.

• در دوره مــورد مطالعــه، همــه زیربخش هــای لجســتیک بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط 	
ــیمیایی  ــی، و ش ــای نفت ــد فرآورده ــامل تولی ــا ش ــت عمدت ــن صنع ــتند و ای ــته هس وابس
ــه دلیــل کاربــرد آنهــا در انــواع وســایل حمــل و نقــل  و فلــزات اساســی می شــود کــه ب

منطقــی بــه نظــر می رســد. 

نمودار 4-1- مصرف واسطه زیر بخش های لجستیک در سال های 1365، 1380، 1390، 1395
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نمودار 4-2- ارزش افزوده بخش     های لجستیک در سال های 1365، 1380، 1390، 1395

• همچنیــن دومیــن بخشــی کــه همــه زیربخش هــای لجســتیک بــه آن وابســته بودنــد خدمــات تولیــدی اســت 	
ــه ماشــین، و فعالیت هــای مرتبــط باکســب  ــی، بیمــه، و خدمــات کرای کــه شــامل بانــک، واســطه گــری مال
ــات  ــه خدم ــی و ســایر احتیاجات شــان ب ــع مال ــن منای ــا اســت. زیربخش هــای لجســتیک جهــت تامی و کاره

تولیــدی  نیازمندنــد. 

جدول 4-19- ضرایب مستقیم ستاندۀ زیربخش های لجستیک در سال 1365

هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش
انبارداری و 
پشتیبانی 

ارتباطات 

0.050.070.050.000.070.170.02کشاورزی
0.000.010.000.040.040.000.00معدن

0.120.110.020.000.040.270.02صنایع با فناوری پایین
0.040.040.530.000.060.000.02صنایع با فناوری متوسط

0.020.020.010.000.130.000.02صنایع با فناوری بالا
0.000.000.000.000.000.000.00صنایع با فناوری  برتر

0.000.000.010.000.010.000.01آب، برق گاز
0.080.090.030.000.090.020.04ساختمان 

0.010.010.010.000.000.000.01خدمات تولیدی
0.010.000.000.000.000.250.05خدمات توزیعی
0.000.000.000.000.000.000.01خدمات شخصی
0.070.060.050.000.050.000.30خدمات اجتماعی
0.440.470.830.270.541.000.52تقاضای واسطه
0.560.530.170.730.460.000.48تقاضای نهایی

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستاندۀ لجستیک سال 1365
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ضرایــب مســتقیم ســتاندۀ زیربخش هــای لجســتیک از جــدول داده ســتانده ســال 1365 محاســبه و در ســتون هــای 
ــا  ــه ســایر بخش ه ــر بخــش لجســتیک ب ــد زی ــام هــر ســتون ســهم تولی جــدول 4-19 نشــان داده شــده اســت. ارق
ــدول  ــد ج ــرای تولی ــا ب ــایر بخش ه ــه س ــد ب ــه عرضــه تولی ــوط ب ــات مرب ــد. از اطاع ــزای آن را نشــان می ده ــا اج ب
ــوده و  ــوع ب ــیار متن ــا بس ــایر بخش ه ــه س ــتیک ب ــای لجس ــد زیربخش ه ــه تولی ــه عرض ــد ک ــر می آی ــن ب 4-19 چنی
ــاوری متوســط  ــا فن ــع ب ــه صنای ــد. حمــل ونقــل راه آهــن ب ــوع خاصــی حمــل و نقــل اســتفاده می کن هــر بخــش از ن
ــا  ــع ب ــه صنای ــاده ای ب ــل ج ــه حمــل و نق ــی ک ــش را می فروشــد. در حال ــی از خدمات و ســپس ســاختمان ســهم بالای
فنــاوری پاییــن و ســاختمان، حمــل و نقــل لولــه ای بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط، حمــل و نقــل آبــی بــه معــدن، 
و حمــل و نقــل هوایــی بــه صنایــع بــا فنــاوری بــالا، و ارتباطــات بــه خدمــات اجتماعــی. طبیعــی اســت کــه فعالیــت 
تولیــدی متناســب بــا کالایــی کــه تولیــد می کنــد وســایل حمــل و لجســتیک خاصــی نیــاز داشــته باشــند. عــاوه بــر 
ایــن ســطر تقاضــای واســطه نشــان می دهــد کــه چــه ســهمی از تولیــدات بــه بخش هــا فروختــه شــده، در حالــی کــه 
ســطر تقاضــای نهایــی ســهم ســتانده فروختــه شــده بــه مصــرف کننــدگان نهایــی از جملــه: خانوارهــا، دولــت، صــادرات 
ــره ســازی خدمــات وجــود  ــر ماهیــت خدماتــی لجســتیک امــکان ذخی ــره شــده اســت کــه بناب ــار ذخی ــاً در انب و احیان
ــه ای تقریبــا همــه خدماتــش  ــدارد. همانطــور کــه در ســطر تقاضــای واســطه دیــده می شــود نــوع حمــل و نقــل لول ن
ــی  ــل آب ــز دارد. حمــل و نق ــی ارتباطــی ناچی ــدگان نهای ــا مصــرف کنن ــدی اختصــاص دارد1 و ب ــای تولی ــه فعالیت ه ب
بیشــترین ســهم ارایــه خدمــت بــه تقاضــای نهایــی را دارد کــه تقریبــا 99درصــد آن در خدمــت صــادرات کالا اســت و 

ــود.  ــوب می ش ــات محس ــادرات خدم ص

جدول 4-20- ضرایب مستقیم ستاندۀ زیربخش های لجستیک در سال 1380

انبارداری و هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش
ارتباطاتپشتیبانی 

0.050.070.020.060.000.000.01کشاورزی
0.000.010.010.020.000.010.01معدن

0.050.070.010.090.000.010.01صنایع با فناوری پایین
0.280.070.050.120.010.010.01صنایع با فناوری متوسط

0.010.020.000.060.000.000.00صنایع با فناوری بالا
0.000.000.000.010.000.000.00صنایع با فناوری  برتر

0.000.000.010.000.000.010.00آب، برق گاز
0.040.110.010.030.020.020.00ساختمان 

0.010.020.020.010.010.000.03خدمات تولیدی
0.070.100.020.030.050.270.03خدمات توزیعی
0.000.000.000.000.000.000.01خدمات شخصی
0.010.020.040.030.020.010.06خدمات اجتماعی
0.570.540.290.550.260.810.32تقاضای واسطه
0.430.460.710.450.740.190.68تقاضای نهایی

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستانده لجستیک سال 1380 

1- خدمات پشتیانی هم به عنوان زیربخش لجستیک رابطه ای با تقاضای نهایی ندارد
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ــتون های  ــبه و در س ــال 1380 محاس ــتاندۀ س ــدول داده س ــتیک از ج ــای لجس ــتاندۀ زیربخش ه ــتقیم س ــب مس ضرای
ــا در ســال 1380  ــه ســایر بخش ه جــدول 4-20 نشــان داده شــده اســت. ســهم عرضــه زیربخش هــای لجســتیک ب
هــم ماننــد ســال 1365 متنــوع اســت. حمــل ونقــل راه آهــن بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط و ســپس خدمــات توزیعــی 
ســهم بالایــی از خدماتــش را می فروشــد. در حالــی کــه حمــل و نقــل جــاده ای بــه ســاختمان، حمــل و نقــل لولــه ای 
ــا فنــاوری متوســط، و حمــل و نقــل هوایــی بــه خدمــات توزیعــی، و  بــه ارتباطــات، حمــل و نقــل آبــی بــه صنایــع ب
ارتباطــات بــه خدمــات اجتماعــی. عــاوه بــر ایــن ســطر تقاضــای واســطه نشــان می دهــد کــه حمــل و نقــل راه آهــن 
ــی کــه حمــل و نقــل هوایــی بیشــترین ســهم از  ــه ســایر فعالیت هــا می فروشــد در حال بیشــتر ســهم از تولیــدش را ب
خدماتــش را بــه تقاضــا کننــدگان نهایــی ارایــه می دهنــد. ســهم تقاضــای واســطۀ حمــل و نقــل هوایــی و ارتباطــات 
نســبت بــه ســال 1365 افزایــش قابــل ماحظــه ای داشــته، کــه بیانگــر رابطــه و ارایــه خدمــات بیشــتر بــه فعالیت هــای 

تولیــدی و کاهــش ســهم تقاضاکننــدگان نهایــی اســت.  

جدول 4-21 ضرایب مستقیم ستاندۀ زیربخش های لجستیک در سال 1390
ارتباطات انبارداری و پشتیبانی هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش

0.030.050.000.030.050.010.01کشاورزی
0.000.010.000.070.020.000.00معدن

0.020.030.000.030.040.000.00صنایع با فناوری پایین
0.220.140.120.100.140.010.01صنایع با فناوری متوسط

0.010.010.000.010.020.020.00صنایع با فناوری بالا
0.010.010.000.010.010.000.00صنایع با فناوری  برتر

0.070.030.700.020.040.000.00آب، برق گاز
0.070.100.000.090.130.020.01ساختمان 

0.010.000.000.000.000.000.01خدمات تولیدی
0.080.070.140.050.010.110.05خدمات توزیعی
0.010.010.000.010.010.000.00خدمات شخصی
0.030.030.000.020.040.030.05خدمات اجتماعی
0.710.521.000.560.520.690.46تقاضای واسطه
0.290.480.000.440.480.310.54تقاضای نهایی

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستاندۀ لجستیک سال 1390

ضرایــب مســتقیم ســتاندۀ زیربخش هــای لجســتیک ســال 1390 در ســتون های جــدول 4-21 نشــان داده شــده اســت. 
ــه ســایر بخش هــا در  ــد زیربخش هــای لجســتیک ب ــد کــه عرضــه تولی ــر می آی ــن ب ــام ســتون جــدول 4-21 چنی ارق
ــا فنــاوری متوســط و ســپس  ــه صنایــع ب ســال 1380 هــم ماننــد ســال 1365 متنــوع اســت. حمــل ونقــل راه آهــن ب
خدمــات توزیعــی ســهم بالایــی از خدماتــش را می فروشــد. در حالــی کــه حمــل و نقــل جــاده ای بــه صنایــع بــا فنــاوری 
متوســط، حمــل و نقــل لولــه ای بــه آب و بــرق و گاز، حمــل و نقــل آبــی بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط، و حمــل و 
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نقــل هوایــی بــه خدمــات صنایــع متوســط، و ارتباطــات بــه خدمــات توزیعــی. عــاوه بــر ایــن ســطر تقاضــای واســطه 
نشــان می دهــد کــه حمــل و نقــل راه آهــن بیشــتر ســهم از تولیــدش را بــه ســایر فعالیت هــا می فروشــد در حالــی کــه 

ارتباطــات بیشــترین ســهم از خدماتــش را بــه تقاضــا کننــدگان نهایــی ارایــه می دهنــد. 

در ســال 1390 هــم ماننــد ســال 1380 ســهم عرضــه خدمــات لجســتیک بــه تقاضــای نهایی کاهش چشــمگیری داشــته 
ــای  ــت فعالیت ه ــای لجســتیک در خدم ــت بیشــتر زیربخش ه ــی از فعالی ــام ســطر تقاضــای واســطه حاک اســت و ارق
تولیــدی اســت و نقــش آن در زنجیــره تامیــن کالا و مــواد اولیــه بــرای فعالیت هــا بیشــتر شــده اســت. در ایــن ســال 

ســهم نســبتا بالایــی از خدمــات حمــل و نقــل راه آهــن و ارتباطــات در خدمــت تولیــد بــوده اســت.  

جدول 4-22- ضرایب مستقیم ستاندۀ زیربخش های لجستیک در سال 1395

هواییآبیلوله ایجاده ایراه آهنبخش
انبارداری و 
پشتیبانی 

     ارتباطات 

0.050.080.000.020.010.020.01کشاورزی
0.030.010.000.210.050.060.01معدن

0.060.060.000.020.010.010.01صنایع با فناوری پایین
0.160.130.160.040.010.010.02صنایع با فناوری متوسط

0.030.030.000.010.000.000.00صنایع با فناوری بالا
0.010.010.000.000.000.000.00صنایع با فناوری  برتر

0.010.000.680.000.000.010.00آب، برق گاز
0.070.110.000.030.020.030.01ساختمان 

0.030.010.000.000.010.010.05خدمات تولیدی
0.110.050.150.070.010.310.07خدمات توزیعی
0.000.000.000.000.000.000.00خدمات شخصی
0.030.020.000.010.040.040.04خدمات اجتماعی
0.680.570.990.590.241.000.53تقاضای واسطه
0.320.430.010.410.7600.47تقاضای نهایی

منبع: محاسبات تحقیق جدول داده ستانده لجستیک سال 1395

ــتون های  ــبه و در س ــال 1395 محاس ــتاندۀ س ــدول داده س ــتیک از ج ــای لجس ــتاندۀ زیربخش ه ــتقیم س ــب مس ضرای
جــدول 4-22 نشــان داده شــده اســت. ارقــام هــر ســتون جــدول 4-22 چنیــن بــر می آیــد حمــل ونقــل راه آهــن بــه 
صنایــع بــا فنــاوری متوســط و ســپس خدمــات تولیــدی ســهم بالایــی از خدماتــش را می فروشــد. در حالــی کــه حمــل و 
نقــل جــاده ای بــه صنایــع بــا فنــاوری متوســط و ســاختمان، حمــل و نقــل لولــه ای بــه آب و بــرق و گاز، حمــل و نقــل 
آبــی بــه معــدن، و حمــل و نقــل هوایــی بــه معــدن، و ارتباطــات بــه خدمــات توزیعــی. عــاوه بــر ایــن ســطر تقاضــای 
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ــای  ــه فعالیت ه ــش ب ــه خدمات ــه هم ــب ب ــز قری ــه ای1 نی ــل لول ــل و نق ــارداری و حم ــه انب ــد ک واســطه نشــان می ده
ــطر  ــوق، در س ــج ف ــر نتای ــاوه ب ــد. ع ــز دارن ــی ناچی ــی ارتباط ــدگان نهای ــا مصرف کنن ــاص دارد و ب ــدی اختص تولی
تقاضــای واســطه افزایــش بیشــتر ارائــه خدمــات حمــل و نقــل بــه بخش هــای تولیــدی )بــه اســتثنای هوایــی( را بــرای 
ســال 1395 شــاهد هســتیم. انــواع حمــل و نقــل بــه آرامــی در جایــگاه اصلــی شــان در امــر توســعه قــرار می گیرنــد.  

نتیجه گیــری کلــی از ضرایــب ســتانده چهــار جــدول 4-15 الــی 4-18 و نمودارهــای 4-3 و 4-4 را می تــوان بــه 
صــورت زیــر خاصــه نمــود: 

• ــی از 	 ــا برخ ــا ب ــت ام ــوع اس ــه متن ــر چ ــا اگ ــایر بخش ه ــه س ــتیک ب ــای لجس ــتاندۀ زیربخش ه ــهم س س
ــرق، و  ــاختمان، آب و ب ــط، س ــاوری متوس ــا فن ــع ب ــل صنای ــود مث ــده می ش ــتری دی ــاط بیش ــا ارتب بخش ه

ــی؛ ــات توزیع خدم

• ســهم تقاضــای واســطه برخــی از زیــر بخش هــا بــالا و برخــی دیگــر انــدک اســت. بدیــن معنــی اســت کــه 	
ــزان  ــی می ــدگان نهای ــه مصرف کنن ــد و ب ــه می کنن ــدی ارائ ــای تولی ــه فعالیت ه ــش را ب ــه خدمات ــی هم برخ
ــدگان  ــه مصرف کنن ــزی ب ــات ناچی ــه ای کــه همــواره خدم ــل لول ــل حمــل و نق ــد، مث ــه می دهن ــری ارای کمت
ــه نظــر می رســد ناشــی از ایجــاد شــبکه سراســری  ــه ب ــه اســتثنای ســال 1380 ک ــه می دهــد ب ــی ارائ نهای

خطــوط گازرســانی باشــد.

• ــهم 	 ــتند و س ــی هس ــدگان نهای ــه مصرف کنن ــات ب ــه خدم ــرای ارای ــاً ب ــا ماهیت ــر از زیربخش ه ــی دیگ برخ
ــی.   ــل هوای ــل حمــل و نق ــدک اســت مث ــا ان تقاضــای واســطه آنه

نمودار 4-3- سهم تقاضای واسطه زیر بخش های لجستیک در سال های 1365، 1380، 1390، 1395 

1- خدمات پشتیانی هم به عنوان زیربخش لجستیک رابطه ای با تقاضای نهایی ندارد
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نمودار 4-4- سهم تقاضای نهایی از ستانده زیر بخش های لجستیک در سال های 1365، 1380، 1390، 1395

پــس از ضرایــب مســتقیم نهــاده و ســتانده مســتخرج از جــداول بــه ضرایــب مســتقیم و غیرمســتقیم نهــاده و ســتانده 
لجســتیک کــه در جــدول 4-23 هایایــت شــده، می پردازیــم. ضرایــب مســتقیم و غیرمســتقیم نهــاده )لئونتبــف( هــر 
ــی( در آن بخــش را نشــان  ــذاری )تقاضــای نهای ــک واحــد ســرمایه گ ــد کل ناشــی از ی ــش تولی ــزان افزای بخــش می
ــزان در  ــه ری ــه برنام ــت ب ــا اهمی ــای ب ــایی بخش ه ــت. شناس ــر اس ــت بزرگت ــا اهمی ــای ب ــرای بخش ه ــد و ب می ده

ــد.  ــالای تولیــدی کمــک شــایانی می کن ــوان ب ــا ت جهــت انتخــاب فعالیــت ب

جدول 4-23- ضرایب مستقیم و غیرمستقیم نهاده و ستانده جداول سال 1365، 1380، 1390، 1395

بخش
1365 1380 1390 1395 

لئونتیف
 )نهاده(  

 گش
)ستانده(

لئونتیف
 )نهاده(  

گش
)ستانده(

لئونتیف
 )نهاده( 

گش
)ستانده( 

لئونتیف
 )نهاده(  

گش
)ستانده(  

1.652.241.701.921.841.901.831.90کشاورزی
1.161.651.061.331.051.881.121.97معدن

2.111.532.361.622.251.552.351.55صنایع با فناوری پایین
1.653.121.942.552.251.972.082.04صنایع با فناوری متوسط

1.952.792.151.632.872.202.271.83صنایع با فناوری بالا
1.823.102.111.762.652.152.311.83صنایع با فناوری  برتر

1.562.151.782.671.431.911.302.06آب، برق گاز
1.801.142.051.212.231.142.001.15ساختمان 

1.591.741.412.201.892.331.902.20      حمل و نقل راه آهن   
1.441.821.501.931.541.881.551.96     حمل و نقل جاده ای 
1.423.161.661.501.432.911.222.99      حمل و نقل لوله ای
1.651.391.972.032.441.972.192.11      حمل و نقل آبی

1.732.102.181.422.313.512.051.38      حمل و نقل هوایی
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1.312.691.392.421.592.351.392.91انبارداری، خدمات پشتیبانی ...
1.151.711.311.481.641.801.741.96     ارتباطات 
1.231.261.261.341.362.161.211.46خدمات تولیدی
1.081.461.311.651.301.601.351.73خدمات توزیعی
2.151.341.881.261.201.261.671.33خدمات شخصی
1.641.071.361.071.421.171.341.05خدمات اجتماعی

منبع: محاسبات تحقیق

از نتایــج موجــود در جــدول 4-23 می تــوان نتیجــه گرفــت کــه ضرایــب مســتقیم وغیرمســتقیم 
ــا  ــایر بخش ه ــه س ــبت ب ــتیک نس ــای لجس ــر بخش ه ــد زی ــده تولی ــب فزاین ــا ضری ــاده ی نه
نســبتا کوچکترنــد و حمــل و نقــل هوایــی بیشــترین و ارتباطــات کمتریــن مقــدار را در چهــار ســال 
داشــته اند. از مشــاهده ارقــام همچنیــن بــر می آیــد کــه ضرایــب فزاینــده تولیــد )لئونتبــف یــا طــرف تقاضــا( بــرای 
ــتر و  ــد بیش ــر تولی ــا ب ــذاری آنه ــوان اثرگ ــته و ت ــش داش ــاله افزای ــول 30 س ــای لجســتیک در ط ــر بخش ه ــه زی هم
اهمیــت آنهــا ارتقــاء یافتــه اســت. در حالــی کــه ضرایــب ســتانده نوســان زیــادی داشــته و از رونــد مشــخصی پیــروی 
نمی کنــد. هــم چنیــن ضریــب فزاینــده ســتانده در طــرف عرضــه )گــش( بیانگــر اثــر تولیــدی ناشــی از افزایــش یــک 
واحــد ارزش افــزوده بخشــی اســت و در قســمت هایایــت جــدول فــوق نشــان داده شــده اســت. از دو ســری ضرایــب 
ــه موضــوع قســمت  ــتفاده می شــود ک ــتانده اس ــات داده س ــای پســین و پیشــین در ادبی ــبه پیونده ــرای محاس ــوق ب ف

بعــدی اســت. 

4-3-3- پیوندهای پسین و پیشین- بخش های کلیدی

بــا اتــکا بــر ضرایــب مســتقیم و غیرمســتقیم نهــاده و ســتانده، پیوندهــای پســین و پیشــین نرمــال شــده نیــز بــرای چهار 
جــدول داده ســتانده در جــداول 4-24 و 4-25 نشــان داده شــده اســت. از پیوندهــای پســین و پیشــین نرمــال شــده 
ــه دارای  ــی ک ــود. بخش های ــتفاده می ش ــه اس ــا منطق ــاد و ی ــدی در کل اقتص ــای کلی ــایی بخش ه ــرای شناس ب
ــی  ــدی هســتند و آنهای ــر از واحــد باشــند از طــرف تقاضــا کلی ــد پســین نرمال شــده بزرگت پیون
ــوب  ــدی محس ــه کلی ــرف عرض ــد، از ط ــد دارن ــر از واح ــده بزرگت ــین نرمال ش ــد پیش ــه پیون ک
ــاد  ــند در کل اقتص ــدی باش ــردو کلی ــا ه ــه و تقاض ــرف عرض ــه از ط ــی ک ــوند. بخش های می ش
کلیــدی محســوب می شــوند. شناســایی بخش هــای کلیــدی بــه سیاســت گذاران کمــک 

ــد.   ــذاری می کن ــرمایه گ ــت س ــش جه ــاب بخ ــایانی در انتخ ش



146 مرکز پژوهش های اتاق ایران

جدول 4-24- پیوندهای پسین و پیشین نرمال شده – سال های 1365، 1380، 1390، 1395

بخش
1365 1380 1390 1395 

 پیشین  پسین پیشین  پسین پیشین پسین  پیشین پسین 
1.041.141.001.111.010.961.061.02کشاورزی

0.730.840.620.760.580.950.651.06معدن
1.330.781.390.931.230.781.360.83صنایع با فناوری پایین

1.041.581.141.471.231.001.201.09صنایع با فناوری متوسط
1.231.421.260.941.571.111.310.98صنایع با فناوری بالا
1.151.571.241.011.451.091.330.98صنایع با فناوری  برتر

0.981.091.051.540.790.960.751.11آب، برق گاز
1.140.581.200.691.220.571.160.62ساختمان 

1.000.880.831.271.031.181.101.18      حمل و نقل راه آهن   
0.910.920.881.110.840.950.901.05     حمل و نقل جاده ای
0.901.600.970.870.781.470.711.60      حمل و نقل لوله ای
1.040.711.151.171.341.001.271.13      حمل و نقل آبی

1.091.071.280.821.271.771.180.74      حمل و نقل هوایی
0.831.370.821.400.871.190.801.56انبارداری، خدمات پشتیبانی ...

0.730.870.770.850.900.911.011.05     ارتباطات 
0.770.640.740.770.751.090.700.78خدمات تولیدی
0.680.740.770.950.710.810.780.93خدمات توزیعی
1.360.681.100.730.660.640.970.71خدمات شخصی
1.040.540.800.620.780.590.780.56خدمات اجتماعی

منبع: محاسبات تحقیق

نتایــج جــدول 4-24- نشــان مــی دهــد کــه در ســال 1365، ســه بخــش حمــل و نقــل راه آهــن، آبــی، و لولــه ای از 
طــرف تقاضــا و لولــه ای و هوایــی از طــرف عرضــه کلیــدی بــوده انــد. در حالــی کــه در ســال 1380، حمــل و نقــل آبــی 
و هوایــی از طــرف تقاضــا و راه آهــن، آبــی و هوایــی از طــرف عرضــه کلیــدی بــوده انــد. در ســال 1390پیونــد طــرف 
عرضــه تقویــت شــده و بــه اســتثنای حمــل و نقــل جــاده ای و ارتباطــات بقیــه کلیــدی شــناخته شــده اند حمــل و نقــل 
راه آهــن، آبــی و هوایــی از طــرف تقاضــا کلیــدی هســتند. در ایــن ســال ســه زیــر بخــش راه آهــن، حمــل و نقــل آبــی، 
ــا فعالیت هــای تولیــدی  ــر زیربخش هــای لجســتیک ب ــاط بســیار بالات ــه ارتب ــه منزل و هوایــی کلیــدی هســتند. ایــن ب
اســت و نقــش آنهــا از طــرف عرضــه و تقاضــا بســیار بــا اهمیــت اســت. در ســال 1395،  نیــز حمــل و نقــل راه آهــن، 
ــرف عرضــه  ــی از ط ــل هوای ــل و نق ــتثنای حم ــه اس ــا ب ــه بخش ه ــرف تقاضــا و کلی ــات از ط ــی و ارتباط ــی، هوای آب
کلیــدی محســوب می شــوند. ورود ارتباطــات بــه بخش هــای کلیــدی حاکــی از آغــاز مرحلــه جدیــدی از نقــش بیشــتر 

لجســتیک در فعالیــت هــای تولیــدی اســت.   
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ــت  ــی هایای ــوند رنگ ــوب می ش ــدی محس ــاد کلی ــه در کل اقتص ــتیک ک ــای لجس ــر بخش ه ــدول 4-25 زی در ج
ــال  ــت. در س ــدی اس ــتیک کلی ــای لجس ــی از زیربخش ه ــاله یک ــر س ــط ه ــال های 1365 و 1380 فق ــده اند. در س ش
ــد. در ســال های  ــدی بوده ان ــی در کل اقتصــادی کلی ــل آب ــی و در ســال 1380 حمــل و نق ــل هوای 1365، حمــل و نق
1390 و 1395 ســه زیربخــش لجســتیک در زمــره بخش هــای کلیــدی قــرار گرفته انــد کــه دلیلــی بــر اهمیــت یافتــن 
آنهــا از منظــر تولیــد و عرضــه در اقتصــاد اســت و نشــان دهنــده نیــاز بیشــتر ســایر فعالیت هــا بــه لجســتیک اســت. 
اینکــه حمــل و نقــل جــاده ای بــا وجــود وســعت آن در هیچیــک از جــداول، کلیــدی شــناخته نشــده قابــل توجــه اســت. 
ــد  ــا فعالیــت هــای تولیــدی پیون ــه نظــر می رســد کــه بیشــتر در خدمــت مصــرف کننــدگان نهایــی بــوده و کمتــر ب ب
ــل توجــه، بخــش ارتباطــات اســت کــه در ســال 1395 در کل  ــدی قاب داشــته اســت. یکــی دیگــر از بخش هــای کلی
اقتصــاد کلیــدی شــناخته شــده در حالــی کــه در ســه دوره گذشــته اهمیــت چندانــی نداشــته اســت. بــه نظــر می رســد 

بــا گذشــت زمــان ارتباطــات بیشــتر در خدمــت تولیــد قــرار گرفتــه اســت.  

جدول 4-25- زیر بخش های کلیدی لجستیک در سال 1365، 1380، 1390، 1395

بخش
1365 1380 1390 1395 

پیشین  پسین پیشین  پسین پیشین پسین  پیشین پسین 
کلیدی کلیدی کلیدی کلیدی کلیدی --کلیدیحمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
کلیدی ---کلیدی ---حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

کلیدی -کلیدی ---کلیدی-حمل و نقل لوله ای
کلیدی کلیدی کلیدی کلیدی کلیدی کلیدی -کلیدیحمل و نقل آبی

-کلیدی کلیدی کلیدی -کلیدی کلیدی کلیدیحمل و نقل هوایی
کلیدی -کلیدی -کلیدی -کلیدی -انبارداری، خدمات پشتیبانی حمل و نقل

کلیدی کلیدی ------ارتباطات 

منبع: محاسبات تحقیق و جدول 11-4

در یک جمع بندی کلی از نتایج جداول 4-24 و 4-25 می توان به نتایج زیر اشاره کرد: 

• زیــر بخش هــای لجســتیک در طــول 30 ســال گذشــته اهمیــت نسبی شــان بــا گذشــت 	
ــداد  ــر و تع ــا عمیق ت ــایر بخش ه ــا س ــان ب ــرا پیوندش ــت زی ــه اس ــش یافت ــان افزای زم
بیشــتری از زیربخش هــای آنهــا از طــرف عرضــه و تقاضــا در میــان بخش هــای کلیــدی 

قــرار گرفتــه اســت. 

• ــه طــرف تقاضــا بیشــتر اســت و وابســتگی 	 ــر بخش هــای لجســتیک از طــرف عرضــه نســبت ب ــت زی اهمی
ســایر بخش هــا بــه زیــر بخش هــای حمــل و نقــل و ارتباطــات، یعنــی عرضــه خدمــات لجســتیک افزایــش 
یافتــه اســت. ایــن نتیجــه بیانگــر بهبــود و ارتقــاء نســبی عملکــرد لجســتیک بــه عنــوان یکــي از اهــداف مهــم 



148 مرکز پژوهش های اتاق ایران

توســعه در کشــور طــي ســالیان اخیــر بــوده اســت. 

• ــه ســایر 	 ــا نســبت ب ــا ســایر بخش ه ــد ب ــل جــاده  ای از جهــت پیون ــت حمــل و نق اهمی
انــواع حمــل و نقــل )راه آهــن، هوایــی، وآبــی( بــا وجــود گســتردگی اســتفاده از آن، کمتــر 

اســت.

• در دو دهــه اخیــر نقــش ارتباطــات در رابطــه بــا ســایر فعالیت هــای تولیــدی گســترش نســبتا زیــادی داشــته 	
ــوان دانســت.  اســت کــه علــت را پیشــرفت فنــاوری در ســطح بیــن المللــی و داخلــی می ت

زیربخش هــای لجســتیک کلیــدی ایــن پنانســیل را دارنــد کــه اگــر دولــت یــا بخــش خصوصــی در آنهــا ســرمایه گذاری 
ــل  ــات حم ــه خدم ــی و ارای ــن الملل ــل بی ــل و نق ــای حم ــداث واحده ــعه صــادرات )اح ــا سیاســت های توس ــد و ی کنن
ــاد  ــی را ایج ــدی بالای ــرات تولی ــز اث ــور نی ــل کش ــد در داخ ــویق نمای ــی(، را تش ــارداری خارج ــه و انب ــل، بیم و نق
ــدی  ــای کلی ــد و بخش ه ــده تولی ــب فزاین ــد ضرای ــادرات باش ــش ص ــدف افزای ــر ه ــد. اگ می کنن
ــه  ــن کلی ــد. بی ــت گذار می ده ــه سیاس ــی ب ــات کامل ــدول 4-24، اطلاع ــات ج ــود اطلاع ــا وج ب
زیــر بخش هــای لجســتیک، حمــل و نقــل راه آهــن و حمــل و نقــل آبــی دارای پتانســیل توســعه 
بیشــتر و در نتیجــه اثــر تولیــدی بیشــتر ناشــی از ســرمایه گذاری و توســعه صــادرات هســتند و 

ایــن امــر علامــت دهــی خوبــی بــه سیاســت گــذاران اســت. 

4-3-4- انرژی بری و شدت انرژی بخشی

پــس از محاســبه هزینــۀ لجســتیک، ضرایــب مســتقیم و پیوندهــای پســین و پیشــین فعالیت هــای مرتبــط بــا لجســتیک، 
ــا  ــف ب ــای مختل ــرژی فعالیت ه ــدت ان ــه در آن ش ــم ک ــی می پردازی ــرژی بخش ــدت ان ــری و ش ــبۀ انرژی ب ــه محاس ب
زیربخش هــای لجســتیک مقایســه می شــوند. شــاخص شــدت انــرژی بــه طــور مســتقیم تحــت تأثیــر دو عامــل قــرار 
ــا یــک فراینــد تولیــدی خــاص،  ــرژی در ســطح یــک صنعــت ی ــرژی و میــزان تولیــد. شــدت ان می گیــرد: مصــرف ان
برحســب واحدهــای فیزیکــی محاســبه می شــود. حاصــل تقســیم میــزان انــرژی مصــرف شــده بــه محصــول تولیدشــده 
کــه همــان عکــس کارایــی انــرژی اســت و معیــاری بــرای اندازه گیــری و ارزیابــی بهــره وری انــرژی در اقتصــاد اســت. 
شــدت انــرژی بالاتــر بــه معنــای هزینــه یــا قیمــت بالاتــر تبدیــل انــرژی بــه تولیــد و بهــره وری پاییــن قلمــداد می شــود. 
در مقابــل شــدت انــرژی کمتــر، نشــانه هزینــه یــا قیمــت پایین تــر تبدیــل انــرژی بــه تولیــد و بهــره وری بــالای انــرژی 
اســت. ایــن معیــار از شــاخص های اســتراتژیک در هــر کشــور اســت. عوامــل موثــر بــر شــدت انــرژی بطــور اختصــار 
عبارتنــد از: قیمــت انــرژی، ســرمایه گذاری داخلــی، خارجــی و رشــد فنــاوری، تغییــرات ســاختار اقتصــادی از کشــاورزی 
بــه ســمت صنعــت و خدمــات، و شــوک های مختلــف اقتصــادی نظیــر جنــگ، تحریــم، و نوســانات آب و هوایــی اســت. 
بــه منظــور محاســبه شــدت انــرژی بخشــی در ایــران و شناســایی عوامــل فــوق در محــدوده روش شناســی پژوهــش 
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ــزان ســتانده جــداول داده  ــی در جــدول 4-9 و می ــرژی فرآورده هــای نفت ــه مصــرف ان ــوط ب حاضــر، از اطاعــات مرب
ــال(  ــون ری ــرای یــک واحــد ســتانده )یــک میلی ــر( ب ــرآورده نفتــی مصرفی)لیت ــزان ف ســتانده محاســبه و برحســب می
در جــداول 4-26، الــی 4-28 نشــان داده شــده اســت. قابــل ذکــر اســت کــه بــه علــت فقــدان دسترســی بــه میــزان 
ــدت  ــبه ش ــکان محاس ــال 1365، ام ــدول س ــود در ج ــای موج ــرای فعالیت ه ــرژی ب ــای ان ــواع فرآورده ه ــرف ان مص

انــرژی ســال فــوق وجــود نداشــت و بــه ســه ســال 1380، 1390، و 1395 اکتفــا شــده اســت.  

جدول 4-26 شدت مصرف انرژی بخشی سال 1380 - واحد: لیتر به ازای یک میلیون ریال ستانده

گاز مایع و میعانات گازينفت کوره گازوئیلنفت سفید بنزینبخش                                              انرژی

3.01.216.30.22.1کشاورزی
0.30.03.40.30.1معدن

0.51.16.19.61.0صنایع با فناوری پایین
2.34.67.852.852.9صنایع با فناوری متوسط

0.40.11.50.60.9صنایع با فناوری بالا
0.60.32.00.51.4صنایع با فناوری  برتر

2.00.217.062.33.2آب، برق گاز
2.70.57.51.40.2ساختمان 

3.50.081.815.30.1      حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
52.50.091.50.00.0       حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

2.845.448.8279.40.0      حمل و نقل لوله ای
0.40.09.22045.10.0      حمل و نقل آبی

244.00.00.70.00.0      حمل و نقل هوایی
5.70.521.80.04.8    انبارداری و خدمات پشتیبانی حمل و نقل

4.90.02.80.00.0     ارتباطات 
1.00.30.50.00.4خدمات تولیدی
4.91.112.22.40.9خدمات توزیعی
0.41.82.90.130.0خدمات شخصی
5.10.30.30.03.0خدمات اجتماعی

منبع: محاسبات تحقیق

ارقــام ســتونی در جــدول 4-26 شــدت انــرژی فرآورده هــای نفتــی بنزیــن، نفــت ســفید، گازوئیــل، نفــت کــوره، و گاز 
ــدار  ــرژی از نســبت مق ــد. شــدت ان ــرای ســال 1380 نشــان می ده ــف را ب ــات گازی فعالیت هــای مختل ــع و میعان مای
مصــرف انــرژی بــه ســتانده فعالیت هــا بدســت می آیــد. بــه طــوری کــه بــرای بخش هایــی کــه شــدت انــرژی پاییــن 
اســت، بهــره وری انــرژی بالاســت و بالعکــس. بــا توجــه بــه ارقــام جــدول بالاتریــن شــدت مصــرف بنزیــن را حمــل و 
نقــل هوایــی بــا 244 لیتــر، نفــت ســفید را حمــل و نقــل لولــه ای بــا 45.4 لیتــر، گازوئیــل را حمــل و نقــل جــاده ای بــا 
91.5 لیتــر، نفــت کــوره را حمــل و نقــل لولــه ای 2045.1  لیتــر، و گاز مایــع را صنایــع بــا فنــاوری متوســط بــا 52.9 
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لیتــر بــه ازای هــر یــک میلیــون ریــال ســتانده بــه قیمــت هــای جــاری ســال 1380 دارنــد. همانطــور کــه نتایــج نشــان 
ــری  ــزان انرژی ب ــن می ــا لجســتیک بالاتری ــط ب ــای مرتب ــی بخش ه ــای نفت ــواع فرآورده ه ــد شــدت مصــرف ان می ده
ــی، فرآورده هــای  ــت کل ــن اســت. در حال ــرژی آنهــا بســیار پایی ــد و بهــره وری مصــرف ان ــه خدماتشــان دارن را در ارای
نفتــی یکــی از اصلی تریــن اقــام مصــرف واســطه لجســتیک اســت. در بیــن زیــر بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک، 
ــرمایه  بر و از  ــاً س ــه کام ــش ک ــت بخ ــه ماهی ــه ب ــش دارد ک ــه خدمات ــرژی را در ارای ــرف ان ــن مص ــات کمتری ارتباط
ــدارد.  ــی بطــور مســتقیم ن ــای نفت ــه مصــرف فرآورده ه ــازی ب ــط اســت و نی ــرد مرتب ــره می گی ــای روز به تکنولوژی ه
ــتثنای  ــه اس ــل )ب ــواع حمــل و نق ــرای ان ــری ب ــن کننده ت ــش تعیی ــل نق ــه گازویی ــد ک ــام نشــان می ده ــن ارق همچنی

هوایــی( دارد. هــر گونــه سیاســت قیمتــی در رابطــه بــا گازوییــل انــواع  حمــل و نقــل را بشــدت متاثــر می کنــد. 

جدول 4-27- شدت مصرف انرژی بخشی سال 1390 - واحد: لیتر به ازای یک میلیون ریال ستانده

گاز مایع و میعانات گازينفت کوره گازوئیلنفت سفید بنزینبخش                                     انرژی

1.290.5510.010.440.20کشاورزی
0.150.031.570.060.01معدن

0.130.050.540.300.06صنایع با فناوری پایین
1.981.060.441.9427.84صنایع با فناوری متوسط

0.420.020.370.020.08صنایع با فناوری بالا
0.110.020.260.010.33صنایع با فناوری  برتر

0.070.0134.0824.630.01آب، برق گاز
0.570.132.470.030.08ساختمان 

0.120.0028.070.000.00 حمل و نقل راه آهن   
2.250.0220.670.000.00 حمل و نقل جاده ای 
0.643.041.220.000.00 حمل و نقل لوله ای
2.960.00119.830.000.03 حمل و نقل آبی

41.330.020.090.000.00حمل و نقل هوایی
0.130.060.690.000.04انبارداری،خدمات پشتیبانی ..

0.030.060.000.000.00ارتباطات 
0.220.170.140.000.04خدمات تولیدی
0.140.300.310.380.29خدمات توزیعی
0.070.010.020.000.07خدمات شخصی
0.451.460.580.030.28خدمات اجتماعی

منبع: محاسبات تحقیق

در جــدول 4-27 شــدت انــرژی بــری فرآورده هــای نفتــی فعالیت هــای مختلــف ســال 1390 نشــان داده شــده اســت. 
بــا توجــه بــه ارقــام جــدول بالاتریــن شــدت مصــرف بنزیــن را حمــل و نقــل هوایــی )41.3 لیتــر(، نفــت ســفید حمــل 
و نقــل لولــه ای )3.04 لیتــر(، گازوئیــل حمــل و نقــل آبــی )119.83 لیتــر(، نفــت کــوره آب بــرق، وگاز )24.63 لیتــر(، 
ــج نشــان می دهــد شــدت مصــرف  ــد. همانطــور کــه نتای ــر( دارن ــاوری متوســط )27.84 لیت ــا فن ــع ب ــع صنای و گاز مای



  مرکز پژوهش های اتاق ایران151

انــرژی بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک در مصــرف بنزیــن، و نفــت ســفید، و گازوئیــل بالاتریــن میــزان انرژی بــری 
را در ارایــه خدماتشــان ماننــد ســال 1380 دارنــد و در بیــن زیــر بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک، ارتباطــات کمتریــن 
مصــرف انــرژی را  دارد. ارقــام جــدول 4-27 هــم چنیــن نشــان می دهــد کــه نفــت کــوره از مصــرف انــرژی حمــل و 
نقــل لولــه ای و آبــی حــذف شــده اســت. در ایــن راســتا احتمــالا تغییــر در تکنولــوژی و یــا کاهــش مصــرف ســوخت را 
می تــوان مطــرح کــرد. قابــل ذکــر اســت کــه ارقــام جــدول 4-26 و 4-27 قابــل مقایســه نیســتند زیــرا جــداول داده 
ســتانده بــه قیمــت جــاری در محاســبات منظــور شــده و کاهــش شــدید شــدت انــرژی همــۀ بخش هــا نشــانۀ افزایــش 
ــوط  ــوژی و افزایــش قیمــت محصــولات بخشــی مرب ــه دو عامــل پیشــرفت تکنول ــرژی نیســت بلکــه ب بهــره وری ان
ــه  ــه قیمــت جــاری منعکــس می شــود. در طــی دوره ده ســاله 1380-1390 ب می شــود. افزایــش قیمــت در ســتانده ب
ــرژی آنقــدر ارزان اســت کــه  ــرا قیمــت ان ــاوری قابــل ماحظــه ای رخ داده باشــد زی نظــر نمی رســد کــه پیشــرفت فن
صرفــه جویــی در آن از طــرف فعالیت هــا ضــروری و عاجــل نیســت، در نتیجــه همــه تغییــرات را مــی تــوان بــه افزایــش 

ــورم بخشــی نســبت داد.  ــرخ ت قیمت هــا و ن

 جدول 4-28- شدت مصرف انرژی بخشی سال 1395 - واحد: لیتر به ازای یک میلیون ریال ستانده 

گاز مایع و میعانات گازينفت کوره گازوئیلنفت سفید بنزینفعالیت                                            انرژی

0.360.273.720.230.14کشاورزی
0.050.010.800.000.01معدن

0.030.020.210.050.04صنایع با فناوری پایین
0.280.540.240.5128.56صنایع با فناوری متوسط

0.020.000.050.010.02صنایع با فناوری بالا
0.020.000.060.000.16صنایع با فناوری  برتر

0.030.000.810.700.01آب، برق گاز
0.120.040.670.010.03ساختمان 

0.030.009.560.000.00      حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
2.240.0012.960.000.00       حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

0.100.760.250.000.00      حمل و نقل لوله ای
0.870.0030.3716.200.02      حمل و نقل آبی

11.230.000.020.000.00      حمل و نقل هوایی
0.060.040.430.000.04    انبارداری و خدمات پشتیبانی حمل و نقل

0.130.030.000.000.00     ارتباطات 
0.010.020.020.000.01خدمات تولیدی
0.030.120.100.130.17خدمات توزیعی
0.010.030.040.000.41خدمات شخصی
0.080.530.140.010.11خدمات اجتماعی

منبع: محاسبات تحقیق

ــرای ســال 1395 نشــان می دهــد.  ــری فرآورده هــای نفتــی فعالیت هــای مختلــف را ب در جــدول 4-28 شــدت انرژی ب
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بــا توجــه بــه ارقــام جــدول بالاتریــن شــدت مصــرف بنزیــن را حمــل و نقــل هوایــی )11.23 لیتــر(، نفــت ســفید حمــل 
ــرق، وگاز )16.2 لیتــر(، و  ــه ای )0.76 لیتــر(، گازوئیــل حمــل و نقــل آبــی )30.37 لیتــر(، نفــت کــوره آب ب و نقــل لول
ــج نشــان می دهــد شــدت مصــرف  ــد. همانطــور کــه نتای ــر( دارن ــاوری متوســط )28.56 لیت ــا فن ــع ب ــع را صنای گاز مای
انــرژی بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک در مصــرف بنزیــن، و نفــت ســفید، و گازوئیــل بالاتریــن میــزان انرژی بــری 
ــل ســال های 1380 و  ــا لجســتیک، ارتباطــات مث ــط ب ــای مرتب ــر بخش ه ــن زی ــد و در بی ــه خدماتشــان دارن را در ارای
1390کمتریــن مصــرف انــرژی را در ارایــه خدماتــش دارد. شــواهد جــدول 4-28 نشــان مــی دهــد کــه در حمــل و نقــل 
آبــی ماننــد ســال 1380 دوبــاره از نفــت کــوره در ایــن ســال بــه مقــدار قابــل ماحظــه ای اســتفاده شــده کــه در ســال 

1390 حــذف شــده بــود. ایــن تغییــر، بازگشــتی بــه اســتفاده از تکنولــوژی قدیمــی احتمــالا  ارزیابــی می شــود. 

مشاهدات کلی نشان می دهد:

ســه نــوع حمــل و نقــل راه آهــن، جــاده ای و هوایــی از جهــت حمــل مســافر و بــار تقریبــاً جانشــین هــم هســتند امــا 
شــدت انــرژی آنهــا در مصــرف بنزیــن و گازوئیــل متفــاوت اســت. حمــل و نقــل هوایــی در ســه ســال مــورد مطالعــه 
بالاتریــن شــدت مصــرف بنزیــن را دارد و اختــاف شــدیدی بیــن حمــل و نقــل هوایــی و دو نــوع دیگــر وجــود دارد هــر 
چنــد تمایــل افــراد بــه ســفرهای هوایــی بســیار بیشــتر از ریلــی و جــاده ای، بــه دلیل ســرعت بــالای آن اســت امــا هزینه 
حمــل و نقــل آن نیــز بســیار بالاتــر اســت. جایگزینــی واقعــی بیــن حمــل و نقــل ریلــی و جــاده ای از نظــر مصــرف 
ــر  ــوع حمــل و نقــل در ســالهای مــورد مطالعــه متغی ــرژی گازوئیــل هــردو ن ــه طــوری کــه شــدت ان ــرژی اســت ب ان
اســت. در یــک ســال راه آهــن شــدت انــرژی کمتــر دارد )ســال 1380( و در دو ســال دیگــر حمــل و نقــل جــاده ای. در 
ایــران حمــل و نقــل جــاده ای خصوصــی، و راه آهــن دولتــی محســوب می شــود و مشــمول قیمــت 
گــذاری. حمــل و نقــل و جابجایــی راه آهــن بســیار ارزان تــر از حمــل و نقــل جــاده ای اســت لــذا 
درآمــد )ســتانده( راه آهــن بــه دلیــل دخالــت دولــت در قیمت گــذاری ســقف بســیار پاییــن اســت. 
ــرد کوچــک و شــدت  ــی گی ــرار م ــه در مخــرج کســر ق ــرژی، ســتانده ک در محاســبه شــدت ان
انــرژی بــرای آن بــزرگ بدســت می آیــد. لــذا از نظــر مفهومــی و تعریــف شــدت انــرژی حمــل و 
نقــل جــاده ای و راه آهــن شــاید قابــل مقایســه نباشــند و بــه نظــر می رســد کــه شــدت انــرژی 
محاســبه شــده راه آهــن از مقــدار واقعــی بزرگتــر اســت و ترجیــح سیاســت گذار از نظــر شــدت 

مصــرف انــرژی بایــد حمــل و نقــل راه آهــن باشــد.  

حمــل و نقــل لولــه ای در ســال 1380 مــورد مطالعــه مشــخص شــد کــه بســیار انــرژی بــر بــوده امــا در دو ســال 1390 
ــه ای دو عنصــر اساســی حمــل و نقــل  و 1395 انــرژی بــری آن بشــدت کاهــش داشــته اســت. در حمــل و نقــل لول
یعنــی راه و وســیله نقلیــه در هــم ادغــام هســتند و از طریــق آنهــا معمــولًا مــواد مایــع ماننــد نفــت و گاز در مســیرهای 
دور و نزدیــک جابجــا می شــود. تأسیســات و مســتحدثات در ایــن شــیوه حمــل و نقــل شــامل ایســتگاه های مراقبــت 
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و نگاهــداری و تقویــت فشــار حرکــت در مبــدأ و مقصــد و در طــول مســیر حرکــت اســت. از ویژگــی هــای ایــن شــیوه 
ــا چــون  ــه هاســت، ام ــه محــل مصــرف محمول ــد ب حمــل و نقــل ســهولت و اســتمرار حرکــت و اتصــال محــل تولی
ــه هــای  ــرای حمــل محمول ــاز دارد در شــرایط خــاص و ب ــه ســرمایه گــذاری بالایــی نی ــه ب احــداث راه و وســیله نقلی
ویــژه ای کــه گفتــه شــد بــه کار رود. بــه نظــر مــی رســد دلیــل شــدت انــرژی بــری بــالا در ســال 1380 بــه خدمــات 

گاز رســانی سراســری مرتبــط باشــد چنانچــه در ســال هــای بعــد ادامــه نداشــته اســت. 

4-3-5- ضرایب مستقیم و ضریب فزاینده اشتغال

پــس از محاســبه پیوندهــا، و میــزان انرژی بــری زیربخش هــای لجســتیک، بــه تــوان اشــتغالزایی آنهــا می پردازیــم. در 
چارچــوب داده ســتانده ضرایــب مســتقیم و ضریــب فزاینــده اشــتغال شــاخص های مناســبی بــرای ایــن امــر بــه حســاب 
ــوق  ــب اشــتغال ف ــوع ضرای ــد. از داده هــای اشــتغال بخشــی در جــدول 4-10 و جــداول داده ســتانده هــر دو ن می آین
ــه زیربخش هــای  ــه دلیــل فقــدان آمــار اشــتغال کلی ــل ذکــر اســت کــه در ایــن قســمت ب ــل محاســبه اســت. قاب قاب
لجســتیک، همانطــور کــه درجــدول 4-10 دیــده می شــود، تعــداد زیربخش هــای لجســتیک از هفــت زیــر بخــش بــه 

دو زیــر بخــش حمــل و نقــل و انبــارداری، و ارتباطــات کاهــش یافتــه اســت.  

جدول 4-29- ضریب مستقیم اشتغال بخشی - نفر به ازای یک میلیارد ریال ستانده

1365138013901395  فعالیت                                       سال
ضرایب مستقیمضرایب مستقیمضرایب مستقیمضرایب مستقیم

942.827.06.01.68کشاورزی
156.61.40.10.07معدن
198.510.00.90.51صنعت

257.66.90.50.22آب وبرق و گاز
489.723.93.71.57ساختمان

435.416.73.11.48حمل و نقل و انبارداری
417.414.31.30.44ارتباطات

483.316.62.51.13سایر خدمات 
448.814.761.850.9متوسط کل )میانگین( 

منبع: محاسبات تحقیق، جداول داده ستانده و آمار اشتغال جدول 10-4

ــرای هشــت بخــش اقتصــادی و متوســط کل در  ــار ســال ب ــب مســتقیم اشــتغال بخشــی در چه جــدول 4-29 ضرای
اقتصــاد را نشــان می دهــد. بخش هایــی کــه از متوســط کل بیشــتر باشــند بهــره وری تولیــد نســبی بــالا و آنهایــی کــه 
کمتــر از آن باشــند بهــره وری پاییــن دارنــد. ضریــب مســتقیم اشــتغال، نســبت اشــتغال )نفــر( بــه ســتانده )یــک میلیــارد 
ریــال( اســت کــه همــان عکــس بهــره وری اشــتغال اســت و نشــان می دهــد بــرای تولیــد یــک میلیــارد ریــال ســتانده 
در هــر بخــش چنــد نفــر شــغل نیــاز اســت. بنابرایــن هــر قــدر کوچکتــر باشــد بهــره وری نیــروی کار بیشــتر اســت. بــا 
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ایــن تحلیــل، نیــروی کار شــاغل در بخــش کشــاورزی کمتریــن بهــره وری  تولیــد را دارد و معــدن بدلیــل وجــود نفــت 
و نیازمنــدی آن بــه تکنولــوژی پیشــرفته بالاتریــن بهــره وری نیــروی کار را دارد. در ســال 1365، بخش هــای معــدن، 
ــن  ــر از میانگی ــروی کار بالات ــارداری، وارتباطــات دارای بهــره وری نی ــرق و گاز، و حمــل و نقــل و انب صنعــت، آب و ب
ــا بهــره وری آنهــا کــم  ــد و ی و کشــاورزی، ســاختمان و ســایر خدمــات بهــره وری نیــروی کار کمتــر از میانگیــن دارن
اســت. حمــل و نقــل و انیــارداری در چهــار ســال مــورد بررســی فقــط در ســال 1365 بهــره وری آنهــا بالاتــر از میانگیــن 
)متوســط کل( اســت و در ســه ســال بعــد بهــره وری نیــروی کار آن کاهــش یافتــه و بــه ســطحی پایین تــر از میانگیــن 
نــزول کــرده اســت. امــا بهــره وری نیــروی کار ارتباطــات در چهــار دوره مــورد مطالعــه از ســطح میانگیــن بالاتــر اســت. 

جدول 4-30- ضریب فزاینده اشتغال بخشی - نفر به ازای یک میلیارد ریال سرمایه گذاری بخشی

فعالیت               سال
1365138013901395

رتبهضریب فزاینده
ضریب 
فزاینده

رتبه
ضریب 
فزاینده

رتبه
ضریب 
فزاینده

رتبه

134913928.212.61کشاورزی
2258280.280.28معدن
76332842.951.45صنعت

45971571.170.47آب وبرق و گاز
84724015.722.42ساختمان

64552634.232.03حمل و نقل و انبارداری
47961862.160.96ارتباطات

65042153.141.44سایر خدمات 

منبع: محاسبات تحقیق، جداول داده ستانده و آمار اشتغال جدول 10-4

جــدول 4-30 ضریــب فزاینــده اشــتغال بخشــی و رتبــه آنهــا در چهــار ســال بــرای هشــت بخــش اقتصــادی را نشــان 
ــارد  ــک میلی ــزان اشــتغال ناشــی از ی ــده اشــتغال در چارچــوب داده ســتانده، می ــب فزاین ــف ضری ــر تعری می دهــد. بناب
ــدرت  ــد ق ــان می ده ــام نش ــه ارق ــور ک ــت. همانط ــت اس ــر فعالی ــن( در ه ــت و معی ــدار ثاب ــرمایه گذاری )مق ــال س ری
اشــتغال زایــی یــک میلیــارد ریــال ســرمایه گذاری در کلیــه فعالیت هــا کاهــش قابــل ماحظــه ای یافتــه اســت. مثــا 
یــک میلیــارد ســرمایه گــذاری  ســال 1365 در بخــش کشــاورزی 1349 نفــر شــغل ایجــاد می کــرده اســت در حالــی 
کــه در ســال 1395 فقــط 2.6 نفــر شــغل ایجــاد می کنــد. علــت ایــن اختــاف زیــاد را بایــد در افزایــش شــدید ســطح 
ــه قیمــت جــاری در  ــرا جــداول داده ســتانده ب ــا 1395 جســتجو کــرد زی عمومــی قیمت هــا در 30 ســال دوره 1365 ت
محاســبات لحــاظ شــده انــد. بــه همیــن ترتیــب کاهــش تــوان اشــتغال زایی ســرمایه گذاری فــوق در ســایر بخش هــا 

قابــل تحلیــل اســت. 

ــر ایــن در جــدول 4-30،  در هــر ســال ارقــام اشــتغال زایی بخش هــا نیــز رتبه بنــدی شــده و در ســتون های  عــاوه ب
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مربوطــه آمــده اســت. همانطــور کــه از جــدول مشــاهده می شــود بخــش کشــاورزی همــواره رتبــه اول )بــه اســتثنای 
ســال 1380 کــه رتبــه دوم را دارد( در اشــتغال زایــی را دارد. رتبــه بــالای کشــاورزی در اشــتغال زایی بــه طبیعــت روش 
کشــت ســنتی در ایــران و کاربــر بــودن آن مرتبــط اســت. بالعکــس، بخــش معــدن کــه شــامل نفــت و ســایر معــادن 
اســت بشــدت ســرمایه بر بــوده و در رتبــه هشــتم )آخــر( همــواره قــرار دارد. بخــش حمــل و نقــل بــه عنــوان مهمتریــن 
زیــر بخــش لجســتیک، اهمیــت نســبی آن از جهــت اشــتغال زایــی از ســال 1365 بــه بعــد بیشــتر شــده و از رتبــه پنجــم 
بــه رتبــه ســوم ارتقــا یافتــه اســت کــه بــا اهمیــت محســوب می شــود. امــا بخــش ارتباطــات بــه عنــوان بخــش دیگــر 
مرتبــط بــا لجســتیک بــه علــت وابســتگی زیــاد بــه فنــاوری روز و ســرمایه بــر بــودن از اهمیــت اشــتغال زایی زیــادی 
برخــوردار نیســت. بــه دلیــل فقــدان آمــار اشــتغال زیربخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک نمی                تــوان بــه میــزان اشــتغال 
آفرینــی آنهــا پــی بــرد. بــه همیــن دلیــل مقایســه فقــط بیــن دو بخــش حمــل و نقــل و ارتباطــات قابــل تحلیــل اســت. 
نتایــج جــدول 4-30 نشــان داد کــه رتبــه بخــش حمــل و نقــل از 5 بــه 3 در طــول دوره مــورد مطالعــه ارتقــا یافتــه، 
امــا ارتباطــات تغییــری نکــرده اســت. لــذا حمــل و نقــل در مقایســه بــا ارتباطــات، اهمیــت بیشــتری در اشــتغالزایی دارد. 
ضمنــا در کل اقتصــاد هــم از تــوان اشــتغالزایی نســبتا بالایــی برخــوردار اســت.  بــه طــوری کــه بــه ازای هــر واحــد 
)یــک میلیــارد ریــال( ســرمایه گــذاری در ســال هــای 1365، 1380، 1390، 1395 بــه ترتیــب 645، 26، 4.2 و 2 نفــر 

اشــتغال ایجــاد شــده اســت. 

ــای  ــا بخش ه ــا ب ــه آنه ــتیک و مقایس ــای لجس ــهم واردات زیربخش ه ــبات، س ــۀ محاس ــش از مجموع ــن بخ آخری
ــه واردات کل )واســطه،  ــوط ب ــه داده ســتانده مرب ــن منظــور از اطاعــات جــداول چهارگان ــه ای غیرلجســتیک اســت. ب
نهایــی، و ســرمایه ای( و عرضــه کل بخش هــا اســتفاده و نســبت آنهــا محاســبه و در جــدول 4-31 نشــان داده شــده 

اســت. 
جدول 4-31- سهم واردات از عرضه کل بخشی در ایران  

1365138013901395بخش یا فعالیت
0.010.140.080.08کشاورزی

0.000.010.000.00معدن
0.060.870.180.16صنایع با فناوری پایین

0.340.700.110.12صنایع با فناوری متوسط
0.851.220.360.33صنایع با فناوری بالا
1.132.450.410.51صنایع با فناوری  برتر

0.000.010.020.02آب، برق گاز
0.000.000.000.00ساختمان 

0.000.000.010.09      حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(  
0.000.080.010.01       حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(

0.000.050.000.00      حمل و نقل لوله ای
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0.000.950.280.20      حمل و نقل آبی
0.070.280.610.35      حمل و نقل هوایی

0.000.070.010.21    انبارداری و خدمات پشتیبانی حمل و نقل
0.030.100.010.02     ارتباطات 
0.000.020.050.01خدمات تولیدی
0.000.000.000.00خدمات توزیعی
0.060.090.060.22خدمات شخصی
0.010.020.020.02خدمات اجتماعی

0.070.170.080.08ضریب واردات کل

منبع: محاسبات تحقیق، جداول داده ستانده سال های 1365، 1380، 1390، و 1395

در خصــوص واردات همانطــور کــه از جــدول نیــز مشــخص اســت در ســال 1365 بــا توجــه بــه قیمــت پاییــن نفــت 
ــادی  ــا واردات زی ــگ از طــرف دیگــر بخش ه ــک طــرف و جن ــی از ی ــی و کاهــش درآمدهــای نفت در ســطح بین         الملل
ــا  ــای لجســتیک در مقایســه ب ــر بخش ه ــب کل واردات 7 درصــد محاســبه شــده اســت. واردات زی نداشــته اند و ضری

بخــش صنعــت بــا فنــاوری متوســط، بــالا، و برتــر ناچیــز و فقــط حمــل و نقــل هوایــی هفــت درصــد بــوده اســت.

در ســال 1380، پــس از اتمــام جنــگ و آغــاز دوره بازســازی و تــداوم آن، واردات افزایــش قابــل ماحظــه ای نســبت 
بــه ســال 1365 داشــته و ضرایــب واردات همــۀ بخش هــا بیشــتر شــده و ضریــب کل هــم بیــش از دو برابــر شــده و 
بــه 17 درصــد رســیده اســت. در ســال هــای 1390 و 1395 بــا ورود بــه دوره تحریم هــای ســازمان ملــل، واردات خیلــی 
شــفاف نبــوده و بیشــتر از کانال هــای غیررســمی انجــام گرفتــه کــه در آمــار رســمی ثبــت نمی شــود. در جــدول ســهم 
واردات کل در دو ســال 1390 و 1395 نســبت بــه ســال 1380 کاهــش شــدیدی دیــده می شــود. ارقــام ضریــب واردات 
زیربخش هــای لجســتیک نشــان می دهــد کــه حمــل و نقــل هوایــی و ســپس حمــل و نقــل آبــی بالاتریــن وابســتگی 
بــه واردات را دارنــد و درصــد واردات آنهــا از میانگیــن واردات بــه مراتــب بیشــتر اســت. واردات حمــل و نقــل جــاده ای 
بســیار پاییــن و ناچیــز اســت. ارقــام ناچیــز فــوق دلالــت بــر فقــدان بازســازی و نوســازی تجهیــزات و ماشــین آلات  مــورد 
اســتفاده حمــل و نقــل جــاده ای و راه آهــن اســت و نــاوگان حمــل و نقــل جــاده ای احتمــالا فرســوده و بــا اســتهاک بــالا 

اســت چنانچــه خدمــات پشــتیبانی در ســال 1395 ســهم بالایــی )21 درصــد( را نشــان می دهــد.

4-4- اهمیت بخش لجستیک در سایر کشورها

ادبیــات نســبتاً گســترده ای در مــورد اهمیــت زنجیــره تامیــن و لجســتیک بــا اســتفاده از رویکردهــای مختلــف در ســطح 
بیــن المللــی دیــده می شــود. جهــت مقایســه نتایــج حاصــل از پژوهــش حاضــر در مــورد ایــران بــا ســایر کشــورهای 
جهــان نیازمنــد اطاعــات بســیار گســترده ای کــه در مــورد ایــران اســتفاده شــده بــرای ســایر کشــورها اســت و ایــن 
ــی  ــی برخ ــان حت ــورهای جه ــورد کش ــیع داده در م ــاد وس ــن ایع ــه ای ــی ب ــکان دسترس ــرا ام ــت. زی ــدنی اس ــر نش ام
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ــا جســتجوی زیــاد در ســامانه های در دســترس کــه اطاعــات  کشــورهای منتخــب وجــود نــدارد. بــه همیــن دلیــل ب
و داده در مــورد لجســتیک یافــت می شــود بــه دلیــل پولــی بــودن اطاعــات و فقــدان ارتبــاط مالــی ایــران بــا ســایر 
ــه در  ــود ک ــی می ش ــه اطاعات ــدود ب ــه مح ــه، مقایس ــت. در نتیج ــود نداش ــات وج ــت اطاع ــکان دریاف ــورها، ام کش
ــا گزارشــات دولتــی کشــورها گردیــده کــه داده پراکنــده   مقــالات و گزارش هــای موجــود در ســامانه های مقــالات و ی
و محــدودی اســت. جهــت نظــم بخشــی بــه داده ســایر کشــورها یــک دســته بنــدی از شــاخص های مختلــف شــامل: 
ــا  ســهم لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی، ســهم ارزش افــزوده، پیوندهــای پســین و پیشــین بخــش لجســتیک ب
ــا نتایــج  ــه بررســی می شــوند و ب اســتفاده از تحلیــل داده ســتانده انتخــاب شــده، کــه هــر یــک از آنهــا بطــور جداگان
بدســت آمــده در ایــن پژوهــش تــا حــد امــکان مــورد مقایســه و تحلیــل قــرار مــی گیرنــد. از کشــورهای آســیایی در 
مجمــوع اطاعــات بیشــتری از مقــالات و منابــع متعــددی جمــع آوری شــده اســت کــه در ادامــه بــه آنهــا اشــاره مــی 

کنیــم.  

همانطــور کــه ارقــام جــدول 4-32، نشــان مــی دهــد همــه کشــورها در سراســر جهــان بــه ویــژه کشــورهای توســعه 
یافتــه هزینــه لجســتیک کمتــری دارنــد و بــه دنبــال پیــاده ســازی و بهبــود روش هــای کاهــش هزینه هــای لجســتیکی 
ــده  ــته و آین ــت گذش ــرای وضعی ــب ب ــاخص مناس ــک ش ــتیک ی ــای لجس ــر، هزینه ه ــارت دیگ ــه عب ــتند. ب ــود هس خ
لجســتیک اســت. هزینه هــای لجســتیک شــاخص مناســبی بــرای پایــش و ارزیابــی لجســتیک ملــی اســت. همانطــور 
کــه مشــخص اســت ایــن ارقــام مربــوط بــه بیــش از دودهــه پیــش اســت ارقــام امــروزه بــرای اغلــب ایــن کشــورها 

حتمــا کاهــش داشــته اســت. عــاوه بــر ایــن همــه فعالیت هــای اقتصــادی هزینــه لجســتیک یکســان ندارنــد. 

جدول 4-32- هزینه لجستیک کشورهای مختلف به صورت درصدی از تولید ناخالص داخلی سال 2001
14.9 مکزیک
14.2 ایرلند
13.9 سنگاپور
13.7 هنگ کنگ
13 آلمان
13 تایوان

12.8 دانمارک
12.7 پرتغال
12 کانادا

11.3 ژاپن
11.3 هلند
11.2 ایتالیا
10.6 بریتانیا
10.5 ایالات متحده امریکا

منبع: آموس )2007(
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طــی مطالعــه ای کــه پیشــوایی و همــکاران1 )2009( بــرای کشــورهای مختلــف انجــام دادنــد و در نمــودار 4-5 نشــان 
ــن، اگــر  ــه لجســتیک رابطــه مســتقیمی وجــود دارد. بنابرای ــا هزین ــن حجــم و وزن محصــولات ب داده شــده اســت بی
حجــم و وزن محصــول افزایــش یابــد، منجــر بــه رشــد هزینــه لجســتیک می شــود. نتایــج مطالعــه وی نشــان می دهــد 
ــدن و  ــل کشــاورزی، مع ــد )مث ــد می کنن ــم تولی ــه محصــولات ســنگین و حجی ــی ک ــه لجســتیک در صنایع ــه هزین ک
صنایــع ســبک( ســهم بیشــتری دارنــد. لــذا فعالیت هــا در نمــودار بــه دو گــروه خدمــات و غیرخدمــات تقســیم و بــرای 

گــروه بــا خدمــات ســبک ســهم هزینــه لجســتیک بســیار بیشــتر اســت. 

نمودار 4-5، سهم هزینه لجستیک از تولید ناخالص داخلی کشورهای منتخب

منبع: پیشوایی و همکاران 

در مطالعــه ای کــه توســط آرمســترانگ و همــکاران )2021( صــورت گرفتــه و در راشــتون )2022( آمــده اســت، داده هایی 
در ســطح ملــی بــرای کشــورها ارائــه کردنــد کــه بــرای اقتصادهــای اصلــی اروپــا و آمریــکای شــمالی، ســهم لجســتیک 
ــرای کشــورهای بزرگتــر آمریــکای جنوبــی، ایــن  در دامنــه 7.4 الــی 9.5 درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی قــرار دارد. ب
ســهم در حــدود 12 درصــد، هنــد 13 درصــد و چیــن بــا 14.5 درصــد بالاتریــن ســهم بــوده اســت. ایــن ارقــام بیانگــر 
ــا  ــن هزینه ه ــاندن ای ــل رس ــه حداق ــرای ب ــی ب ــایی ابزارهای ــتیک و شناس ــای لجس ــت هزینه ه ــه ماهی ــت ک آن اس
بــرای کشــورها چقــدر مهــم است.کشــورهایی کــه کمتریــن هزینــه را دارنــد عمومــاً کشــورهایی هســتند کــه اهمیــت 
لجســتیک در آنهــا نســبتاً زود تشــخیص داده شــده و زمانــی بــرای ایجــاد سیســتم های کارآمدتــر وجــود داشــته اســت. در 
حــال حاضــر آشــکار اســت کــه هزینه هــای لجســتیکی کشــورهای در حــال توســعه طــی چنــد ســال آینــده همچنــان 
کاهــش خواهــد یافــت، همانطــور کــه در چنــد ســال گذشــته کاهــش یافتــه اســت. در حــدود 30 ســال پیــش، اگــر 
همیــن آمــار در دســترس بــود، بــدون شــک ایــن ســهم در همــۀ کشــورها بســیار بیشــتر بــود. ســوابق در بریتانیــا بــه 
ــت  ــوده اس ــد ب ــا 20 درص ــدود 18 ت ــان ح ــتیک در آن زم ــای لجس ــردد و هزینه ه ــاز می گ ــل ب ــال قب ــدود 40 س ح
)راشــتون و همــکاران 2022(. عــاوه بــر ایــن در ایــالات متحــده هــم شــورای متخصصــان مدیریــت زنجیــره تامیــن 
ــرای  در ایــالات متحــده )2016(، در گــزارش ســالانه نشــان داد ســهم هزینــه  لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی ب
ایــالات متحــده، پــس از افزایــش انــدک در ســال 2010 کــه ناشــی از بحــران مالــی جهانــی و افزایــش قیمــت ســوخت 

1- Pishvaee M. S., Basiri H., & sheikh Sajadieh M.
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در آن زمــان، بعــدا کاهــش داشــته اســت. 

نمودار 4-6- هزینه لجستیک به صورت درصدی از تولید ناخالص داخلی -کشورهای منتخب 

منبع: راشتون 2022

شــاخص دیگــری کــه در ســایر کشــورها مــورد بررســی قــرار گرفتــه، ســهم حمــل ونقــل از هزینــه لجســتیک اســت. 
اطاعــات مربــوط بــه ایــن شــاخص در ســایت های بیــن المللــی پولــی اســت و دسترســی بــه آنهــا امــکان پذیــر نبــود. 
امــا بــا جســتجوی زیــاد در ســایت ها بــرای برخــی از کشــورها جمــع آوری شــده اســت کــه در ادامــه بــه آنهــا اشــاره 
ــر  ــه لجســتیک در ســایر کشــورها ب ــه حمــل و نقــل از هزین ــام جمــع آوری شــده در مــورد ســهم هزین می شــود. ارق
ــاری در دســترس( اســت.  ــع آم ــن مناب ــف در ســال 2020 )اخری ــرای کشــورهای مختل ــگاه Statista 1 ب اســاس پای
طبــق آمــار Statista در ســال 2020، هزینه هــای حمل ونقــل همچنــان مهم تریــن ماحظــات هســتند، زیــرا بیــش از 
نیمــی از هزینه هــای لجســتیکی را تشــکیل می دهنــد. آنهــا شــامل هزینه هــای مربــوط بــه بهــره بــرداری و نگهــداری 
انــواع وســایل حمــل و نقــل و پایانه هــای مــورد اســتفاده در زنجیــره تامیــن و هزینه هــای مربــوط بــه جابجایــی کالا 
بیــن محــل تولیــد، محــل توزیــع و مصــرف هســتند و بنــا بــه وضعیــت جغرافیایــی و زیرســاخت های حمــل و نقــل از 

کشــوری بــه کشــور دیگــر متفــاوت اســت. 

بــر طبــق Statista، ســهم حمــل و نقــل از فعالیــت صنعــت لجســتیک در تایلنــد حــدود 46.7 درصــد بــرآورد شــده 
کــه شــامل هزینــه هــای حمــل و نقــل جــاده، راه آهــن، آب، هوایــی و خــط لولــه مــی شــود. کل هزینــه لجســتیک 
در تایلنــد  2.2 تریلیــون بــات تایلنــد بــرآورد شــده اســت. ایــن رقــم در کــره جنوبــی حــدود 186.6 تریلیــون وون کــره 
جنوبــی در ســال 2019 بــود کــه 11.5 درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی کــره جنوبــی را تشــکیل مــی دهــد. هزینــه 
حمــل و نقــل بــرای فعالیــت لجســتیک در ترکیــه حــدود 47 درصــد از کل هزینــه لجســتیک در ســال 2020 برآورد شــده 

1- https://www.statista.com/statistics/702507/
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اســت1. ایــن رقــم بــرای هنــد، حــدود 40 درصــد از کل هزینــه لجســتیک اســت2. بــرای آفریقــای جنوبــی، حمل ونقــل 
ــه هــای حمــل و  ــن، هزین ــرای چی ــه 57 درصــد می رســد. ب بیشــترین ســهم را در هزینه هــای لجســتیک دارد، کــه ب
نقــل بــا 54 درصــد ســهم از کل هزینــه هــای لجســتیک، بیشــترین ســهم را بــه خــود اختصــاص داده اســت. بــرای 
ــا 58 درصــد بیشــترین ســهم از کل هزینه هــای لجســتیک را در  ــل ب ــه هــای حمــل و نق ــالات متحــده هــم هزین ای
ســال 2018 بــه خــود اختصــاص داده اســت. طبیعــی اســت هرچــه مســافت دورتــر، بــار ســنگین تر و حجیم تــر باشــد 

ــه حمــل و نقــل بیشــتر می شــود.  هزین

مطالعــات انــدک دیگــری بــه کمــک تحلیــل داده ســتانده در دســترس اســت کــه ضرایــب مســتقیم، فزاینــده و پیونــد 
ــان  ــات را بی ــادی اطاع ــبتا زی ــات نس ــا جزیی ــه ب ــواردی ک ــی از م ــی نشــان داده اســت. یک ــت را در ســطح مل فعالی
کــرده، بــرای کشــور کــره جنوبــی اســت کــه یونــگ جونــگ و همکارانــش3 )2021( ســری زمانــی ضرایــب مســتقیم و 
پیوندهــای پســین و پیشــین زیربخش هــای لجســتیک کــره جنوبــی را بــرای یــک دوره 15 ســاله از 2000 الــی 2014 
ارایــه کــرده و در جــدول شــماره 4-33 نشــان داده شــده اســت. در جــدول فــوق زیــر بخش هــای لجســتیک عبارتنــد 
از: حمــل و نقــل جــاده ای و لولــه ای (H49) حمــل و نقــل آبــی (H50) حمــل و نقــل هوایــی (H51)، انبــارداری 
(H52)، پســت  (H53) و BL پیونــد پســین  و FL پیونــد پیشــین اســت. ایــن پیوندهــا مســتخرج از جــدول داده 

ســتانده جهانــی اســت کــه کــره جنوبــی یکــی از کشــورهای مجموعــه فــوق اســت. 

جدول 4-33-پیوندهای پسین و پیشین زیربخش های لجستیک کره جنوبی 2014-2000 

منبع: یونگ جونگ و همکاران )2021(

1- https://www.mordorintelligence.com/industry-reports/turkey-freight-and-logistics-market
2- https://www.statista.com/statistics/1266909/india-share-of-total-logistics-cost-by-type/
3- Yong-Jeong et al



  مرکز پژوهش های اتاق ایران161

همانطــور کــه از ارقــام ســطر آخــر میانگیــن جــدول 4-33 بــر می آیــد در برخــی از زیــر بخش هــا پیونــد پســین و در 
برخــی دیگــر پیونــد پیشــین بیشــتر اســت. در میــان پنــج زیــر بخــش فعالیــت لجســتیک در کــره جنوبــی، حمــل و نقــل 
زمینــی و حمــل و نقــل از طریــق خطــوط لولــه کمتریــن میانگیــن را بــا 0.98 و انبــارداری و فعالیــت هــای پشــتیبانی 
ــا 1.09 بالاتریــن اثــر را نشــان داد. بــه طــور کلــی، اثــر پیونــد پســین لجســتیک بیــن 0.98 و  بــرای حمــل و نقــل ب
ــل و  ــای حمل ونق ــرای بخش ه ــتیبانی ب ــارداری و پش ــای انب ــن 1 اســت. فعالیت ه ــه میانگی ــک ب ــه نزدی ــود ک 1.09 ب
ــات حمل ونقــل نشــان  ــه ســایر بخش هــای خدم ــی نســبت ب ــد پســین بالای ــرات پیون فعالیت هــای پســتی و پیــک اث
مــی دهــد. نتایــج مطالعــه یونــگ جونــگ و همکانــش )2021( ایــن واقعیــت را نشــان داد کــه خدمــات لجســتیک نقــش 
مهــم تامیــن، تولیــد و توزیــع در زنجیــره تامیــن ایفــا می کنــد و بــه طــور خــاص، خدمــات حمــل و نقــل آبــی از فعالیــت 

هــای واردات و صــادرات محصــولات صنعتــی تولیدشــده پشــتیبانی می کنــد. 

ــه زنــگ و چــن  ــوان ب ــه مــی ت وضعیــت لجســتیک در چیــن هــم مــورد مطالعــه زیــادی قــرار گرفتــه اســت. از جمل
)2014( اشــاره کــرد کــه نشــان دادنــد یــک پیونــد ذاتــی بیــن فعالیــت لجســتیک، اقتصــاد ملــی و صنعــت بــا اســتفاده 
از جــدول داده ســتانده ســال 2010 دیــده شــده اســت. یافتــه هــای آنهــا نشــان داد کــه ضریــب نفــوذ لجســتیک بــالا 
اســت. جایــگاه آن در اقتصــاد ملــی قــوی و بــه صنعــت مســلط توســعه اقتصــاد ملــی تبدیــل شــده اســت .عــاوه بــر 
ایــن، درجــه نوســان بــرای فعالیــت لجســتیک انــدک و نقــش و اثــر تنگنــای آن بــرای اقتصــاد ملــی آشــکار اســت. 

مطالعــه دیگــری در مــورد اهمیــت فعالیــت لجســتیک در چیــن توســط یــای و زای1 )2017( صــورت گرفتــه اســت. آنهــا 
بــا اســتفاده از ســری زمانــی جــداول داده ســتانده )از ســال 1997 الــی 2015(، ارتبــاط بیــن فعالیــت لجســتیک و صنایــع 
مرتبــط بــا آن را مــورد مطالعــه قــرار دادنــد. نتایــج نشــان داد لجســتیک در چیــن فعالیتــی بــا ارزش افــزوده کــم و پیونــد 
ــد )نمــودار 4-6( ســهم ارزش  ــن نشــان دادن ــا همچنی ــت دارد. آنه ــا صنع ــاط را ب ــوده و بیشــترین ارتب ــالا ب پیشــین ب
افــزوده لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی چیــن در صنایــع نــوع ســوم از 20 درصــد در ســال 1997 بــه 11 درصــد در 
ســال 2015 رســیده اســت. ایــن تغییــرات نســبتا زیــاد در ســهم ارزش افــزوده، ناشــی از رشــد بــالای تولیــد ناخالــص 
داخلــی در دوره مــورد نظــر و پیشــرفت تکنولوژی هــای مرتبــط بــا  لجســتیک از طــرف دیگــر بــوده اســت امــا ســهم 

ارزش افــزوده کل فعالیــت لجســتیک از تولیــد ناخالــص داخلــی از7 درصــد بــه 5 درصــد رســیده اســت.  

1- Yi and Xie
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نمودار 4-7- سهم ارزش افزوده لجستیک از تولید ناخالص داخلی در چین

منبع: یای و زای )2017(

عــاوه بــر ایــن اوریانگکــه1 )2018( بــه کمــک 9 جــدول داده ســتانده اهمیــت بخــش لجســتیک )شــماره 17 درجــدول 
4-34( در تایلنــد در طــول دوره 1975 الــی 2010 بررســی نمــود. نتایــج پیونــد پیشــین نشــان داد کــه در دوره مــورد 
ــوده، ایــن نتایــج بدیــن معنــی اســت کــه اثربخشــی  ــر ب ــا اهمیــت کمت ــه بخش هــای ب ــر از واحــد و از بقی نظــر کمت
لجســتیک کمتــر از میانگیــن کلیــه بخش هــا اســت هــر چنــد در ســالهای آخــر دوره نســبت اهمیــت آن افزایــش یافتــه 
اســت. همیــن امــر موجــب شــده کــه رتبــه آن از 19 بــه 12 بهبــود یابــد. بیشــترین پیونــد مســتقیم پیشــین )ضرایــب 

ــه آب، بــرق و ســاختمان در تایلنــد اختصــاص دارد. مســتقیم ســتانده( ب

جدول 4-34 - پیوند پیشین مستقیم و غیرمستقیم تایلند در طول دوره 2010-1975

منبع: اوریانگکه )2018( 

1- Oruangke
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اوریانگکــه )2018(  همچنیــن پیونــد پســین را بــرای جــداول نــه گانــه فــوق محاســبه و نتایــج را در جــدول نشــان داده 
ــد پیشــین اســت و در ســال 1998 بالاتریــن و ســال 1975  اســت. نتایــج در جــدول 4-36 بیانگــر  نوســاناتی در پیون
کمتریــن پیونــد را داشــته اســت. پیونــد نســبتا بــالا نشــان دهنــده اســتفاده بیشــتر بخــش لجســتیک از ســایر بخش هــا 
بــرای ارایــه خدماتــش اســت.  بیشــترین ارتبــاط بخــش لجســتیک در تایلنــد بــا فعالیت هــای نفتــی و شــیمیایی اســت و 
بیانگــر وابســتگی نســبتا بــالای آن بــه واردات اســت. بــه همیــن علــت هــم ســهم ارزش افــزوده آن از تولیــد ناخالــص 
داخلــی پاییــن اســت بیشــترین مقــدار طــی دوره 5/5 درصــد بــرای ســال 1985 محاســبه شــده اســت. نتایــج دو جــدول 
4-35 و 4-36 نشــان مــی دهــد کــه پیوندهــای پســین بخــش لجســتیک در تایلنــد بزرگتــر از پیوندهــای پیشــین اســت 

بدیــن معنــی اســت کــه اثربخشــی لجســتیک بــر اقتصــاد ملــی بیشــتر از اثــر اقتصــاد بــر لجســتیک اســت.

جدول 4-35- سهم ارزش افزوده انواع زیربخش های لجستیک در تایلند دوره 2010-1975

منبع: اوریانگکه )2018( 

جدول 4-36- پیوند پسین مستقیم و غیرمستقیم تایلند در طول دوره 2010-1975

منبع: اوریانگکه )2018(  
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چیــو و لیــن1 )2014(، بــا اســتفاده از پنــج جــدول داده ســتانده پیوندهــای پســین و پیشــین را بــرای همــه بخش هــا بــا 
تاکیــد بــر لجســتیک دریایــی در تایــوان تعییــن کردنــد. همانطــور کــه در جــدول 4-37 نشــان داده شــده اســت، اثــرات 
پیونــد پیشــین بخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک )بخــش شــماره 22 و 30( ارتباطــات و حمــل و نقــل دریایــی نســبتاً 
کمتــر از ســایر بخش هــا اســت، بــه ایــن معنــی کــه در طــول رونــق اقتصــادی کمتــر توســط رشــد صنعــت تحریــک 
ــده  ــش دی ــال های 1991 و 2004 کاه ــول دوره س ــی در ط ــماره 21( حت ــش ش ــل )بخ ــل و نق ــرای حم ــوند. ب می ش

می شــود.

جدول 4-37 - پیوند پیشین تایوان در طول دوره 2004-1991

1- Chiu & Lin
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جدول 4-38 - پیوند پسین تایوان در طول دوره 2004-1991

چیو و لین )2014(

در جــدول 4-38 پیوندهــای پســین همــه بخش هــای تایــوان را نشــان مــی دهــد. بجزحمــل و نقــل دریایــی، اثــرات 
ــن  ــت. ای ــا اس ــایر بخش ه ــتر از س ــی بیش ــولات دریای ــیات و محص ــازی و ش ــای کشتی س ــین بخش ه ــد پس پیون
ــه  ــه هــای ســرمایه گــذاری نســبت ب ــی از نظــر هزین ــر اقتصــاد مل نشــان می دهــد کــه بخش هــای فــوق اثرشــان ب
ــوان، هیچکــدام از زیربخش هــای  ــد پســین و پیشــین در تای ــه هــر دو پیون ــا توجــه ب ســایر بخش هــا بیشــتر اســت. ب

ــود.  ــی نم ــدی معرف ــوان بخــش کلی لجســتیک را نمی ت

ــر وضعیــت لجســتیک در ســایر کشــورها مشــخص مــی شــود کــه بخــش لجســتیک  ــا مــروری ب ــری: ب نتیجه گی
ــا ســرمایه گذاری در زیرســاخت ها  ــط ب ــد، و لجســتیک کارا فق ــازی می کن ــه کشــورها ب ــش مهمــی در اقتصــاد هم نق
حاصــل نمی شــود بلکــه بــه توســعه ســایر بخش هــا وابســته اســت. بــا توجــه بــه دشــواری جمــع آوری داده هــا، تنهــا 
تعــداد محــدودی از مطالعــات بــرای بــرآورد و مقایســه میــزان تأثیــر لجســتیک بــر اقتصــاد ملــی انجــام شــده اســت کــه 
بــه آنهــا اشــاره شــد. نتایــج حاصــل از مطالعــات در ســایر کشــورها را اگــر در ســه مــورد خاصــه کنیــم و بــا مطالعــه 

حاضــر مقایســه کنیــم تصویــر بهتــری از وضعیــت لجســتیک ایــران را مــی توانــد ارائــه گــردد.  

مــورد اول، ارتبــاط بخــش لجســتیک بــا بخــش هــای انــرژی یــا انــرژی بــر اســت. نتیجــه مطالعــه در تایلنــد نشــان داد 
کــه فعالیت هــای مرتبــط بــا تولیــد فرآورهــای نفتــی و شــیمیایی و معــادن اثــر زیــادی بــر روی توســعه لجســتیک دارد. 
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ایــن نتیجــه بــا مطالعــه زنــگ1 )2012( کــه بــه کمــک داده ســتانده ارتبــاط ســایر بخش هــا را بــا بخــش لجســتیک در 
چیــن نشــان داده بــود همخوانــی دارد عــاوه بــر ایــن بــا نتایــج حاصــل از مطالعــه حاضــر در مــورد ایــران نیــز منطبــق 

 . ست ا

ــد بخــش هــا اســتفاده  ــت و پیون ــان اهمی ــرای بی ــات کــه از رویکــرد داده ســتانده ب ــورد دوم، در هیچیــک از مطالع م
کردنــد، بخــش لجســتیک بــه عنــوان بخــش کلیــدی شــناخته نشــده اســت کــه بــا نتایــج ناشــی از طــرح حاضــر در 

ــی دارد.   ــران همخوان مــورد ای

مــورد ســوم، در برخــی از کشــورها پیونــد طــرف عرضــۀ لجســتیک بیشــتر از طــرف تقاضــا بــود مانندکشــورهای چیــن 
و ایــران. بدیــن معنــی اســت کــه اثــر لجســتیک بــر اقتصــاد ملــی بیشــتر از اثــر اقتصــاد ملــی بــر لجســتیک اســت. 
در برخــی دیگــر از کشــورها  پیونــد طــرف تقاضــای لجســتیک بیشــتر از پیونــد طــرف عرضــه بــوده ماننــد کشــورهای 
تایــوان و تایلنــد، بدیــن معنــی کــه اثــر اقتصــاد ملــی بــر لجســتیک بیــش از اثــر لجســتیک بــر اقتصــاد ملــی اســت.   

1- Zhang



فصل پنجم 

جمع بندی، پیشنهادات و مشکلات 
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5-1- مقدمه 

ایــران بــه لحــاظ ژئوپلتیکــی موقعیتــی اســتثنایی در منطقــه غــرب آســیا دارد و بــه طــور بالقــوه یــک کشــور تجــاری - 
ــه بحــدی اســت و هــر  لجســتیکی محســوب می   شــود. مزیت هــای لجســتیک ایــران در منطقــه اســتراتژیک خاورمیان
یــک از دلایــل آن کافــی اســت کــه اهمیــت لجســتیک و الــزام بــه توســعه آن در ایــران مــورد تاکیــد جــدی قــرار گیــرد. 
در ســال های اخیــر تحقیقــات نســبتا قابــل توجهــی در مــورد نقــش لجســتیک در اقتصــاد ملــی و توســعه لجســتیک در 
ایــران صــورت گرفتــه اســت. اغلــب مطالعاتــی کــه در ایــران بــا موضــوع لجســتیک صــورت گرفتــه از بعــد مدیریــت و 
مهندســی بــوده اســت. مطالعــات محــدودی از نظــر اقتصــادی در ادبیــات اقتصــادی دیــده می شــود کــه بــه اهمیــت و 
نقــش لجســتیک و زیربخش هــای مرتبــط بــا آن از نظــر اقتصــادی پرداختــه باشــند. در همیــن راســتا شناســایی اهمیــت 
اقتصــادی لجســتیک، بــه منظــور پــر نمــودن شــکاف مطالعاتــی فــوق ضــروری بــه نظــر می    رســد کــه هــدف اصلــی 
پژوهــش حاضــر اســت. عــاوه بــر ایــن پژوهــش دارای اهــداف دیگــر و ســوالات پژوهــش هــم هســت کــه عبارتنــد از:

اهداف پژوهش

 تعیین سهم هزینۀ لجستیک  در ایران	

 مطالعه سهم هزینه لجستیک از قیمت تمام شده بخش ها 	

 مطالعه اهمیت بخش های مرتبط با لجستیک در ایران  	

 مطالعه تغییرات اشتغال زایی فعالیت های مرتبط با لجستیک 	

 تعیین میزان وابستگی بخش لجستیک به واردات 	

 مطالعه بهره وری استفاده از انواع انرژی در امور لجستیکی در ایران و مقایسه آن با سایر کشورها 	

 مقایسه وضعیت هزینۀ لجستیک  در ایران و سایر کشورها	

سوأل هاي پژوهش

• سهم لجستیک از تولید ناخالص داخلی به چه میزان است؟ 	

• سهم هزینۀ لجستیک بخش های مختلف اقتصادی به چه میزان است؟	

• کدامیک از بخش های اقتصادی دارای هزینۀ لجستیک  بالاتر از میانگین هستند؟	
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• طی چند دهه گذشته تغییرات سهم هزینۀ لجستیک در چه جهتی بوده است؟	

• آیا توان اشتغال زایی فعالیت های مرتبط با امور لجستیکی افزایش یافته است؟	

• میزان وابستگی بخش لجستیک به واردات به چه میزان است؟ 	

• بهره وری استفاده از انرژی در امور لجستیکی در ایران بهبود یافته است؟	

جهــت دســتیابی بــه اهــداف طــرح و پاســخ گویــی بــه ســوالات پژوهــش فــوق، طــرح در قالــب مــوارد زیــر ســازماندهی 
ــه  ــات پژوهــش، ب ــد. در فصــل اول در کلی ــه گردی ــه ارای ــه صــورت یــک فصــل جداگان ــوارد ب شــد و  هــر یــک از م
اهمیــت موضــوع، اهــداف پژوهــش، پرســش هــای پژوهــش و چنبــه هــای نــوآوری پژوهــش در رابطــه بــا اهــداف اتــاق 

بازرگانــی، صنایــع،  معــادن، و کشــاورزی ایــران اشــاره شــده اســت. 

در فصــل دوم، تعریــف، مفاهیــم و تاریخچــه لجســتیک در قالــب حســاب های کان - بخشــی و در چارچوب حســاب های 
ملــی بخشــی بــه طــور خــاص بیــان شــده اســت. عــاوه بــر ایــن تاریخچــه شــکل گیری مفاهیــم مرتبــط بــا لجســتیک 

در ســطح بیــن المللــی  و همچنیــن در ایــران بــا توجــه بــه برخــی شــاخص های انتخابــی مــرور شــده اســت. 

ــر تحلیل هــای  در فصــل ســوم، روش شناســی پژوهــش بطــور مبســوط بیــان شــده اســت. روش شناســی پژوهــش ب
داده ســتانده اســتوار اســت و بــه ایــن منظــور الگوســازی بــر مبنــای جــداول عرضــه و مصــرف، جــدول داده ســتانده 
متقــارن بخــش در بخــش، و جــدول حمــل و نقــل اســتوار اســت. عــاوه برایــن مــروری بــر روش هــای تعییــن اهمیــت 
ــده اســت.  ــان ش ــتانده بی ــای داده س ــب الگوه ــتیک در اقتصــاد در قال ــای لجس ــر فعالیت ه ــد ب ــا تاکی ــک بخــش ب ی
ــۀ  ــتغالزایی، و هزین ــرژی، اش ــدت ان ــری، ش ــتغالزایی، انرژی ب ــین، اش ــین و پیش ــای پس ــبه پیونده ــای محاس روش ه
ــه طــور مشــروح بیــان شــده اســت.  ــا اســتفاده از الگوهــای مختلــف داده ســتانده ب لجســتیک بخش هــای مختلــف ب

درفصــل چهــارم، بخــش تجربــی، جمــع آوری داده هــا و محاســبات، و مهمتریــن بخــش طــرح اســت کــه در آن ابتــدا 
نحــوه آماده ســازی پایــۀ  آمــاری تحقیــق و ســپس نحــوه محاســبات و نتایــج بدســت آمــده بــا جزئیــات کامــل آمــده 
اســت. پایــۀ آمــاری مــورد اســتفاده در بخــش تجربــی شــامل، جــداول داده ســتانده متقــارن ســال های 1365، 1370، 
1380، 1390، 1395 بــه قیمــت تولیــد کننــده و نهــاد تهیــه کننــده آنهــا مرکــز آمــار ایــران اســت.  آمــار مصــرف انــواع 
ــا جــداول داده  ــی پشــتیبان کــه همــراه ب ــوان یکــی از جــداول اصل ــه عن فرآورده هــای بخشــی از جــدول مصــرف، ب
ســتانده  متقــارن آمــاری منتشــر می شــود، اخــذ گردیــده اســت. آمــار اشــتغال بخشــی از دفتــر اقتصــاد کان، ســازمان 

مدیریــت و برنامه ریــزی کشــور، و وزارت کار و امــور اجتماعــی اخــذ شــده اســت. 

ــداد  ــر اســاس تع ــوق ب ــه ف در آماده ســازی جــداول داده ســتانده لجســتیک، بررســی ها نشــان داد کــه جــداول پنچ گان
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ــتانده  ــدول داده س ــذف ج ــر ح ــی نظی ــا اقدامات ــازگارکردن آنه ــت س ــت. جه ــوع اس ــتیک متن ــای لجس ــر بخش ه زی
ــز دو  ــارن نی ــداول متق ــن ج ــر ای ــاوه ب ــت. ع ــدول مصــرف وعرضــه اســت، صــورت گرف ــد ج ــه فاق ســال 1370 ک
ــت  ــار فعالی ــای اقتصــادی در کن ــیاری از فعالیت ه ــه بس ــی ک ــتند: کالا در کالا و بخــش در بخــش. از آنجای ــوع هس ن
اصلی شــان خدمــات حمــل ونقــل و امــور مربــوط بــه لجســتیک را نیــز بــه عنــوان یکــی از محصــولات فرعــی ارایــه 
می کننــد از جــداول بخــش در بخــش اســتفاده شــده اســت. در همیــن راســتا از 4 جــدول داده ســتانده مــورد اســتفاده 
دو جــدول بخــش در بخــش )1390 و 1395(، و دو جــدول کالا در کالا )1365 و 1380( بــوده کــه بــرای جــداول کالا 
در کالا، جــدول بخــش در بخــش آنهــا در ایــن پژوهــش اســتخراج شــده اســت. از نظــر انتخــاب تعــداد زیــر بخش هــا 
لجســتیک هــم بیــن جــداول ســازگاری ایجــاد شــد و هفــت زیربخــش لجســتیک کــه در همــه جــداول مشــترک بــود 

انتخــاب شــد کــه بــه قــرار زیــر اســت: 

• حمل و نقل راه آهن )بار و مسافر(، 	

• حمل و نقل جاده ای )بار و مسافر(،  	

• حمل و نقل لوله ای، 	

• حمل و نقل آبی، 	

• حمل و نقل هوایی، 	

• انبارداری و خدمات پشتیبانی حمل و نقل، 	

• و ارتباطات 	

ــداول در  ــام ج ــدند. ادغ ــام ش ــداول ادغ ــای ج ــش )فعالیت(ه ــداد کل زیربخ ــتیک، تع ــای غیرلجس ــورد بخش ه در م
ســطح طبقه بنــدی اســتاندارد دو رقمــی اســت بــا ایــن ماحظــات کــه بخــش صنعــت بــه انــواع صنایــع بــا فنــاوری 
ــه  ــر تفکیــک شــده اســت. هــم چنیــن بخــش خدمــات نیــز ب ــالا، فنــاوری پاییــن، فنــاوری متوســط و فنــاوری برت ب
چهــار گــروه خدمــات تولیــدی، توزیعــی، شــخصی و اجتماعــی بــر اســاس دیــدگاه ســینگلمن )1978( و ســلطان )2008( 
تفکیــک و بــا بخش هــای منطبــق بــر جــدول داده ســتانده ســازگار شــده اســت. بــر اســاس پایه هــای آمــاری چندگانــه 
ــای  ــواع فرآورده ه ــرژی ان ــرف ان ــف، مص ــال های مختل ــرای س ــتیک ب ــتانده لجس ــداول داده س ــامل ج ــه ش ــوق ک ف
ــدل  ــان شــد، محاســبات م ــه در فصــل ســوم بطــور مشــروح بی ــدل پژوهــش ک ــا و م ــی، و اشــتغال بخشــی آنه نفت

صــورت گرفتــه و نتایــج زیــر حاصــل شــده اســت:
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نتایج محاسبه سهم هزینۀ لجستیک بخش ها: 

	 ــی در ــص داخل ــد ناخال ــزوده لجســتیک از تولی ــۀ لجســتیک فعالیت هــای اقتصــادی و ســهم ارزش اف ســهم هزین
ــای  ــش قیمت ه ــف( افزای ــبت داد: ال ــوان نس ــل می ت ــه عام ــه س ــت آن را ب ــت. عل ــش اس ــال افزای ــران در ح ای
ــه قیمــت ســایر کالاهــا و خدمــات، ب(  ــه ویــژه حمــل ونقــل جــاده ای نســبت ب نســبی وســایل حمــل و نقــل ب
گســترش راههــا و وســایل حمــل و نقــل موجــب گســترش بــازار خریــد مــواد اولیــه و واســطه از نقــاط دوردســت تر 
کــه هزینه هــای حمــل و نقــل بالاتــری داشــته و موجــب افزایــش ســهم هزینــه حمــل و نقــل گردیــده، ج( تهیــه 

ــا لحــاظ نمــودن هزینه هــای لجســتیک داخلــی بویــژه حمــل و نقــل داخلــی.  دقیقتــر جــداول داده ســتانده ب

	 حمــل و نقــل راه آهــن نقــش بســیار کمــی در جابجایــی بــار و مســافر در ایــران دارد کــه ناشــی از عــدم گســترش
ــم  ــه وســیله ای ارزان، ک ــی ک ــوده اســت در حال ــن بخــش طــی ســال های گذشــته ب ظرفیت هــای موجــود در ای

خطــر، و مناســب وضعیــت جغرافیــای وســیع ایــران اســت. 

	 ســهم هزینــۀ بخش هــای مســتخرج از جــداول داده-ســتانده در ایــن پژوهــش 8.5 درصــد
ــران )16.5  ــرای ای ــی ب ــطح جهان ــام در س ــا ارق ــه ب ــه در مقایس ــت ک ــده اس ــبه ش محاس
درصــد بــرای ســال 2021 توســط انجمــن لجســتیک آمریــکا در مقابــل 8.5 درصــد بــرای 
ــدول  ــبه ج ــه روش محاس ــوان ب ــت آن را می ت ــه عل ــت ک ــن اس ــیار پایی ــال 1395( بس س
پشــتیبانی )افــزودۀ( حمــل و نقــل  نســبت داد. بخــش قابــل توجهــی از فعالیت هــای حمــل و 
ــود و در  ــت می ش ــل ثب ــل و نق ــای غیرحم ــی در بخش ه ــای جانب ــوان فعالیت ه ــه عن ــل ب نق
ــه همیــن دلیــل  ــواه هزینــه حمــل ونقــل شناســایی نمی  شــود. ب ــه عن ــادلات فعالیت هــا ب مب
ارقــام هزینــۀ لجســتیک محاســبه شــده از جــدول داده ســتانده همــواره بــا مقادیــر واقعــی 

فاصلــه نســبتاً زیــادی دارنــد. 

نتایج محاسبه ضرایب مستقیم نهاده:

• ــتیک 	 ــای لجس ــر بخش ه ــدن زی ــر ش ــا اهمیت ت ــت ب ــرده و در جه ــر ک ــول دوره تغیی ــتقیم در ط ــب مس ضرای
ــه دو عامــل مرتبــط اســت: یکــی تغییــر  ــرات ضرایــب مســتقیم در مــدل داده ســتانده ب ــی تغیی اســت. بطــور کل
قیمت هــای نســبی و دیگــری تغییــر در تکنولــوژی تولیــد. اگــر قیمــت محصــول فعالیت هــای تولیــدی بــه یــک 
نســبت تغییــر نکنــد، آنــگاه ضریــب مســتقیم نهــاده )بــا فــرض تکنولــوژی ثابــت( تغییــر می کنــد و جهــت تغییــر 
ــا در بخش هــای  ــن نهاده ه ــر موجــب جانشــینی بی ــن ام ــر قیمت هــای نســبی دارد و ای ــزان تغیی ــه می بســتگی ب
تولیــدی می گــردد و نهایتــاً تکنولــوژی تولیــد را در ناحیــه مصــرف واســطه و در نتیجــه ارزش افــزوده تغییــر مــی 
دهــد. تفکیــک اثــرات تغییــر قیمــت و تغییــر تکنولــوژی نیازمنــد محاســبه جــداول داده ســتانده بــه قیمــت ثابــت 
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اســت کــه مســیری طولانــی داشــته و نیازمنــد تــاش و پژوهــش دیگــری اســت. لــذا از آنجایــی کــه در طــول 
ــه وقــوع نپیوســته اســت تغییــرات ضرایــب مســتقیم ناشــی از  ــوژی زیــادی ب دوره مــورد مطالعــه تغییــرات تکنول

تغییــرات قیمــت هــای نســبی اســت.  

• همــه زیربخش هــای لجســتیک ســهم ارزش افــزوده بالایــی دارنــد و حمــل و نقــل جــاده ای، لولــه ای و ارتباطــات 	
ســهم بیشــتری دارنــد.  

• ــا فنــاوری متوســط کــه تولیدکننــدۀ فرآورده هــای نفتــی، شــیمیایی 	 همــه زیربخش هــای لجســتیک بــه صنایــع ب
ــواع حمــل  ــن واقعیــت اســت کــه ان ــد ای ــن نتیجــه تایی ــد. ای ــی دارن ــزات اساســی اند، وابســتگی نســبتا بالای و فل
ونقــل بخــش اعظــم لجســتیک را بــه خــود اختصــاص مــی دهــد و آنهــا بــه انــواع ســوخت و فرآورده هــای نفتــی 

بشــدت نیازمنــد هســتند. 

نتایج محاسبه ضرایب ستانده: 

	 ــی ــه برخ ــت ک ــی اس ــن معن ــت. بدی ــوع اس ــا متن ــایر بخش ه ــه س ــتیک ب ــای لجس ــتاندۀ زیربخش ه ــهم س س
ــری  ــزان کمت ــی می ــدگان نهای ــه مصرف کنن ــد و ب ــه می کنن ــدی ارائ ــای تولی ــه فعالیت ه ــش را ب ــه خدمات هم
ــه  ــی ارائ ــدگان نهای ــه مصرف کنن ــه ای کــه همــواره خدمــات ناچیــزی ب ــد مثــل حمــل و نقــل لول ــه می دهن ارای
ــتیک از  ــای لجس ــن زیربخش ه ــاص دارد و در بی ــدی اختص ــای تولی ــه فعالیت ه ــش ب ــه خدمات ــد و هم می ده

ــژه ای برخــوردار اســت.  اهمیــت وی

	 ضرایــب ســتاندۀ بخش هــای صنایــع بــا فنــاوری متوســط، ســاختمان، آب و بــرق، و خدمــات توزیعــی نســبت بــه
ســایر فعالیــت هــا، ضرایــب بزرگتــری  دارنــد.  

	 ســهم تقاضــای واســطه زیــر بخش هــای لجســتیک متفــاوت و در بیــن آنهــا حمــل و نقــل لولــه ای بســیار بــالا
اســت و از جهــت پیونــد آن بــا بخش هــای تولیــدی بســیار حائــز اهمیــت اســت. 

	 ــی هســتند و ــدگان نهای ــه مصرف کنن ــات ب ــه خدم ــرای ارای ــاً ب برخــی دیگــر از زیربخش هــای لجســتیک ماهیت
ســهم تقاضــای واســطه آنهــا انــدک اســت مثــل حمــل و نقــل هوایــی.  

نتایج محاسبه ضرایب فزاینده تولید نهاده و ستانده:

• ضرایب فزاینده تولید نهاده زیر بخش های لجستیک نسبت به سایر بخش ها نسبتا کوچکترند.	

• حمل و نقل هوایی بیشترین و ارتباطات کمترین مقدار ضرایب فزاینده تولید نهاده را دارد. 	
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• ــوان 	 ــته و ت ــش داش ــاله افزای ــای لجســتیک در طــول دوره 30 س ــر بخش ه ــۀ زی ــرای هم ــاده ب ــب نه ضرای
ــر تولیــد بیشــتر شــده اســت.  اثرگــذاری آنهــا ب

• ضرایب مستقیم و غیرمستقیم ستانده نوسان زیادی دارند و از یک روند مشخصی پیروی نمی کنند.  	

 نتایج محاسبه پیوندهای پسین و پیشین: 

• ــش 	 ــان افزای ــت زم ــا گذش ــان ب ــت نسبی ش ــته اهمی ــال گذش ــول 30 س ــتیک در ط ــای لجس ــر بخش ه زی
یافتــه اســت زیــرا پیوندشــان بــا ســایر بخش هــا عمیق تــر و تعــداد بیشــتری از زیربخش هــای آنهــا از طــرف 

عرضــه و تقاضــا در میــان بخش هــای کلیــدی قــرار گرفتــه اســت. 

• ــه طــرف تقاضــا بیشــتر اســت و وابســتگی 	 ــر بخش هــای لجســتیک از طــرف عرضــه نســبت ب ــت زی اهمی
ســایر بخش هــا بــه زیــر بخش هــای حمــل و نقــل و ارتباطــات، یعنــی عرضــه خدمــات لجســتیک افزایــش 
یافتــه اســت. ایــن نتیجــه بیانگــر بهبــود و ارتقــاء نســبی عملکــرد لجســتیک بــه عنــوان یکــي از اهــداف مهــم 

توســعه در کشــور طــي ســالیان اخیــر بــوده اســت. 

• ــه ســایر 	 ــا نســبت ب ــا ســایر بخش ه ــد ب ــل جــاده  ای از جهــت پیون ــت حمــل و نق اهمی
انــواع حمــل و نقــل )راه آهــن، هوایــی، وآبــی( بــا وجــود گســتردگی اســتفاده از آن، کمتــر 

اســت.

• در دو دهــه اخیــر نقــش ارتباطــات در رابطــه بــا ســایر فعالیت هــای تولیــدی گســترش نســبتا زیــادی داشــته 	
اســت کــه علــت را پیشــرفت فنــاوری در ســطح بیــن المللــی و داخلــی می تــوان دانســت. 

• بیــن کلیــه زیــر بخش هــای لجســتیک فقــط حمــل و نقــل راه آهــن و حمــل و نقــل آبــی 	
دارای پتانســیل توســعه بیشــتر و در نتیجــه اثــر تولیــدی بیشــتر ناشــی از ســرمایه گذاری 
و توســعه صــادرات هســتند و ایــن امــر علامــت دهــی خوبــی بــه سیاســت گــذاران در 
جهــت ســرمایه گذاری دولتــی و خصوصــی و یــا تشــویق سیاســت های توســعه صــادرات 
ــه و  ــل، بیم ــل و نق ــات حم ــه خدم ــی و ارای ــن الملل ــل بی ــل و نق ــای حم ــداث واحده )اح

انبــارداری خارجــی(، از طــرف دولــت اســت.  

نتایج محاسبه مصرف انواع فرآورده های نفتی زیر بخش های لجستیک:

 بالاترین شدت مصرف بنزین به زیربخش حمل و نقل هوایی اختصاص دارد.	
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 بالاترین شدت مصرف نفت سفید را حمل و نقل لوله ای به خود اختصاص داده است. 	

 بالاترین شدت مصرف گازوئیل را حمل نقل جاده ای دارد. 	

 بالاترین شدت مصرف نفت کوره را حمل و نقل آبی دارد. 	

 بهره وری مصرف انرژی لجستیک از سایر بخش ها پایین تر است.	

 ــاً جانشــین هــم 	 ــار تقریب ــی از جهــت حمــل مســافر و ب ــوع حمــل و نقــل راه آهــن، جــاده ای، و هوای ســه ن
ــاوت اســت.  ــن و گازوئیــل متف ــرژی آنهــا در مصــرف بنزی ــا شــدت ان هســتند، ام

 از نظــر مصــرف انــرژی جایگزینــی واقعــی بیــن حمــل و نقــل ریلــی و جــاده ای اســت. 	
ــود و  ــوب می ش ــی محس ــن دولت ــی، و راه آه ــاده ای خصوص ــل ج ــل و نق ــران حم در ای
ــرژی محاســبه شــده  ــر موجــب می شــود شــدت ان ــن ام مشــمول قیمــت گــذاری. همی
راه آهــن از مقــدار واقعــی آن بزرگتــر باشــد. لــذا ترجیــح سیاســت گذار از نظــر شــدت 

ــد حمــل و نقــل راه آهــن باشــد.   ــرژی بای مصــرف ان

نتایج محاسبه ضرایب مستقیم و ضریب فزاینده اشتغال بخشی:

• بــه دلیــل فقــدان آمــار اشــتغال زیربخش هــای مرتبــط بــا لجســتیک محاســبات فقــط بــرای دو بخــش حمــل 	
و نقــل و ارتباطــات انجــام شــده اســت. 

• ــر از میانگیــن کل اقتصــاد در 	 ــه ســطحی پایین ت بهــره وری نیــروی کار در بخــش حمــل و نقــل کاهــش و ب
ســال 1395 نــزول کــرده اســت. 

• ــا 	 ــرای همــۀ بخش ه ــال ســرمایه گذاری در طــول دوره 1365- 1395 ب ــارد ری ــک میلی ــدرت اشــتغالزایی ی ق
در اقتصــاد بــه شــدت کاهــش یافتــه اســت. 

• رتبــه اشــتغالزایی بخــش حمــل و نقــل از 5 بــه 3 در طــول دوره مــورد مطالعــه ارتقــاء یافتــه و در کل اقتصــاد 	
از تــوان اشــتغالزایی نســبتا بالایــی برخــوردار اســت.  

• ــت 	 ــات، اهمی ــا ارتباط ــه ب ــل در مقایس ــل و نق ــذا حم ــت ل ــرده اس ــری نک ــات تغیی ــتغالزایی ارتباط ــه اش رتب
ــتغالزایی دارد.  ــتری در اش بیش



176 مرکز پژوهش های اتاق ایران

نتایج محاسبه ضریب واردات بخشی: 

• حمل و نقل هوایی و سپس حمل و نقل آبی بالاترین وابستگی به واردات را داشته اند.	

• وابســتگی بــه واردات لجســتیک در ســال هــای اخیــر کاهــش یافتــه اســت. بــا توجــه بــه وابســتگی شــدید 	
لجســتیک بــه واردات نشــان از فرســودگی در وســایل حمــل و نقــل اســت. 

بــا توجــه بــه نتایــج بدســت آمــده، بــه ســوالات پژوهــش بطــور کامــل پاســخ داده و بــه اهــداف تحقیــق نیــز دســت 
ــرژی، و  ــتغال، ان ــد، اش ــا رش ــط ب ــبه برخــی شــاخص های کان و بخشــی مرتب ــا محاس ــن ب ــر ای ــاوه ب ــم. ع یافته ای
واردات زیــر بخش هــای لجســتیک، بــه یکــی از چالش هــای مــورد نیــاز مدیریــت کان لجســتیک تــا حــدودی پاســخ 
ــم.  ــق آمدی ــده فائ ــر فقــدان عــدم محاســبه شــاخص های کان لجســتیک در برنامه هــای توســعه آین ــه شــده و ب گفت

5-2- محدودیت ها و پیشنهادات 

ــی و خصوصــی  ــای دولت ــزان و سیاســت گذاران در نهاده ــرای برنامه ری ــادی ب ــردی زی ــت  کارب ــش قابلی ــن پژوه در ای
ــده  ــاد ش ــی ایج ــطح کان و بخش ــران در س ــاد ای ــن در اقتص ــره تامی ــتیک و زنجی ــت لجس ــایی اهمی ــور شناس بمنظ
اســت. در اهمیــت لجســتیک دســتاورد ایــن طــرح در کمی   کــردن میــزان اهمیــت در ابعــاد مختلــف پیوندهــای میــان 
ــات  ــه خدم ــا ب ــدی بخش ه ــر نیازمن ــا بیانگ ــت. پیونده ــادی اس ــای اقتص ــایر بخش ه ــتیک و س ــای لجس بخش ه
لجســتیک در تولیــد کالا و خدمــات آنهــا از یــک طــرف و از طــرف دیگــر نیــاز لجســتیک و زنجیــره تامیــن بــه کالاهــا 
ــک دوره 30  ــار مقطــع در ی ــرای چه ــه صــورت کمــی و ب ــن پژوهــش ب ــه در ای ــا اســت ک ــات ســایر بخش ه و خدم
ســاله بــه صــورت ایســتای مقایســه ای محاســبه و آمــادۀ بکارگیــری در برنامــۀ توســعۀ هفتــم اســت. عــاوه بــر ایــن، 

ــز مقایســه شــده اســت.  ــا ســایر بخش هــا نی ــری لجســتیک ب ــروی کار و واردات ب بهــره وری نی

بیشــترین محدودیــت تحقیــق حاضــر، فقــدان اطاعــات و داده هــای مــورد نیــاز بــوده کــه شــامل دو قســمت می گــردد: 
اول( ابعــاد جــداول داده ســتانده و بویــژه زیربخش هــای لجســتیک در جــداول  داده ســتانده ای کــه توســط مرکــز آمــار 
ایــران تهیــه می شــود، بســیار متفــاوت اســت. دوم( کمبــود و ناســازگار بــودن داده هــای مکمــل جــداول داده ســتانده 
نظیــر اشــتغال و مصــرف فــرآورده نفتــی. ایــن دو محدودیــت موجــب شــد کــه جــداول ادغــام شــده و یــا زیربخش هــای 

لجســتیک محــدود بــه تعــداد اندکــی باشــد. 

براســاس مطالعــات صــورت گرفتــه توســط محققیــن حــوزه لجســتیک، بهبــود و ارتقــای عملکــرد لجســتیک بــه عنــوان 
ــر فعالیت هــای  ــر بســزایی ب ــر، مطــرح شــده اســت؛ لجســتیک تأثی یکــی از اهــداف مهــم توســعه، طــی ســالیان اخی
ــت  ــر اهمی ــش حاض ــردد. در پژوه ــارت می گ ــادی وتج ــتر اقتص ــد بیش ــات رش ــته و موجب ــورها داش ــادی کش اقتص
لجســتیک از ابعــاد مختلــف در ایــران مــورد بررســی قــرار گرفتــه اســت. نتایــج نشــان داد هزینــه لجســتیک بخش هــای 
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تولیــدی در ایــران طــی دوره مــورد بررســی هــر چنــد افزایــش داشــته اســت امــا جــدول داده ســتانده قــادر بــه محاســبه 
ارقــام واقعــی ســهم هزینــه لجســتیک نیســت زیــرا همــه ارقــام هزینــه حمــل و نقــل )بویــژه حمــل و نقــل داخلــی کــه 
ــای  ــه آماره ــوق، پیشــنهاد می شــود ک ــش  ف ــه چال ــه ب ــا توج ــد. ب ــت نمی کن ــی محســوب می شــود( را ثب کالای فرع
ــل1 حســابی  ــاری حمل ونق ــه شــود. حســاب های اقم ــه لجســتیک بســان بســیاری از کشــورها تهی ــوط ب ــاری مرب اقم
ــه  ــه تهی ــدام ب ــد. کشــورهایی کــه اق ــی را فراهــم می کن ــری ارزش خدمــات حمل ونقــل در اقتصــاد مل ــرای اندازه گی ب
ــر از  ــی کمت ــدت طولان ــرای م ــل ب ــات حمــل و نق ــل از آن ارزش خدم ــد قب ــد معتقدن ــاری نموده ان حســاب هــای اقم
ــرآورد می شــده اســت، زیــرا اکثــر مطالعــات ملــی )ماننــد مطالعــه حاضــر( فقــط ارزش خدمــات حمــل  مقــدار واقــع ب
ــع  ــه در صنای ــی را ک ــات حمل ونقل ــی از خدم ــهم قابل توجه ــه س ــی ک ــد. در حال ــبه می کن ــاره ای را محاس ــل اج و نق
ــر  ــاس جامع ت ــه مقی ــرای ارائ ــده می شــود، از دســت مــی رود. ب ــی نامی ــی انجــام شــده و حمل ونقــل داخل غیرحمل ونقل
از خدمــات حمــل و نقــل و ســهم آنهــا در اقتصــاد ملــی، مراکــز آمــاری لازم اســت حســاب های ماهــواره ای حمــل و 
نقــل را توســعه دهنــد. حســاب های اقمــاری بــه عنــوان مکمــل حســاب هــای داده ســتانده بایــد باشــد. حســاب های 
اقمــاری بــر خــاف ســایر داده هــای اقتصــادی ملــی، ارزش خدمــات حمــل و نقلــی کــه بــرای حمایــت از فعالیت هــای 
یــک کســب و کار در صنعــت حمــل و نقــل غیراجــاره ای )داخلــی( انجــام می شــود، را می توانــد بــه صراحــت تخمیــن 
زده و مقــدار آن را در مقیــاس  ملــی لحــاظ نمایــد. نتایــج هــم چنیــن نشــان داد کــه همــه زیربخش هــای لجســتیک 
بــه فرآوردهــای نفتــی، شــیمیایی و فلــزات اساســی  وابســتگی شــدید دارنــد و ایــن زنــگ خطــری بــرای سیاســت های 
ــش  ــرژی در بخ ــت ان ــتکاری قیم ــه دس ــه هرگون ــت ک ــرژی اس ــای ان ــاح قیمت ه ــا اص ــرژی و ی ــه ان ــذف یاران ح
لجســتیک بــا عکــس العمــل شــدید مواجــه و بــر روی قیمــت خدمــات حمــل و نقــل و از آنجــا بــر روی قیمــت کلیــه 
تولیــدات بخشــی تاثیــر خواهــد گذاشــت. در همیــن راســتا راه آهــن کــه کمتریــن شــدت انــرژی را دارد در کنــار سیاســت 
اصــاح قیمــت حامل هــا مــی توانــد مــورد اســتفاده جهــت حمــل بــار و مســافر بیشــتر قــرار گیــرد و ترجیــح سیاســت 
ــک  ــهرهای کوچ ــی در ش ــترده تر حت ــوط گس ــاد خط ــز، ایج ــازی، تجهی ــد بازس ــا بای ــاح قیمت ه ــار اص ــذار در کن گ
ــج  ــرد. از طــرف دیگــر نتای ــر می پذی ــر تاثی ــا کمت ــه از اصــاح قیمت ه ــز باشــد ک ــل راه آهــن نی ــاوگان حمــل و نق ن
نشــان داد حمــل و نقــل راه آهــن و آبــی بخــش کلیــدی در کل اقتصــاد هســتند ایــن ســیگنال خوبــی بــه سیاســت گذار 
در جهــت دهــی ســرمایه گذاری دولتــی و خصوصــی و یــا تشــویق سیاســت های توســعه صــادرات )احــداث واحدهــای 
حمــل و نقــل بیــن المللــی و ارایــه خدمــات حمــل و نقــل، بیمــه و انبــارداری خارجــی(، اســت کــه بــا ســرمایه گــذاری 
فــوق تولیــدات داخلــی نیــز رشــد قابــل ماحظــه ای خواهنــد داشــت. ضمنــا نتایــج نشــان داد بهــره وری نیــروی کار در 
بخــش حمــل و نقــل در حــال کاهــش و بــه ســطحی پایین تــر از میانگیــن کل اقتصــاد در انتهــای دوره مطالعــه )ســال 
ــاوگان حمــل و نقــل در جهــت اســتفاده  ــز ن ــد بازســازی و تجهی ــج سیاســت گذار بای ــزول کــرده اســت ترجی 1395( ن

ــو باشــد.  ــای ن بیشــتر از فناوری ه

1- Transportation Satellite Accounts (TSAs)
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